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MEMORTIA DESCRIPTIVA
que se acompaifia a una solicitud de PATENTE DE INVENCION,
por veinte afios, para Espafia y Posesiones, por: "NUEVO
SISTEMA DE TRACCION EN VEHICULOS AUTOMOVILES'™, en favor
de D. Giorgio Perassi Perrone, de nacionalidad italiana

y residente en MADRID, calle de Padilla, ndm 54.-

Todo conocimiento en el campo cientifico no de-
be ser desligado de los otros que se poseen, sino ampliar
el ndinero de conexiones posible.

Absurdo seria poseer una serie de recintos ais-
lados, dentro de los cuales introdujéramos los conoci -
mientos cientificos cuidando de que no se entremezcla -
ran. Cuantos mas lazos de unidén tendamos, mas solidamen-
te fijados quedaran éstos, con mas claridad apareceran
en la practica y mads facilidad encontraremos en llegar
a su posesion.

Uno de los medios de crear estos lazos de unidn

entre la electricidad y la mecanica se encuentra en las
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analogias; 2 0 1 3 2 :)

Un resultado andlogo es el comseguido en los ve-

hiculos autombéviles movidos por la fuerza motriz de un
motor de explosidén o por la gue desarrolla un motor elée-
trico, alimentado por baterfss o acumuladores. Los prime-
ros, a gasoling y gas-oil, son los de rendimiento cada
vez més perfeccionado, més su coste y su consumo son muy
elevados; los eléctricos, adeumds de su valor, y gasto en
la carga de adecuados acumuladores, no tiene resultado
préetico por su lentitud y poco rendimiento, con limita-
015n exclusiva pars el servicio de poblaciones.

kn aras de la enalogia de fines, considerando gue
el motor de explosién puede convertir su fuerza en ener-
gla eléctrica y que un motor eléectrico, alimentado poxr
epta energfa, es capez de transformarla en fuerza motriz,
la combinacién de ambos medios serfa del mayor interés
para su aplicacidén en la industria del automévil.

Tras de {mprobos estudios e innumerables ensayos,
relaclionando los resultados de anmbzs clases de motores,
de explosién y eléctricos, no es un perfeccionamiento lo
gque se counsigue sino una creacidén maruviilosa y de origi-
nat novedad, creando un nuevo sistema de sutomovil que
peruiie un resultado industrial de rendimiento inusitado,
de capacidad ilimitcdes y sobre todo de una economfa esen-
cialmente caracteristica, por la sencillez de consiruc-
cibn, simplificacidén en los mendos, ahorro de coumbusti-
ble y pofencia adecuada en cada caso, ostas ventajas re-
dundan de una manera aossoluta en lz disainucidn de los
elevadous costes que 1los coches han alcanzado, y en la
aminoracién de los gastos de entretemimienwo, infinita-
mente més econbuico gue cualquier otro de los sistemas

en préctica, no obstante la perfeccidn zue de de dfa en
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dia se introduce en los elementos vitales
tos vehiculos.

La presente invencién se basa en la transforma-
cion de la fuerza motriz de un motor de explosién an ener
gia eléctrica, sirviendo de generador de electricidad o
de grupo electrégeno, situado en la parte delantera o
posterior del chasis, y a tal efecto movera una dinamo,
la cual transmitira el fldido correspondiente para hacer
funcionar a los respectivos actores eléctricos que, por
medios mecanicos, comuniquen la fuerza precisa para el
rodaje del auto-veniculo.

na presente memoria descriptiva, acompafada de
tres najas graficas, se contrae a dicha invenciodn.

La figura 18, muestra una vista general y esque-
matica de un chasis con el motor de explosiéon, la dinamo
y cuatro motores eléctricos acoplados a las otras tantas
ruedas de que dispone el coche que, en ejmplo, figura o
sea el compendio de este original invento; las figuras 28
y 3&, un acoplamiento directo del motor eléctrico a la
rueda, en secciodn de perspectiva y de conjunto de insta-
lacién; las figuras 4- y 5-, en vistas de perspectiva y
eludid, A”s™uctiva”™cntc, av tiauSMiMiUn de tuerza me
uiante polea; la ricura 6*, un engranaje de transmision
de fuerza; y las figuras 78 y a8, otra variante, por me-
dio de pifones adecuados que se relacionan por una cade-
na transmisora, mostrandose perspectivamente y desae un
plano vertical.

Consiste en que en el chasis (1j va instalado un
motor 72; de explosién, de las caracteristicas que con-
venga y de alimentacién por gasolina, gas-oil u otro car-
burante; este ~otcr acciona una dinamo ™5, la que, a su
vez, suministra la correspondiente energia o fruido a lus

motores eléctricos ”3), a través de ios consiguientes ca-
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bles conductores de eleciricidad (8), los cuales Qah de-
bidamente cubiertos y aisiados, y, 108 gue corresponden
8v a los motores situados mds aisvantemente del generador,
van adosados y protezidos z lo largo de las viguetas la=-
serales dei ariuzdn; en estve casu concreto, que 2 ejem-—
plo no limitatave se aiseua, dichos motores eldetricos
son cuatro, de independencia absoluta gue forman otras
85 tantas ruerzas .aotrices gue marchan a2 1la misma wvelocidad,
rezulable por un sélo nando, y con wi tono de sincroniza-
cién & tin de gue el movimierto de las ruedas sea unisono,
todos ellos de 1déntica y adecuada ingtaiacidn en er cna-
sis, cada uno de 1o0s cuales va acoplado a su correspon-
9u diente unidau de rodaje, o rueda (4) del veniculo,
Bl acoplamieirto enitre motor y rueda respectivos,

puede erectuarse en las distintas formas de transmisién,

W
6]

de las cuales cita el acopliamiento directo, es decir,

el terminai del drvol de tuerzz del motor encajando en
95 el centro de ls rueda, por medio de un ajuste a modo de

eswrfas (4 y 4'), dientes u otra forma andioga: por la
adaptacibn de dos poseas (4 y 4'), una en el drbol motriz
y otra en eir eye de .a rueda, con intsrmedio de una co-
rrea trapezoidal transmisora; por engranaje de dog rue-

10 das dentadas (4 y 4') eun perpeundicular o plano, de mayor
ndmero o de otra forma que convenga; y, comprendiendo dos
pifiones (4 y 4%), al izual gue por poleas, reiaciondndo-
los por una cadena gin fin de transmisién de Fuerza. in
todos lo0s casos indirectos, es Iactibie una multiplica-

105 cifn o transrormacidén de revoluciones, cuyas formas y de-
sarrollo estardn en proporcién y calcuiadas con las par-
ticularidades de la potencia motriz.

La antedicha dinamo cgue, como se indica, es wOVi=-

da por el motor de explosibn citado, el yue puede compren=-
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deruno, dos o mas cilindros, a dos o cuatro tiempos,
segun interese, lleva adaptado un reoatato ”6), un ampe-
rimetro (7), y los elementos de mando, de lectura y de
precisioéon adecuados y que la técnica aconseje.

Oon este nuevo sistema de automévil, queda supri-
mida toda la transmisién mecanica actual, cardan y otros
elementos, ahora insustituibles, iInnecesarios para el fun-
cionamiento y constitucion de este nuevo sistema de trac-
cién da auto-veniculos, de que se hace referencia, por ser
directamente impulsados unisonamente por motores indepen-
dientes a las cuatro ruedas, siendo de resaltar la combi-
nacion directa e indirecta para la transmision y multipli-
cacion de fuerza, en beneficio de la economia a tener en
cuenta en el motor propulsor o generador, con alimentaciodn

de carburante.

NnOTA.- Descrito suficientemente cuanto precede, solo res-
ta consignar que lo que se deciara como de nueva y propia
invencion del solicitante, es lo contenido en las si-
guientes
REIVINDICACIONES

1. - Nuevo sistema de traccion en vehiculos
méviles, que se caracteriza en transformar la fuerza mo-
triz de un motor de explosidon en energia eléctrica, sir-
viendo de generador de electricidad o de grupo electroége-
no, mediante una dinamo que mueve, la que suministra el
fldido correspondiente para nacer funcionar a los respec-
tivos motores eléctricos que, a su vez comunican unisona-
mente, en independencia absoluta, la fuerza precisa y sin-
cronizada a la rueda con que cada uno esta acoplado.

2. - Nuevo sistema de tracciéon en vehiculos

méviles, conforme anterior reivindicacioéon, caracterizado

auto-

auto-
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porque en el chasis va instalado un s6lo motor de explo-
sién, de las caracteristicas que convenga y de alimenta-
cion por gasolina, gas-oil u otro carburante; este motor
acciona una dinamo, la que, a su vez, suministra la co-
rrespondiente energia o iTldido a los motores eléctricos
por medio de los consiguientes cables o0 conductores de
electricidad, los cuales van cubiertos y aislados e in-
cluso adosados y protegidos a lo largo de las viguetas
laterales del armazén, si procede; dichos motores eléc-
tricos, de independencia absoluta entre ellos, forman su
fuerza motriz respectiva y propia, de una misma velocidad,
regulable por un sélo mando, sincronizada a fin de que el
movimientos de las ruedas sea unisono, y, todos ellos de
idéntica y adecuada instalacién en el chasis, desde donde
cada uno va acoplado a su correspondiente unidad de roda-
je o rueda en el vehiculo.

3. - Nuevo sistema de traccidén en vehiculos
méviles, segtin precedentes reivindicaciones, caracteri-
zandose porque el acoplamiento entre motor eléctrico y
rueda respectivos, puede efectuarse en las distintas for-
mas de transmisiéon, tal como de acoplamiento directo, o
sea, el terminal del arbol de fuerza del motor encajando
en el centro de la rueda, mediante un ajuste a modo de
estrias, dientes u otra forma analoga; por la adaptacioén
de dos poleas, una en el arbol motriz y otra en el eje de
la rueda, con intermedio de una correa trapezoidal trans-
misora; por engranaje de dos ruedas dentadas y por la re-
laciéon de dos pifiones y una cadena sin fin de transmision;
en cuyos casos, es Ffactible la multiplicacion de revolu-
ciones que interese, debidamente calculadas en proporcion
a las particularidades de potencia motriz.

4. - Nuevo sistema de traccion en vehiculos auto-

auto-
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méviles, de conformidad con las anteriores reivindicacio-
nes, que se caracteriza porque la dinamo movida por el
motor de explosidén, el que puede comprender uno, dos o
mas cilindros, a dos o cuatro tiempos, segun interese,
lIleva adaptado un reostato, un amperimetro, y, los ele-
mentos de mando, de lectura y de precision que técnica y
practicamente se precise.

5.- "NUEVO SISTEMA DE TRACCION EN VEHICULOS AUTO-
MOVILES" . -

Todo segun queda descrito en la presentensmoria,
que consta de siete hojas foliadas y mecanografiadas por
una sola cara, con ciento ochenta y dos lineas y dibujos
gue se acompafian.

Madrid, a 8 de enero de 1.952
P_A.
EL AGENTE OFICIAL.
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