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MEMORIA DESCRIPTIVA

DE 1A
PATENTE DE INVENCION

due por 20 afios para Espafia y sus poseslones, se solicita
a favor de DON MARIO PEREZ OLIVARES, de nacionalidad espa-
ficla, domiciliado en SRVILIA-ESPARA, calle Gerona n@ 8, pors
PROCEDIMIENTO ¥ DISPOSITIVOS PARA APROVECHAR IA FUERZA DEL

VIENTO QUE SE PRODUCE BN TODO VEHICULO EN MO VIMIENTO .=

~Memoria descriptlva~

En todo vehfculo en movimiento se produce una
corriente de aire, chya fuerza aumenta con la velocldad de
dicho vehfculo y que, hasta ahora, esta fuerza no es més -
gue unc de los sumandos que componen el total del trabajo rg
gistente que tiene gue vencer este vehfoulo en su mardha;
Bs pues, hoy, esta fuerza del viento, en todo veh{culo en
movimiento, un trabajo resistente, un trabajo negativo;

Este factor del trabajo resistente que tlene
que vencer todo vehfculo en movimiento, la resistencia del
alre, no se puede eliminar ni se pusde dlsminulr ya gque a
medida que aumenta la velocidad del mévil también aumenta

el valor de la reslistencia del aire,
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" PRIMER CASO: Procedimlento industrializable por medio de

reglstencla, la fuerza del viento, nli se puede eliminar ni

ge puede disminuir, pero sl se puede transformar en trabajo

Esta grandisima fuerza, como demostramos,
que pumede obtenerse, sin aumento de gastos de ninguna clase
Y Que puede ser utillzada como trabajo motor @til, en vez
de ser un trabajo resistente que tiene que vencer el mévil,
o8 el fundamento de esta Patente.

Demostracifn del procedimiento industriali-
zable por medio mecdnico seguldo para obtener esa grandisimé
fuerza del viento en todsc vehfculo en movimiento asf como
la demostracién de su realidad prdctica.

Dos cascs voy 4 considerar para la demos-

tracién de este problema,.

dispositivos aproplados para aprovechar la energfa de la co-
rriente de aire natural que se produce cuando un avidn se
mueve dentro de 1la masa de aire que lo envuelve asf{ como la
demostracién de su realidad préctioca por medio de férmulas
matemdticas.

Colocarsmos en sltio aproplado del aviédn
(las alas por ejemplo) una turbine, de modo que la booa de
entrada del viento esté dirigida hacla el avance del avidn
o sentido del movimiento y la salida del viento, despuds de
haber dejado toda su energife & su paso por el rodete de la
turblna, en sentido contrario.

Nos referimos al dibujo que acompafia esta
memoria descriptiva y declmos que colocadas las turbinas
(C=fig.B) en las alas (B-fig.5) del avidn (k-fig;s) gque Se-
rén las encargadss de reclbir la corriente de aire transfore

méndola en energla,
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Dicha turbina (C-fig.l) estd constituiéé;por
un tubo cilindrico (D-figs.l-2) por donde entra el aire en
el sentido de avance del avién o sea en sl sentido que mar-
can las flechas 1 unido & otro tubo tronco-cénico (E-figs.
1,2)en la forma que se crea mds convenliente, de salida del
viento en el sentido que también marcan lss flechas 2;

En el interilor del tubo cilindrico (D-Ligs.
1-2) de entradas del aire ird montado el rotor o rodete
(F-figs;l~2) que conslate en dos aletas (G~H-figa.l-2) cur-
vadas como indlca el dibujo y montadss sobre un ele central
de giro (I-figs.l-2).

Bl viento entra en este rodete en el sentido
que marcan lag flechas 1 (flgs.l-2) empujando a la aleta
G (figs;l-S) por la parte concava y pasando por entre las
dos aletas empuja a la aleta H (figs.l-2) por su parte con-
vexe. ébteniendo por este sistema una velocldad periférica
1,7 veces mayor que la velocldad del viento y un esfuerzo
de torsifén 3 veces mayor que un rotor de agpas o palebas
separadas.

Estas turbinas pueden ser montadas en serie
en las alas de los aviones y para su demostracidn grédfica
presentamos un dlbujo de conjunto de este avidn (fig;B)con
cinco turbinas C montadas en cada ala;

Pasemos shora & la demostracidn de su realids]
préctica por medio de formulas mateméticas;

EL valor de la presién en Kilos por metro cuaf
drado de esta corrlentec de aire que pasa por las bturbinas
que acabamos de describlr, lo determinamos por la férmula

ve
744

Fdrmula empfrica pero con una aproximacidn lo suficlente~

mente exacta para poder comprender el importantfsimo valor
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de esgta fuerza en el estudlo que estamos haclendo. 1@

En esta férmula V representa la velooiﬁad
del vienbto en metrospor segundﬁ. )

Supongamos gque las turbihas antes descritas
1las colocamos en un avién cuya velocidad sea de 1.000 ki-
lometros por hora, cosa hoy conseguide con los moderncs mos

tores & reaccidn.

Tendremos ol sigulente resulbados

Velocidad del avién en metros por hora =1.000.000
o " # » " por minuto=l6,666
" L C " G por segundo=277,77
aproximadamente 278 m. por segundo;

El redlo de esta turbilne serd de 1 metro y su drea

de 3,14 metros cuadrados.

Aplicando la férmule enterior tendremos:
2

V278 ias | 2

T4 I "_VTI—'z 10443,78 Kga. X m

Multiplicando este reaultado por el area de lasvpa-
letas del rodete de la turbina tendremos el valor en la
presifn sobre este rodete; agfl 10443,78 X 3.14=32793,46 Kg%

Hsta fuerza de 32793,46 Kgs. que actus sobre las paw
letas de la bturbina multiplicade por el camino recorrido
gue lo supongo lgual a 0’50 metros nos dard sl trabajo en
Kilogrémetros asi:

32793,46 X 0750 = 16.396,73 Kilogrdmetros

Esta cifra dividlde por 75 nos dard los caballos de
vapor asi:

16.396,73 = 218,62 ocaballos de vapor
75

Potencla eléctricas: 218,68= 160,75 KeWe
1,36

81 suponemos 5 turbinas iguales en el ala del avién

v colocadas todos en el mlsmo eje tendremos que multipllicar

por 5 el resultado obtenldo aal:
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Potencia en caballos 218,62 X § = 1093,10

Potencia eléctrica 160,75 X s = B03,75

81 suponemos otra ceantidad lgual en el otro ala
el resultado total serd:

Potencle en caballos 1093,10 X 2= 2186,20

Potencia eléctrioa: 803,75 X 2= 1607,50

Queda, pues, claramente demostrada, la realidad
préctica del fundaments de esta patente segin ei resultado
que acabamos de obtener.

SEGUNDO CASO: Procedimlento industrializable, por modlo de

dispositivos aproplados, para aprovechar la energfa de la cor

rriente de aire artificigl y en sentldo progresivogue se pros

duce cuando un avién se mueve dentre de la masa de alre que
lo envuelve asf como la demostracién de su realidad préctice
por medio de férmulas matemdticasg:

“Mponteremos como en el caso anterior, en las
alag del avidn (B-fig.5) por ejemplo la turbina o motor que
on este segundo casp conslderamos; la cual estard formada,
por un tubo tronco-cénico (K-figs.3-4) de entrada del aire
en el sentido que marcan las flechas fig,3 y unldo & 81 otro
tubo cilindrico (L-figs.3-4) llamado cdmara de trabajo y es-
te a su vez unldo a otro tubo tronco-cénico (M~fige.3-4) de
didmetro menor que el primero, de salida del viento en el
sentido que marcan las flechas.

fin el interilor del tubo cilindrico (L-flgs.
3-4) llamado cdmara de trabajo se monta el rotor o rodete
(N-fig§.5-4) de la turbina, el cual estard formado, ilgual
que en el caso anterior por doa aletas (H~0-Figs.3-4) cur-
vadas en la forma que indica el dibujo y montadas convenlen-
temente sobre un eje central de giro (P—figs;3-4) actﬁando
el viento sobre ellas en la misma forma del caso anterior

y en la direccién indicadas por las flechas en la figuras
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TBatos tubos, que constltuyen el cusrpo de tur-s
bine, asi como el rodete o rotor podrdn ser de méyor é meno3
tamefio segin la potencia que 8e deses obtener ya gque el au-
mento de velocldad del viento que pase por la cdmara de bLra-
bajo se obtlene splamente con variar la relacién entre las
areas del tubo tronco-cénico y la del tubo cilindrico de
trabajo. Este motor qus acabamos de describir se aplioca 80~
1amente en aguellos casos que tengamos gue mover por medlo
del eje del rotor o rodete transmisiones constituidas por
ejes (Q-fig.5) y ruedaa de engranaje (R-fig.5) para obtener
un efécto determinado, como por ejemplo, para mover uné
helice(8-fig.5) puds en el cado que queramos utilizar este

motor para mover aviones por efecto de reaccién no gserd ne-

cesario el rotor. Bn este caso el motor se compone, solamen
te, del tubo tronco-cénico de entrada del aire {K-filga.5-4)
gue enlaza con otro tubo eilindrico (L-figs.3-4) y éste a
gu vez enlaza con otro tubo tronco-cdnico (M-figs.3-4) de
didmetro menor que cl primero.
@atos tubos tendrdn dimensiones de aidnmetro
N longitudvvariable seglin la potencla que queramos obtener.
1e diferencia de velocidades entre el viento
gque entra por la boca del tubo btronco-cénico mayor y el
viento que sSale por la boca del tubo tronco-cénico menor
eg la fuente que,por reaccién, provoca el empuje que actua-
ré como propulsién de esta méquina.
Pasemos ahora a la demostraclén de la reali-
dad préctiea por medlo de férmulas mabeméaticas;
Compo en el primer oaso anteriormente estu-
diadﬁ, el valor de la presién en Kilos poT metro cuadredo
de la corrlente de alre gue pasa por 1a8 turbinas que aca-

bamos de describir, lo determlnaremosd por 1a férmuls

7,4
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8T guponemos 5 turbinas iguales en cada ala del avién y

- ‘7— i
' & i
Tn esta férmula V representa la velocidad del viento en ™
metros por segundo. Supongams gue la relaclén de areas
entre el tubo tronco-cénico de entrada del aire y el tubo
cilindrico es 1/10. Utilizando los mismos datos gue en el

cago estudiado antericormente tendremos:

2 .
vV . 2780%= 28400 2
- = = 1044378 Kgse X m
7,4 7 o4 VoY &

Multiplicando esta olfra de kilos por el area de las pale-

tas del roflete tendremos la presidn que sjerce el viento
artificial sobre estas paletas asi:

T 1044578 X 0,334 = T 32V9584,69 fﬁés;'
Multiplicando esya fuerza por el camino recorrido dentro
del rodete que es su anche (0,50 m) tendremos los Kilogrd-
metros asf:

327934,68 X 0’50 = 163967,34 Kilogrametros

Dividiendo esta cifra por 75 tendremos los caballos de vapor

163967,34
75 ,
Potencle eléctrica: 2186,23 _ 1g47,5 K,w,

?

— 2186,33 caballos de vapor

colocadas todas en el mismo eje tendremos que multiplicar
por 5 el resultado obtenldo asi:

Potencla en caballos de vapor 2186,22845= 1l0931,15

Potencia esléctrica: 1607,5%5= 8037,5
81 suponemos otra cantidad de turbinas en el otro ala el
resultado total serd:

Potencia en caballos de vapor 10931,15%2= 21863

Potencla eléctrica 8037,5%2= 16075

Queda también demostreds la realidad préctica del
fundamente de esta patente, en este ssgundo casoc gque acabi
mos de estudlar segfin sl resultado obtenido.

Constltuye todp lo anteriormente descrito el procew

dimiento gue nos ocupa y dus dispositivos para desarrepllar-
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LA FEFRODUGGION |
)2FECTO DEL ORIGI AL 201310
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10 el aprovechamlento de la fuerza del viento en todo vsﬁif:”
culo en movimientoe

log dbujos que =8 scompafian con esta memorlia
repreagentant

Ta figura 1, una vista de seccidn del conjuntd
de la turbina acoplada en el primer caso

La figura 2, un detalle del cuerpo y rotor de
la turbina antérior vista por separado.

La figura 3, una vista en sesccidn longitudi-
nal del conjunto de la turbina en sl segundo €280,

1a8 figura 4, un detalle del cuerpc y rotor
de esta turbine vistos por separado.

Le figura 5, una vista del conjunto del avidn
con diez tmrbinas montadas sobre sus alas siendo eatas tur-
binas dibujadas & de cada uno de los casos estudiedos, ¥y
constituyendo todo lo anteriormente dlcho el procedimiento
gue nos ocupay sus dispositivos para desarrollarlo, el apros
vechamiento de la fuerza del viento en todo vehfculo &n movi

miento:

S-REIVINDICACIONES-

8e reivindica como de la propla y nueva invencién la pro=-
pledad y explotacilén exclusivas des

1) Procedimlento y disposlitivos para aprovechar la fuerza
del viento que se produce en todo vehiculo en movimiento,
caracterizado por aprovechar la corriente de aire tanto na-
turel como artificial por unas turbinas colocadas en sitlo
adecuado del vehfculo y que gerdn las encargadas de reclblir
d4cha corriente de aire, transformindola en energlia.

2) Procedimiento y dispositivos para aprovechar le fuerza
del viento que se produce en todo vehfitulo en movimiento,
segln reivindicacién 1, caracterizado porque las turbinas

encargadas de reciblr la corriente de aire natural para
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' ‘235 transformarla en energfa estar{ cada una de ellas oon:%it;;-
da por un tubo cilindrlco por donde entra el aire en su ind

terlor, en el sentldo de avance del vehfculo, cuyo tubo

vd unido en la forme que se crea més adecuada y convenien-

.

te, a otro tubo tronco-cénico,de salida del aire, llevando

840 montada en el interlor del tubo cilindrico de entrada del

alre un rotor o rodete de la burbina formado por dos ale-

. ’ tas, en forma curveda, montadass y fijas en forma conveniend

te una en sentido inverso de la otra segfn su curvatura sod

. : bre un eje central de girp, actuando el mire sobre dicha

245 turbina en el sentldo indlcado por las flechas de las figu-

rag 1 y 2 del dibujo adjunto, empujando por una de las ale-

tas por su parte concava, pssando por entre las dps alstas

vy empujando & la otra aleta por su parte convexa, obtenien-

dose por este sistema unavelocidad priférice 1,7 veces ma-

’ 250 yor que la velocidad del viento y un es fuerzeo de torsion trks ve
: eamayor que un rotor de aspas o paletas separadas,

3) Procedimiento y dispositivos para aprovechar la fuerza

del viebhto gue soe produce en todo vehfculo en movimiento,

seglin reivindicaciones 1 y 2, caracterizado porque las ture

) 255 binas encargadas de recibir la corrients de aire artificlal

para transformarla en enerpgfa, estard cada una de ellas cony

tituida por un tubo tronco-cédnico de mayor didmetro por don

de entra el aire en su Interlor en el sentido de avance defl
vehfculo, cuyo tubo vd unido en la forma que se crea més
260 adecuada y convenlente a otro tubo cilindrico, llamado cf~
mare de btrabajo, y este a su vez unldo a otro tubo tronco-
cénico de menor didmetro que el primero de sallda ded aire
llevando montado en el centro del tubo cilindrico o cédmarsa

de trabajo un rotor o rodete de la turbina, formado al igual

265 gue en el caso anterior por dos aletas en forma curvaeda mon

tadas y fijas en forma conveniante, una/dentido inverso a
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"TIVOS PARA APROVECHAR 1A FUERZA DEL VIENTO QUE BE PRODUCE

actuando el alre sobre ella en la mismafomsa de la reivihdi-
cacidn anterlor pudiéndose tanto los tubos gque componen el
cuerpo de turbina asf como el rotor de mayor o menor did-
metro segfn la potencia que se desee obtener, ya que el au-
mento de velocidad del viento que pasa por la camara de trag
bajo, se obtlene soknaente con variar la relacién entre lasg
areas del tubo tronco-cédnico y del cilindre o cdmara de tral
bajo, y por conslgulente sin gasto de combustible.

4) Procedimlento y dlspositivos pars aprovechar la fuerza
del viento que se produce en todo vshiculo en movimiento
segln relvihdicaciones 1 a 3, caracterizado porque estas
turbinas antes reivindicadas podrdn ser aplicables solo en
aquellos casos en gue Lengamos que mover por medlo del eje
del rotor transmisiones constltuldas por ejes, ruedas d& en4
granajes, etc. y para obtener un efecto determinado de movis4
miento; en el caso en qgue se quiera utilizar este motor tures
bina para mover vehfculos por efecto de reaccifn se utilizav
rd solo el cuerpo de turbina para la entrade y salida del
aire, pero sin rotor § rodete on su interior, dandosele a
loas tubos gue constifuyen dicho cuerpe de turbina la longi-
tud y didmetro variable segln la potencia que de desee ob-
tanef.

5) Procedimlento y dlspositivos para aprovechar la fuersza
del viento, segln reivindlcaclones anteriores, caracteriza-

do por eonsistlir esenclalmente en: PROCEDINIENTO Y DISPQSI-

BN TODO VEHICULO EN MOVIMIENTO .-

Consta la presente memorle de diez hojas numeradas

y mecanografiadas en una sola cara a las que se acompafia un
plagp para su mejor comprensién.

SEVILIA, £3-4
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