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REQUERIDO "

S o l ic i t a n t e s :  Don Antonio Fem ández-Yáñez M artinez del Cam­

po y Don Juan Fernández-Yañez y O zores, de 

n acio n alid ad  esp añ ola , re s id e n te s  en Avda. 

Calvo S o te lo , 2 5 .-

La p resen te  p aten te  que se s o l i c i t a  como p e rfe cc io n a ­

miento de la s  obtenidas por lo s  mismos s o l i c i t a n t e s ,  t ie n e  

en su d e sa rro llo  m od ificacion es altam ente b e n e f ic io s a s , ta n ­

to  en l a  forma c o n s tru c t iv a , como en su r a í  dim iento p r á c t ic o ,
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coino consecuencia d e l estudio de los resu lta d o s obtenidos 

con lo s  d is p o s it iv o s  a n te r io r e s .

En lo s  d isp o sitiv o s  a n te r io re s  lo  c a r a c t e r ís t i c o  era  

un émbolo, su sce p tib le  de tr a s la d a r s e  en un sen tid o  u o tro  

según s i  l a  fu e rz a  del flu id o  era  mayor o menor que l a  fu e r  

za de su m uelle a n ta g o n is ta , y  e r a  obligado a disponer de 

una s e r ie  de m uelles de d ife re n te  fu erz a  para correspon­

der a la s  d ife re n te s  p resio n es de lo s  flu id o s  que se t i e ­

nen que m edir o c o n tro la r  en cada caso.

Unido a l  émbolo de r e fe r e n c ia  había en e l  lado opues­

to  a l  de la  p resión  e je rc id o  por e l  f lu id o  un d is c o , sus­

c e p tib le  de e s ta b le c e r  c o n ta c to , tanto  en su punto más a l ­

to  como en su punto más b a jo , y producir en cada uno de lo s  

casos de co n tacto  e l  c ié r r e  de un c ir c u ito  e lé c t r i c o  que 

automáticamente provocaba señ a les  de inform ación o de a la r ­

ma tra n sm itid a s  a l ta b le r o  del coche, es d e c ir  a la  v is ta  

del conductor.

E l re co rrid o  del émbolo en tre  sus dos extrem os, era  

una cosa poco v a r ia b le  en cada uno de lo s  t ip o s  d ife re n te s  

que eran n ece sa rio s  para la s  d ife re n te s  p r a s i8nes a con­

t r o l a r  o m edir, es d e c ir , para c a s i  cada p resió n  p re v is ta  

h a c ia  f a l t a  un m uelle an ta g o n ista  co rresp o n d ien te  y una 

lim ita c ió n  d e l re co rrid o  previam ente ca lcu la d a  para lo s  d i­

versos tip o s  a c o n s tr u ir .

E l p erfeccio n am ien to , o b je to  de e s ta  p a te n te , r e s u e l­

ve todos e s to s  inconvenientes m una form a e x tra o rd in a r ia ­

mente p r á c t ic a  y s e n c i l la  que, en rea lid a d  so lo  ahora, con-

201295 8



201295 — 3 -

35

40

« a r t o  « t e  d is p o s it iv o  en un a c ce so rio  im p rescin d ib le  en 

to ao s lo s  oaso. donde la  p resid a  in v a ria b le  de un f lu id o , 

gas o liq u id o , es n e c e s a r ia  pana e l  buen fu n ció n ®  ien to  

de a p r a to s  o r e c ip ie n te s ,  asegurando oon e l lo  procesos 

v arios de fa b r ic a c id n  o , por qj emplo ta n b iín , l a ,  p re s io ­

nes n e ce sa ria s  en lo s  n á u t i c o s  de lo s  coches autom dvile, 

Aparte de p e r fe c c ió n ®  ient os en la  con stru ccid n  que

"  a s a o r ib t a 4 » «  e l  curso de esta  memoria, lo  esen­

c ia l  es l a  p o s ib ilid a d  de poder graduar desde fu era  y s in

te n e r  „  e descontar nada la  . i t u a c i í n  de lo s  dos topes de 

inferna y  mínima P v .i id n , acontando o alargando e l  re co ­

rrid o  p o sib le  d e l émbolo y  de «  disco de c o n ta c to s , per­

m itiendo gue d  aparato se  puela r e g i r  por la  nem a de

d ife re n c ia s  del a c o rr id o  corresponden d is t in ta s  p re - 

e io n e s " , lo  cu a l equivale a c o n v e r tir  en u n iv e rs a l e s te  

d i , o s i t i v o  que h asta  l a  fe c h a , en r e a lid a d , eran dispo­

s i t i v o s  in d iv id u ales para d ife re n te s  p re s io n e s , oon un 

margen bastante reducido de p o sib le  v a ria c ió n  en cada uno.

En lo s  d is p o s it iv o , a n te r io re s  la  fu e rsa  de r e s i s ­

te n c ia  de la  membrana no se  te n ia  en cu en ta  para nada, 

puesto que lo s  re c o rr id o s  d el embolo eran forsoefflsente 

muy c o r to s ,  pero a l .co n v e rtir  en u n iv ersa l e s te  aparato 

ccn r e a r a o s  md. la rg o s  y  v a r ia b le s , „  debian combinar

le s  dos r e s i s t e n c ia s ,  , 0l 0 asd i f c «  p o s ib le  l l e g a r  a un 

aparato p e r fe c to .

l a  p osicid n  de lo s  topes se regula  desde fu e r a , me­

d e n t e  un t o r n i l l o  c e n t r a l ,e l  tope de re co rr id o  mfcimo y , 

mediante un c a e q u illo  roscad o, e l  de a c o r r id o  mínimo, am-
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bos elementos están combinados con su m uelle de a n c la je .

Los d ib u jo s ad juntos ilu stra n  todo e l  in v en to , in­

cluyendo la s  p a rte s  no re iv in d ica d a s como nuevas, para 

e l  mayor en ten lim ian to  de lo  nuevo. F ig . 1 , 9a Un co rte  

por e l  d is p o s it iv o  p r in c ip a l con su conexión f l e x i b l e  por 

aonde se puede f i j a r ,  por e jan p lo  a un neum ático, F ig . 2 ,  

es e l  conjunto del p o r ta e s c o b il la , que s ir v e  para mantener 

e l  co n tacto  e lé c t r ic o  en tre  l a 8 p a rtes  d e l ap arato  rep re­

sentado en F ig . 1 , y lo s  aros de co n tacto  según F ig . 4,  

y F ig . 3 ,  es un esquema de los c ir c u ito s  e lé c t r ic o s  desde 

la s  cu atro  ruedas con neum áticos de un coch e, p ro v is ta s  

todas e l l a s  de un d is p o s it iv o , según F ig . 1 ,  aros ro z a n tes , 

p ortaescob illa^ tom a a masa por un lado y conexiones con

la  b a te r ía  general a tra v é s  de unas bom billas montadas en 

un ta b le r o s ,

1 ,  as a l  ouerpo basa oon bu cámara estan ca  lim itad a  

por un lado por la  mambrana e lá s t i c a  2 ,  f i ja d a  en su s i ­

t i o  por un aro da p resión  3 ,  * ,  a s  a l  m uelle a n tag o n ista  

J,  s ,  a l  cuerpo p o rta -m u e lle , 6 , as un capuchón da baque- 

l i t a ,  7 ,  un m uelle de a n o la je  para ¿L ouerpo de r e g la je  

de mínima; 8,  es e l  m uelle de a n c la je  de t o m i l l o  de re g la ­

j e  de máxima, 9 ; 10,  es e l cabezal de c o n ta c to s , en depen­

dencia d e l movimiento de la  meabrana, 2 ,  y 1 1 ,  es una p le ­

na roscad a que s o s tie n e  e l  t o m i l l o  de co n tacto s de mjaima, 

12 , es  e l  c a e q u illo  de c o n ta c to s , 1 3 , es un aro roscado 

conductor que re c ib e  la  c o r r ie n te  e lé c t r i c a  a tra v é s  del 

bom a, 1 4 , y a e l  c a b la  conductor 15 , 1 8 , 19 . K1 émbolo, 1 6 ,
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es e l  que re c ib e  la  p resión  de la  manbrana f l e x i b l e ,  2 ,

y l a  membrana r íg id a  a is la n t e ,  1 7 , mant iene l a  p o sic ió n

del vástago del émbolo separada del c a s q u illo  de con tac­

t o s .

20, es e l  racord m ediante e l  cu a l e l  aparato  va u ni­

do a l a  v á lv u la  de la  cámara de a ir e  de un neumático y , 2 1 , 

es e l conductor d el a ir e  e n tre  dicha cámara d el neumático 

y e l  aparato reg u lad o r.

En F ig . 2 ,  que rep re sen ta  e l  conjunto d el p o r ta -e s ­

c o b i l l a s ,  la  p ie z a , 2 6 , s irv e  para e l  m ontaje m ecánico, pre- 

f e r  entan en te  m ediante t o r n i l l o s ;  22 y  2 3 ,  son un t o r n i l lo  

y una tu e r c a , rap eetiv a® en te , para l a  conexión de un ca b le  

conductor de c o r r ie n te ; 2 4 , es e l  cab eza l conductor de una 

esp iga conductora ¿Lo jad a  dentro d el tubo a is la n t e ,  2 5 , que 

a tra v ie s a  la  p ieza  2 6 , y l a  chapa a is la n t e ,  27 . La p ieza 

3 0 , es e l  pofrta-carbones que se a t o r n i l l a  sobre e l  e x tr e ­

mo, 2 8 , da la  esp ig a  conductora y en su in t e r io r  e s tá  a lo ­

jado e l  r e s o r te , 2 9 , que empuja e l  carbón co n tra  e l  aro 

ro z a n te , 3 1 , o -eventualm ente- 3 3 , s i  cada rueda t ie n e  

dos neum áticos.

3 2 , son piezaw a is la n te s  con la s  cu ales se montan lo s  

aros ro z a n tes ; 3 4 , 35 y 36 y 3 7 , r e F esen tan  la  unión de 

lo s ca b le s  conductores a lo s  aros ro z a n te s . En F ig . 3 , e s­

quena de lo s  c i r c u i t o s  e lé c t r i c o s ,  aparecen en p a rte  e s ta s  

mismas p iezas numeradas y además, E l ,  H2, B 3 , H4, que r e ­

p resen tan  l a w cuatro  ruedas de un autom óvil a la s  cu áles 

corresponden la s  cu atro  bom billas 38 a ,  b , c ,  d, en e l
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cuadro 39. B, es la  b a tería  y M r e p l a n t a  la  masa qu. en

.1  caso del presente ejanplo -  61 chM U  ^  ° ° °h8- '
40,  aa la  llav e  de interrupc ión general y , 41, una

lla v e  de ouatro conexiones para e l  control de presión

cada uno de los cuatro neuróticos rediente su t o r t i l l a

correspondí ente.
Con la s  le tra s  minúsoulas a y o se indican las  pie 

gas que son eléctricam ente a is lan tes  o conductores, re s -

pectiv amente.
El funcionamiento es como sigue:

E„ e l  ejampio elegido se tr a ta  de controlar la  pre­

gón del a ire  en neuróticos que giren con su. ruedas y 

tr a n m it ir  e lS ctricaren te  señales luminosas a un tablero 

a la  v ista  del condictor del automóvil. La inyección del 

aire a l neurótico, en lugar de hacerse por la  vólvula de la  

cómara de a ir e , se hace por 1» entrada a l  cuerpo principa 

a„l aparato (4>nde está  marcado con 1 ) ,  e l  cono de reten­

ción corrien te de la  vólvula de la  atoara de a ire  se su- 

prime y se traslad a  a la  entrada a l  cuerpo principal de ta l  

f o a a  * e  el a ire  no puede retroceder .1  ex te rio r  pero, en 

cantío , tien e  l ib r e  co^nioación « t r e  el Í n t e r »  de. la  

Cómara de aire y el espacio debajo de la membrana 2 , en e

cuerpo p rincipal ael aparato.

La presión del a ire  empuja dicha membrana e lá s tic a  , 

contra el to to lo , 16, venciendo la  re s is te n c ia  de la  misma 

manbrana y del muelle ^ a g o n is ta ,  4 , y haciendo ascender

. a una posición en la  cual no
©1 cabezal de contactos, 10, a- una F
■ _ . . __s__1. rton l í

«hvr-hftr.t.o e l é c t r i c o .  I o d o  e l
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p ie z a s , 3 ,  4 ,  5 y 10 forman un conjunto e lé ctr ica m e n te  con 

ductor unido a masa que, mediante e l  capuchón roscad o, 6 , 

e s té  mecánicamente unido a l  guupo e lé c tr ica m e n te  conductor 

145 7 ,  8,  9 ,  1 1 , 12 y 1 3 , pero e lé c tr ica m e n te  a is la d o , puesto

que l a  p ie z a , 6 , e s t  a fa b r ica d a  de un m a te r ia l a is la n te .

S I cuerpo- in fe r io r  del aparato  y l a  p a rte  su p erio r 

e s té n  e lé c tr ica m e n te  a is la d o s  por la s  dos p iezas a is la n ­

te s  6 y 17 , y  e l  cabezal de c o n ta c to s , 1 0 , e n tra  dentro 

150 del c a sq u illo  de c o n ta c to s , 1 2 , a tra v é s  de un agu jero  su- 

, íio ie n te m en te  ancho para que la tera lm e n te  no pueda e s ta ­

b le c e r  c o n ta c to , sino  solamente en su p a rte  in f e r io r  o 

su p erio r.

E l conjunto su p erio r e s tá  unido a l a  b a te r ía  de acu- 

155 muladores mediante e l  c a b le , 15. Según se deduce con c la ­

ridad  de lo s  d ib u jo s , s i  la  p resión  de a ir e  es muy b a ja  e l  

cabezal de oontactos to c a rá  en la  base p erforada del c a s - 

q u il lo  de c o n ta c to s , 12 , y s i  la  p resión  se e le v a  mucho 

to c a r á , ó en e l  c a s q u il lo , 1 1 , ó en e l  t o r n i l l o ,  12 ,  se - 

150 gún s i  e s te  ú ltim o ha penetrado su fic ien tem en te  a l  in te r io r  

del esp acio  que fonna e l  c a s q u illo  dtf c o n ta c to s , 12 .

Esto es lo  que más o menos ya suced ía en aparatos 

a n te r io r e s , pero la  im portantísim a novedad y p erfeccio n a­

miento c o n s is te  en que e l  c a s q u illo  de c o n ta c to s , 12 , p or- 

165 tador de l a s p iezas 8, 9 y 1 1 , puede peneirar más o menos ' 

a l  in t e r io r  del aparato traslad an d o de e s ta  manera toda 

l a  zona de co n tacto s a o tra  s i tu a c ió n , lo  cuál eq u iv a le

201295 - 7.
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a que la  alarma se produce a o tra s  p resio n as de a ir e  en

e l  neumático y además se puede re d u c ir  e l  esp acio  entre 

lo s  co n ta cto s  de máxima y mínima haciendo p e n etra r e l  t o r ­

n i l l o ,  9 ,  mas o mene» a l  in t e r io r  d e l aparato y lo g ra r  de 

é s ta  forma una reg u lació n  p e rfe e tis im a  y muy v a r ia b le  des­

de fu era  s in  te n e r  que desmontar ninguna p ieza  d el apara­

t o ,  que s ir v e  para p resio n es b astan te  d ife re n te s  y cuyo 

margen de to le r a n c ia  en más o menos se puede graduar con 

mucha e x a c titu d .

Habiendo ya exp licad o su fic ien tem en te  e l  fu nciona­

miento del ap arato , a con tin u ación  se d e ta l la  la  produc­

ción de lo s  v a rio s c ir c u ito s  e lé c t r ic o s  para lo  c u a l, de­

ben e x i s t i r  co n tacto s permanentes en tre  la s  ruedas en mo­

vim iento y e l  cuadro del coche f i j o .  Los medios con lo s  

cu ales se ob tien e é s ta  tran sm isió n  son a n i l lo s  rozantes 

en conbinación con e s c o b i l la s ,  siendo in d ife re n te  que la  

p arte  g ir a to r ia  seqn lo s  a n i l lo s  o la s  e s c o b i l la s ,  p u lien ­

do adoptarse una de la s  dos v a r ia n te s  según la  co n stru c­

ción e s p e c ia l del coche. Las dos p a rte s  e s e n c ia le s  están  

su fic ien tem en te  dibujadas en F ig s . 2 y 4 ,  para dar una 

e x p lica c ió n  p e r fe c ta  de su funcionam iento y en F ig . S , ve­

mos un esquema de la s  conexiones e lé c t r i c a s  en un coche 

de cuatro  ruedas teniendo cada una solam ente un neum ático.

11  pojo negativo de la  b a te r ía  da acumuladores a s i  como 

e l  ouerpo p r in c ip a l de cada uno de lo s  ap aratos de c o n tro l, 

van conectados a masa y  e l  polo p o s itiv o  conecta  fin alm en te
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con la  p arta  su p erior del a p a ra to , a tra v é s  dal c a b la , 15 , 

1 8 , recorrien d o  antes a l  cuadro con sus bom billas a in te ­

rru p to ras . la s  e s c o b il la s  y a l  aro ro zan te .
/

En l a  p r á c t ic a  l a  b a te r ía  no e s ta rá  en co n tacto  pa­

ra  no g a s ta rs e  in u tU n a n te , paro en cada momento e l  conduc­

t o r  dal coche puede e s ta b le c e r  co n tacto  y hacer e l  co n tro l 

de la s  cuatro  ruedas una por una m ediante l a  l la v e ,  41 .

En e l  ejemplo que ha servido a e s ta  memoria, la s  bom­

b i l l a s  lucen lo  mismo cuando hay f a l t a  como exceso de p re­

s ió n , no siendo p o sib le  a p re c ia r  cu a l de lo s  dos casos ocu­

r r e ,  p ero , desde lu eg o , e s tá  p re v is to  que se  pueda apre­

c ia r  por lu ces d ife re n te s  e l  exceso o la  f a l t a  con t a l  

de que e l  c a e q u illo  de co n ta c to s , 12 ,  no sea una so la  p ie ­

za de m a te r ia l e lé c tr ica m e n te  conductor, sin o  que su p ar­

t e  su p erio r e s té  separada de su p a rte  in fe r io r  por un a i s ­

la n te  preferentem ente en forma de a ro , en cuyo caso harán 

f a l t a  dos l in e a s  de ca b la s  indep en d ien tes, lo  cu al no mo­

d if ic a  esencialm ente e l  fundamento del p erfeccionam iento  

que co n stitu y e  e s te  invento en ap aratos reguladores de

p re sió n .

y 0  T A

215 La p aten te  de invención por v e in te  años que se s o l i ­

c i t a  en España y sus C olonias deberá re c a e r  sobre w NUEVO 

DISPOSITIVO PERFECCIONADO, PARA MEDIR PRESIONES DE GASES 

I  LIQUIDOS CON CONTINUIDAD, CON AVISO AUTOMATICO EN CASO 

DE SOBREPASAR O NO LLEGAR ESTAS AL LIMITE REQUERIDO *

220 de acuerdo con la s  s ig u ie n te s



R E I V I N D I C A C I O N  E S  

i a . -  Nuevo dispositivo perfeccionado, para medir pre­

siones de gases y l ib id o s  con continuidad, con aviso auto­

mático en caso de sobrepasar o no llegar éstas al lim ite re­

querido, teniendo un cuerpo cilin drico  desmontable con en­

trada del flúiao por su base a un departamento estanoo l i ­

mitado por un lado por una membrana e lá s tic a , y teniendo 

un muelle antagonista, un émbolo con cabezal de contactos 

desplazable bajo la  presión de los fluidos, caracterizado  

por el hecho da que las fuerzas de resisten cia  combinadas 

del muelle antagonista y de la membrana e lástica  contraba­

lancean la  presión del fluido a medir manteniendo el cabe­

zal del émbolo normalmente en posición de ” no contacto* 

y medios para variar la  distancia entre los contactos co­

rrespondientes a las presiones lim ites, en relación a l ca­

bezal de contactos del émbolo desde fuera, sin necesidad 

de desmontaje del aparato, ni de ninguna pieza.

2®.- Nuevo dispositivo perfeccionado, para medir pre­

siones de gases y líquidos con continuidad, con aviso auto­

mático en caso de sobrepasar o no llegar estas a l lim ite 

requerido, según refirindic ación 1®, caracterizado porque 

los medios de variación de distancia están constituidos 

por un easquillo de materia eléctricamente conductora, c i ­

lindrico y conectado a un polo de la  batería de acumulado­

re s , y aislado contra e l cuerpo principal del dispositivo 

por otro easquillo eléctricamente a islan te , pero mecánica-

10_ 201295 '-
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mente unido por e l  mismo a dicho cuerpo p r in c ip a l ,  e l  

c u a l, por su p a r te , e s tá  conectado a l o tro  polo del acu­

mulador 6 a masa.

3® .- Nuevo d is p o s itiv o  p erfeccio n ad o , para medir 

p resio n es de gases y líq u id o s con con tin u id ad , con av iso  

autom ático en caso de sobrep asar o no l le g a r  é s ta s  a l  l i ­

m ite req u erid o , según re iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s , ca ra c ­

te riz a d o  por medios que perm iten a c o r ta r  e l  re co rrid o  del 

cabezal del émbolo, desde fu e ra  s in  v a r ia r  la  p o sic ió n  del 

c a e q u illo  de co n ta cto s  en re la c ió n  a l  cuerpo p r in c ip a l.

4® .- Nuevo d isp o s itiv o  p erfeccio n ad o , para medir 

p resio n es de gases y líq u id o s con con tin u id ad , con av iso  

autom ático en caso de sobrepasar o no 1 1 egar e s ta s  a l  

l ím ite  req u erid o , según re iv in d ic a c ió n  3®, c a ra c te r iz a d o  

porque lo s  medios de acortfer e l  re co rrid o  del ca b e z a l del 

émbolo constan de una p ieza  c i l in d r ic a  enroscada en la  par­

t e  su p erio r e x te r io r  d e l c a s q u illo  de co n tacto s»  a tra v esa ­

do por un t o r n i l lo  graduador en combinación con un re s o r ­

t e  de a n c la je .

5® .- Nuevo d is p o s itiv o  p erfeccio n ad o , para m edir 

p resio n es de gases y liq u id e s  con co n tin u id ad , con av iso  

autom ático en caso de sobrep asar o no l le g a r  é s ta s  a l  l i ­

m ite req u erid o , según re iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s , c a r a c te ­

rizad o  porque l a  tran sm isión  de se ñ a la s  e lé c t r i c a s  desde 

e l  aparato de co n tacto s a l  ta b le r o , se u t i l iz a n  juegos 

de a n i l lo s  rozan tes con e s c o b il la s  de carbonea, puliendo 

se r  l a  p arte  g i r a t o r ia ,  f i j a  en la  ru ed a, ta n to  e l  a n i-
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275 6® .- ” NUEVO DISPOSITIVO PERFECCIONADO, PARA MEDIR

PEESIONES DE GASES I  LIQUIDOS CON CONTINUIDAD, CON AVISO 

AUTOMATICO EN CASO DE SOBREPASAR O NO LLEGAR ESTAS AL L I- 

■ METE RECUERDO ff

Según queda d e s c r ito  en la  pr es ent e memoria que cons 

280 t a  de doce h o ja s  e s c r i t a s  a máquina por una so la  c a ra , 

acompañada de sus correspondiente d ib u jo s .

M adrid, 7 de Enero de 1952.

ANTONIO FERNANDEZ-YAÍEZ MARTINEZ DEL CAMPO

7  JUAN FERNANDEZ-YAlÍEZ Y  OZORES,

p .r
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