201289

9 \ ;E?;%g

MEMORIA DESCRIPTIVA
que se acompaSa a la solicitud de un

PRIMER CERTIFICADO DE ADICION, POR ME
JORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA
PATEATE PRINCIPAL NR 2007541, POR: APA
REJO DE FRENO CON FLUIDO BAJO PRESION"*
a favor da la Sociedad:

WESTINGHOUSE AIR BRAKE COMPANY.
Residente en Pensilvania (UNSMA¥)
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Lea presente invencidn concierne loa ,p,rejeg de fre-
no con fluide bajo presidn y mas especislmente los frencs
del tipo psra ferrocerriles sccionado® por lss veriscig-
nes de presidn en un conducto general.

Se ha descrito en la solicitud de la piTENTE PRINCI-
PAL, depositada por la Demandanie, un sparejo de fremo con
fluido bajo presidn comportendo una pila o columna de dis-

fragmas flexibles, unides entre si y emccignadgs por la pr,_i

s8idn del fluido en el depdsito de mando, esta presidn sc-
tuendo en oposicidn con la presidn que se halla en el cone
ducto general corriente y en el cilindro de frena, para
accionar el apretado y aflojedo de los frengs en un vagén
de fefrocarril, en respuesta a las veriaciones de presidn
en el conducto genergl con relscidn g la presildn del depé—
sito de mando; se desea que esta Wltima presidn del depée
8ito permanegzca sensiblemente constante durente el apreta~
do de los fremos.

Este sistema de freno comprende iguslmente uns valvue
la de apretado rdplde, suceptible de responder a una lige~
ra reduccidn de presidn en el conducto general pars trans~
mitir esta reduccidn al vegln vecino de maners corriente y
creasr kguslmente una reduccidn local y suficiente de 1lg
presidn en el conductc general, parg permitir s la serie
de diafragmas ser accionados por ls presidn del depdsito
de mando, como se ha indicado mms arribs, a fin de comen-
zar el apretado de los fremos. '

En el sistems mencionsdo mas arribe, el depdsito de
mando se ha formado en el interior de un soporte de cana-
lizeciones y posee el volumen miximg competible con las
dimensiones prédcticss de este soporte. No obstante, se ha
comprobado que el desplagzemientgy del disfrsgma, que estd
sometido 2 la presidn del depdsito de mando, esumenta en

|realided el volumes de este dltimo cusndo se desplaza en

respueste a una reduccidn de presidn en el conducto gene-
ral a fin de empezar el apretadg de los frenos ; de ellog
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resulta que le presidn en el depdsito de mande se ercuen-
tra reducida, a tal punte, que la respuests del diafragnma

¥y poxr lo tanto el comienzo del apretsdo se encuentresn re-
trasados de manre poco desesble., Esta disminuckdn de pre-
sign del dep&bito de msndo lleva iguslmente consige uns
debilitecidn del spretado de frenos psra una reduccidn de-
terminade de presidn en el conducto genersl, o si se quie-
Te exige exige una mayer reducciln de presiin en el conduc~
to general, para gbtener uns pofuncia determinads de freneg,
Es pués evidente, que toda reduccidn en la presildn del de-
pdsito de mando inferior m la presidn existente en el mp--
nento de la aplicaci&n de los frenos, no es dgheadls ; el
objeto principal de la presente invencién es la realiza-
cidn de medios impidiendo tode reduccidn sensible de pre-
sién en el depdsito de mando durante lg mplicacidn de los
frenos.

Para alcenzar este fin principsl, la presente inven-
cidn prevé uns commnicacidn entre el depdsito de mandp ¥y
el depldsito de alimentacidn; este tiene un volumen relsti-
vamente importente con respecto al volumen del depdsito
de mando y estd dargado g igusl presidn que el conducto
general y el depdsito de mando cusndo los frenos estén
flojos ; este comunicacidn permite a lg presildn pesar del
depdsito de alimentacidn sl depdeito de mendo , cusndo la
presidn en este dltime tiende g disminuir debide =21 des~
plazamiento de la pila de diafragmss en respuesta a uns

g e b s

Teduccién de presidn en el conducte general ; de.estas mane-i
Tey, la presifn conserve sproximmdsmente el valor deseado
en el depdsito de mando psra ssegurar la respuesta deseads %
de la pile de diafragmes g ung reduccisn de presidn del

conducto generagl, a la vez Qque le potencia de freng desea~

o Barameg sy Fei g,

de, para unas reduccidn determinada de presidn en el con-
ducto genersl. Una vélvuls de retencisn dispuesta en esta
Comunicacisn impide el regreso del fluido bajo presidn del
depdsito de mendo e} depdsite de aliméntacién, cusndo la
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presidn en este se reduce luego por le gfaida de fluié“
en el cillindre de frenp, sslids suterizads Por la pila de
diafragmes que se ha desplazedo hasta uns nueva Posicién.

En un sperejo de fremo de este tipo, es desesble que

el fluido bajo presidn esté comprimido de meners hermétics
en el depdsito de mgnde durante el apretedo de los fremes,
yaque ls presiin de este fluido acciona o mande la poten—
¢le de freno y toda perdida de fluido en este depgsite
lleve consigo une pérdids correspondiente en 1la potencis
de frenc. Se he previsto ya en el aparejo sntes menciona-
do una vdlvula de retencidn sccicnsds e mano y destinads =
hecer caer la presifn en el depdsito de mandeo; es evidente~
mente indesesble prever en el depdsits de mande otra comu-—
nicecidn accionada por vdlvula, si ello no fuers sbsgluta—
mente necesdrio, ya que el riesgo de pérdidas se sumentaris .
de maners correspondiente, Pars alcanzar ls finalidasd in- ;
dicads mas arribs, es decir para mantener la presidn en el
depdsito de mando por una mselidae de fluido procedente del
depésito de slimentacildn cuando se efectua un spretadq de
los frenos, la presente invencidn prevé por consiguiente
una nueve disposicién de lg vdlvula de retencildn accionsds
a mang y pencionads precedentemente, sin que esta vilvuls :
cese de representar su paspel primitive y sin que mes nece-
sario ung vdlvuls de retencidn suplementéria. Este vilvule
de retencifn sccionads a meno se encontraba dispuests has-
ta ghors de menera s mccionar una comunicacidn directe entre’
el depdsite de mendo y ls mtmdsfera; de confyrmided con le ‘
presente invencildn, se encuentrs dispuests de manerg que
permite lg salide del fluido bejo presidn del depdsito i
de alimentecidn hacia el depldsito de mando, pero impidien~ 4
do la sglide o peso en sentido contrdrio, a menos de que
no se gbrs con lz mano; en este Wltimo case, el pese inver- i
s0 se produce hgcia el depdsito de alimentecildn, lo que
pernite la caida de presidn en el depdsito de mendo sl pro-
pio tiempo que en el depdsito de slimentacidn, cuando se )
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procede a un vaciade complety del aparejo.
Otras finglidedes y ventasjas del invento me pondrén

| de menifiesto en el transcurso de la descripcidn mss dete-

llada que sigue, megin un modo de reglizgcidn psrticuler
el invents. En ests deécripcian se tendrg presente el di~
bujo que se scompesis, en el que las figuras 1 y 2, cuando
el borde de lg dereche de la figurs 1 se encuentra unide al
borde de la izquierde de la figurs 2, representsn esquema-
ticemente un sparejo de freno de fluido bajo presin de
conformidad con 1= presénte invencign,

La invenciln gque nes ocups se aplica, en el modo de
Teglizscidn representsdo, = un spsrejo de freng sensiblemen-
te idéntice al descrito en la solicitud de la PATENTE PRIN~
CIPAL, citada mzs arribes como referencis ; ls descripcisn
ge limitard pués s las éartes del aparejo cuyo conocimientg
de funcionemiento es necesdrioc pars ls mejor comprensisn
de lg presente invencidn,

Como puede verse en el dibujo que se scompafia, el con~
ducto general corriente 2, el depdsito de slimentacidn 3 y
el cilindro de freno 4 se encuentran unidos al sgporte de
canalizaciones 1 que contiene un depdsito de mendo 5 y de-
pdsitos de apretado rdpido 6.

&

Un dispositive de vdlvuls de apretado rdpideo 7, un dis- f

Positivo de vélvuls de cerga 8 y un dispositive de valvule
de caida de presidn 9 accionada a menpg, se encuentran mon—
tados en una cars del soporte 1.

El dispositivo de vdlvula de apretado rdpide 7 compren=—

de un digfregme flexible 10 en un lado del cusl se encuentrs

ung cémars ll comunicande por un cansl 12 con el depdsito
de alimentacidn 3, mientras que en la cara opuests de este
diafresgms se encuentrs una cémara 13 comunicsnde por wn ca=
nal 14 con el conducto general 2. Un distribuider 15 gig-
puesto en la cidmara 13 estd unido al diafragmas 10 por una
varillg 16 sometides a ls presign de un resorte 17 accionan1‘
do en cpoperacifdn con la presiin del conducto generpl en l1a

%
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El dispositivo de valvula de carga 8, comprende tres
diafragmas flexibles 18, 19 y 20 ; los diafragmas 18 y 19
tienen los los la misma superficie, pero son mas pequefios
que el diafragma 20+ Los diafragmas 18 y 19 ae mantienen
separados entre si por una varilla de uni&n 21 dispuesta
en una camara 22 formada entre estos dos diafragmas; esta
varilla 21 esta unida a un distribuidor 23 dispuesto en la
cadmara 22 de manera a arrastrar este distribuidor en sus
desplazamientos. En la cara opuesta del diafragma 18 se
encuentran una cadmara 24 comunicando con el aire libre por
un orificio 25y conteniendo un resorte 26 que tiende a re*.
chazar la varilla 21, los diafragmas 18 y 19 y por consi—
guiente el distribuidor 23 hacia la posicion en la que to-
dos estos &rganos se han representado en el dibujé. Bh la
cara opuesta del diafragma 19# y por consiguiente entre los
diafragmas 19 y 20, se encuentra una camara 27 comunicando
por un canal 28 con el asiento del distribuidor 15 del dis-

N

positivo de apretado rapido. En la cara opuesta del diafrag-»

ma 20 se halla una camara 29 comunicando por un canal 30
con el cilindro de freno 4+

Bh otra cara del soporte 1 se encuentra un dispositi-
vo de valvula de mando de apretado y aflojado de los fre-

N

N

nos 31; este dispositivo comprende cuatro diafragmas 32, 33#~7

34 y 35 dispuestos coaxialmente unos encima de otros a se-
paraciones determinadas; los diafragmas 32, 33 y 35 tienen
sensiblemente la misma superficie, mientras que el diafrag-
ma 34 tiene una superficie superior. Los diafragmas 32 y 35
estan unidos entre si por una varilla 36 que atraviesa una
cadmara 37 comunicando permanentemente con el deposito de

alimentacion 3 por el canal 12. Un distribuidor principal

38 montado encima de un asiento *n la camara 37 se encuen-
tra dispuesto entre dos espaldones 39 separados entre si y
previstos en la varilla 36; un distribuidor auxiliar 40 se
ha Rentado en el distribuidor principal 38 y dispuesto en

—
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une cavided de la varills 36 con objeto a desplezarse gl

pismo tlempo que ests. En la cars opuests del diafragms 32
se encuenira una cémsrs de mendo 41 en constante comnica-
cidn con el depdsito de mando 5 y la cdmars 22 del dispo-
sltivo de vélvuls de carga 8 s través de un canal 42.

Los diafragmas 33 y 34 estdn unides entre si por un
drgeno de separscifn 43 dispuesto en una cdmsre 44 abiertsa :
gl aire libre por un orificie 45. Un drgeno de sepsracidn %
endlogo 46, dispuesto en una cimers 47, une los disfrag-
Ras 34y 3§' La cidmsrs 47 comunica por el cansl 30 con el
cilindro de freng 4 y el ssiento del distribuidor prinei-
pal 38, En la carg opuests del diafragms 35 se encuentrs

una cdmeTa 48 comunicende por el canal 14 con el conducto
general 2,

e TS e

:

El dispositivo de vdlvulss de cﬁida de presiin sceioe- §
nado & nano 9, comprende dos vdlvules de retemcisn 49 v {
50, dispuesta uns a1 lado de la otrs en cdmeres 51, 52, que !
comunicen respectivamente con el depdsito de glimentacidn
y el cilindro de freno por los cenales 12 y 30; estes vil-
vulgs entran en gccidn cusnde se separsn de sus asientgs
respectivos 53 y 54, con objeto de vaciar respectivamente
el depdaito de glimentacidn 3 y el cilindre de freng 4 =
través dé abertures 55 y 56. La aberturs de las vdlvules
de retencidn 49 y 50 se obtiene con ls syuds de una palan-
cs 57 que se extiende debajo estss vdlvulas, estando arti-
culads por un extremp en un eje 58 ¥ provists de dos dedos
59 y 60 dispuestos de maners que, cusndo se hace der vuel-
tes s la palence en el sentido de las sgujas de un Treloj,
egtablece respectiﬁamente contacto con les védlvulas de re-
tencidn 49 y 50 sepesréndoless de sus saientgs., Un menge de
mando 61 emerge de la pared inferior del carter del disposi‘%
tive de caida de presifn; tiene en el interior del carter
una cabeza 62 presentando ls forma de un disco spujereado

i
i
3

ancontréndgse en contzecto con una perte saliente prevists
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la vertlcal, la cebeza 62 ds vueltss sobre su borde de ma-
nera s leventer la parte de la palsnca 57, en contacto con
ells, sccionando por consiguiente esta Pélanca,abriendo
primero le védlvula de retencign 50 y luego le vélvula de
retencign 49,

cle relativamente grande 63 se encuentre dispuests en ung
cdmare 64 situmds encime de lg vdlvuls de retencifn 49 y

| coaxial con este. Le cdmmus 64 se abre en el canal 42 v &

través de este en el depdsito de mendo 5 y en le cameras de
mendo de diafragme 4l. La vdlvulg de retencidn 83 acciena
le comunicescidn entre la cdmera 64 y un calibre del carter
65 terminendo en la cdmere 51 y constentemente gbierte Por
condiguiente en el depfsitode alimentacidn. Un resorte 66

dispuesto en la cémaras 64 empuja la vdlvula de retencidn

63 hacia su posicidn de cierre. Comg se ha indicade ye nmas
arribg, la vélvule de retencidn 63 es relativamente grande

el depisito de alimentgcidn 3 Y el deplaito de mandg 5 ;
la presidn ejercids por el muelle 66 en ests vilvula de Tre—
tencidn es iguzl s la presifn minims exigide pars desplazaxr
esta vélvula splicdndols centra su esiento; de este manerg,
cugndo unes reduccisn de presiln se produce en ls cimara 64,
como se explica mas lejos, lp vdlvula de retencidn 63 se
gbre bajo el efecto de lg presijn reinsnte en lp cdmers 51
y paTe une diferencia de presiin extremsdamente pequeiis en—
tre la cédmara 51 y la cdmsras 64.

Le vdlvula de retencidn 49 se encuentra dentro de una
jeulas 67 suceptible de deslizar en un celibre aproplede del
certer ¥ una varilla 68 nonteda deslizsndo en el calibre 65

del cgrter se apoya en ung extremided en esta jeula. Cuandg

to, la otra extremided de la verillas 68 se encuentrs Separow

de de la védlvglas de retenci&n_GB, pero cusndo se hs despla-

Segin el invento, una vdlvuls de retencifn de superfi- %

;

egrr s s - 5o

R

de mgneras s scciohar, uns comunicacidn de superficie corres- ;
pondiente entre las cédmares 51 y 64 y por consiguiente entre °

AT T S

la vdlvulas de retencidn 49 se encuentrs gpliceda em &u ,ﬁiin.?

&

¥
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zade suficientemente el mango 61 y la valvula de retenci&n.

se encuentra, debido a ello, abierta, la varilla 68 es ac-
cionada pox la jaula 67, provocando la abertura de la val-
vula de retencion 63. '

Cuando el aparejo de freno estd completamente vacio i

de fluido bajo presi&n, sus diversas partes se encuentran
en les posiciones representadas en el dibujo* Psra cargar
inicialmente el aparejo, se manda fluido bajo presi&n en el
conducto general 2, desde donde pasa por el canal 14 en 1&
camara de diafragma 48 del dispositivo de valvula de mando
31, en la camara de valvula 13 del dispositivo de valvule
de apretado rapido 7, y a través de una estrangulaci&n 69
y un canal 70 hasta la camara de valvula 3? del dispositi-
vo de valvula de carga 80*

El fluido bajo presi&n suministrado por el conducto
general 2, en la cédmara de diafragma 48 pasa por el canal
71 y una valvula de retenci&n 72 hasta un canal 75, y de
alli a través de una estrangulaci&n 74 hasta un canal 75
que termina en la camara 37 del distribuidor de valvula de
mando 31t el fluido paaa igualmente del canal 73 a través
de una estrangulaci&n 76 en un canal 77 y por un orificio
78 del distribuidor de carga 23, hasta la camara de valvula
de carga 22. El fluido bajo presi&n asi suministrado en la
camara 37 del distribuidor pasa al canal 12 del dep&sito
de alimentaci&n y al proio tiempo el fluido bajo presi&n
procedente de la camara de valvula 22 del dispositivo de
carga 8, pasa igualmente al canal 12 a través de un orificio’
7% del distribuidor 23, del canal 80 y de una estrangula-
ci&n 81 y pasa luego al dep&sito de alimentaci&n 3, la ca-

?

N

N

|
N

N

mara de valvula de retenci&n 51 del dispositivo de caida N

de presi&n 5 y la camara de diafragma 11 del dispositivo
de apretado rapido 7, cargando asi este dep&sito y estas
camaras hasta la presi&n del conducto general.

El aumento de presi&n del conducto general en la céma-
ra 13 acompafia el aumento de presi&n del dep&sito de alimen-
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taci&n en la camara 11, y cuando estas dos presiones se

equilibran, el resorte 17 mantiene las diferentes partes
del dispositivo de apretado en su Posici&n normal corres-
pondiendo a la del dibujo; en esta posici&n, la camara 27
del dispositivo de carga O se pone en contacto con el aire
libre por el canal 28, una cavidad 82 en el distribuidor 15
de apretado rapido y un orificio 83, comunican con la atmos-
fera. Estando asi puesta en comunicacion con el aire libre
la mencionada cadmara 27* las diversas partes del dispositivo”®
de carga 8 permanecen en la posici&n representada en el di- |
bujo, debido al empuje ejercido por el resorte 26, mientras j
que se carga inicialmente el aparejo. i

Cuando el fluido bajo presiOn llega a la cédmara 22 del
dispositivo de carga 8, como se ha indicado, sale a través !
del canal 42 hasta el depOsito de mando 5, en la camara de
mando 41 del dispositivo de mando 31 y en la cémara de val-
vula de retencion 64 del dispositivo de caida de presiOn 9,
cargando asieste dispositivo y estas camaras a igual pre-
siOn que la existente en el conducto general 2y el depOsi-
to de alimentacion 3.

Como puede verse, la presiOn del depOsito de alimenta- {
ciOn reinando en la camara 37 del dispositivo de mando 31*
actua en una direccion en el diafragma 32 y en direccion
opuesta en el diafragma 33* que tiene la misma superficie
que el diafragma 32; esta presiOn crea asi fuerzas opuestas |
y equilibradas. Igualmente, la presiOn del conducto general t
ejerciéndose en la camara 48 y actuando en el diafragma 35* *
equilibra la presiOn opuesta del depOsito de mando actuando
en la cadmara 41 en el diafragma de igual superficie 32 cuan-
do el depOsito de mando 5 se encuentra totalmente cargado a ~
la presiOn del conducto general. Todas estas fuerzas equit-
brandose, las diversas partes del dispositivo de mando 31 !
se situan en una posiciOn normal o de aflojado bajo la acciOn
de las fuerzas de llamada opuestas da los resortes 84 y 85.

[
El distribuidor auxiliar 40 y el distribuidor princi- ~
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pal 33 del dispositivo de mando 31 encontrandose asi en
posicion de aflojado de los frenos, el cilindro de freno
4y la céamara 47, se encuentran ambas en Comunicacion con
el aire libre a través de un canal 85, de un orificio 88
del distribuidor principal, de un canal 89 y de una estran-
gulacion de aflojado 90. Los depositos de apretado rapido

6 estan igualmente, los dos, puestos en contacto con el t
aire libre a través del canal 91, de una cavidad 92 del ;
distribuidor principal, y de un canal 93. El canal 91 ter-
mina en el asiento del distribuidor de apretado réapido y

se encuentra cubierto por este distribuidor cuando ocupa
la posicion normal. i

"3

335

—

El depdsito de alimentacion 3 y el deposito de mando
Ao 5 encontrandose cargados a igual presién que el conducto
general, puede verse que la valvula de retencién 63 del
dispositivo de caida de presion 9 ee aplica contra su asien-'
to por el resorte 66. Las oiras valvulas de retencion 49y t
50, estan igualmente aplicadas contra sus asientos por los
resortes respectivos 53 y 54, el mango de maniobra 61 hall&i

33%
-dose verticalmente, como se indica en el dibujé*

El aparejo de freno encontrandose cargado y el cilin- [
dro de freno 4 estando al eire libre, como queda indicado, ;
para apretar los frenos, se provoca una reduccion de pre-
sion en el conducto general 2, accionando de manera normal

340 la llave del mecanico (no representada). Cuando la presion !

en el conducto general que reina en la camara 13 del dispo- |

sitivo de apretado rapido 7 se encuentra asi ligeramente

reducida, por ejemplo de 0,038 Kgs/c<& inferior a la pre-

sion del depdsito de alimentacion reinando en la camara 11, !

345 el diafragma 10 se encuentra sometido a una fuerza que lo
deforma rapidamente venciendo la accion del resorte 17 y i
desplaza el distribuidor 15 hasta una posicién de apretado
rapido.

En esta posicion de apretado rapido del distribuidor

350 15, un orificio 94 del distribuidor se encuentra frente del *
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canal 28 y permite asi al fluido bajo presion salir del
conducto general pasando a la camafa 27 del dispositivo

de carga 8, y crear una fuerza gne deforma los diafragmas

18 y 19 venciendo el empuje del resorte 26 y desplaza por
consiguiente el distribuidor 23 hasta una posicion cubrien-
do el canal 70 del conducto general* el canal 80 del depo-
sito de alimentacion y el canal 77* las comunicaciones de
carga del depdsito de alimentacion 3 y del depdsito de man- |
do 5 se encuentran asi cerradas con objeto de impedir el '
regreso del fluido de estos depdsitos hacia el conducto f
general aislando al propio tiempo los dos depésitos entre ;
si, en este momento. i

En esta posicién de apretado rapido el distribuidor j
15* el canal 91 se encuentra abierto en la cadmara 13 y el
fluido bajo presion precedente del conducto general sale
rdpidamente de esta camara al canal mencionado, y de alli
a traves de la atmosfera pasando por la cavidad 92 del dis-
tribuidor principal 38 y el canal 93* para realizar asi una
reduccién de presion de apretado rapido en el conducto ge-
neral y para transmitir esta reduccion de presién que pa-
sa asi de vagon a vagén, de manera corriente, a lo largo
del tren.

Cuando* debido al funcionamiento del dispositivo de
apretado radpido 7* la presién del conducto general en la
camara 48 se encuentra suficientemente reducida con res-
pecto e la presion acumulada en el depoésito de mando rei-
nando en la camara 41* esta ultima presion desplaza hacia
abajo la serie de diafragmas. Las piezas estdn calculadas
para que la serie de diafragmas se desplace hacia abajo
cuando le presién del conducto general en la camara 48 es
inferior de un valor comprendido entre 0*14 y 0*21 Kg. por
cn2 a la presién del depdsito de mando reinando en la ca-
mara 41; como puede verse, en el caso en que esto no se
realizara de manera exacta, 3a presion del conducto gene-
ral continuaria a disminuir, gracias a la accién del dis-

e ————



e

390

395

400

405

410

415

-13 =

201280V

positivo de spretsdo rdpide 7, hesta que la serie de dige
fragmes empiezs ¢ desplazarse.

Cuendo le gerie de disfragmes se despleza asi hacig
ebajo, sTrastra primero el distribuider auxilisr 49 y lo
desplaza con rélaci&n al distribuidor principel 38 de ma-
ners a cerrar la comunicacifn entre loa orificigs 86 y 88
del distribuidor y g descgnectar asi el cilindre de freng

4 del canal de aflojado 89, este desplszemients descubrien— :

do iguelmente un orificio 95 del distribuider principel 38,
El movimiento de 1gs disfragmas continuando, desplaza se-
guldsmente el distribuider principsl 38 hecia abajo, debi-
do al contacto entre este distribuider y el espsldin supe-
rior 39 de lm varills 36, hasts que este distribuidoer 38
alcanga una pigsicidn de gpretgde en leo que el orificig 95
se encuentrg frente del csnal 85 del cilindro de freng.
El fluido bajo presign procedente de lg cédmers 37 y del de-
pdaite de alimentacifn 3 que estd unido = dicha cédmars, pe-
se seguidamente hacie el canal 85 y de alli gl cilindre de
treno 4 en donde provocs el apretado de los frengs en el
vegdn. Cuendo el cilindre bejo presisn suministra ssi al
cilindre de freno 4, la presign de este fluidg pasa s ser
efectiva en la cédmara 47 pers sctusr en una direccign con—
tre el diafragmes 35 y en direccign gpuests contra el dis~
fragms mas grande 34.

En la posicidn de apretado del distribuidor principsl
38, el canal 91 estd cubierty por este distribuidor de ma=-
ners a impedir al fluidg bsjo presién que continue saliende
del conducto genersl hscis la atmfafera. No obstante, cuan-
do esto se produce, es decir cusndg el canal 91 se encuen-—
tra cublierty, el fluido bajo presign continus saliendy del
conductge general pasendp & los depdsitos de apretado ridpido
6 haste que estos depdsitos estén cargados a una presisn
iguel a la del conducto generasl; estos depdsitos proporcio-
nen asi ung reduccidn determinada de presidn en el conduc-
to general después del desplazemiento del dispositive de

iy g ——— T R
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mando hasta su posici&n de apretado y con objeto de esta-
blecer en el vag&n una potencia de freno determinada.

Supéngase ahora qye la reduccion de presi&n en el con-
ducto general ha cesado debido a la igualdad de presi&n
en los dep&sitos de apretado rapido 6; cuando la presi&n
obtenida en el cilindro de freno 4y en la cémara 47 pasan
a ser lo suficientemente grandes, debido a la salida del
fluido procedente del dep&sito de aimentaci&n, y con rela-
ci&n a la presi&n reducida del conducto general en la c&ma- |
ra 48, para vencer la fuerza de mando establecida por la i
presi&n del dep&sito de mando en la camara 41 y actuando i
en el diafragma 32, la serie de diafragmas se desplaza ha-
cia arriba arrastrando el distribuidor auxiliar 40; el des-
plazamiento del distribuidor auxiliar 40 con relaci&n el disi
tribuidor principal 38, provoca la abertura del orificio
95 por el distribuidor auxiliar y pone fin a la alimenta-
ci&n del cilindro de freno 4 en fluido bajo presi&n y por
consiguiente al aumento de presi&n en la cémara 47; de ello
resulta que el movimiento de la serie de diafragmas se para |
en una Posici&n en la que cubre el orificio de apretado,
posici&n definida por el contacto entre la varilla 36 y la !
extremidad inferior del distribuidor principal 38.

Si se hace funcionar la llave del mecanico (no repre-
sentada) para obtener una nueva reducci&n de presi&n en el
conducto general 2 y en la camara 48, la serie de diafrag-
mas desplaza el distribuidor auxiliar 40 hasta ocupar su
posici&n de apretado. El fluido bajo presi&n sale entonces
de nuevo a través del orificio de apretado 95 hasta el ci-
lindro de freno 4 y de la cadmara 47 hasta que esta presi&n |
en el cilindro de freno ae encuentre lo suficientemente au- |
mentada de acuerdo con la nueva reducci&n de presi&n en el b
conducto general; el distribuidor auxiliar 40 se desplaza
seguidamente de nuevo hasta alcanzar la posici&n en la que
cubre el orificio de apretado con objeta de limitar la po-
tencia de freno conforme con la nueva reducci&n de presi&n

—_—
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en el conductg generel,

De esta forme se puede regulsr el spretadg de lgzs fre-

nes proporcionelmente a las reducciones sucesivas de lg
presifn en el cgonducto general 2, el dispositive de spreta~
do répido 7 funcionande tsn sglo en respuests a la reduc-
cifn inicigl de ls presifn en el conducto general,

Debe hacerse presente que la presijn gbtenides en el
cilindre de frenog 4 y en la cdmara 47 estd limitada, segin
el grade de reduccifn de presién en el conducto genersl,
por la presifn gcumulade en el depdsito de mendg 5 y en la
cémera de mando 41. Debeé sefialsrse iguslmente que el des~
plazamiente del diafragms 32 hacis sbaje, cusndy se efec-
tua un apretsnde de frengs, aumenta el volumen de la cgnmara
41 y tlende por lo tento a permitir 2 lp presisn reinsnte
en estg cémars y en este depdsits caer s une presign infe-
rior a ls establedida inicizlmente que ers igusl s ls pre-
sidn normsl en el conducto genersl, y que se deses mante-
ner constante en lp cdmara 41, dursnte y después del spre—
tade de lgs frengps. _

Si se dejara la presi&n del depdsity de mendg en la
cdmars 41 disminuir gsi, tan seolg =e gbtendris uns poten—
cia de freno inferier =2 la potencim desegda para una re-
duccidn determinsds de presign en el conducte genersl. Una
tel reduccidn de presidn del depdsito de mendg en ls céma-—
re 41 retrssaris ademds el establecimienty de una diferen-~
cig suficiente entre esats presidn y ls presidn del conduce
to genergl en ls cédmara 48 psra desplazar lgs distribuide-
res 38 y 40 hasta su posicidn de gpretszdp; ls propsgacién
de apretado de los fremos a lg lerge del tren se encontra-
rip asi reducids de msnera poco sstisfactorie. De confor-
pided con el invento, la presifn del depdsite de msndg en
la cémare 41 no puede disminuir sensiblemente s un valgr
inferior de presidn iniclielmente previsto bajo el efecty
de un desplazemiento del diafragme 32 hacis abmjo, g&recias
a ung conmunicacidn prevists entre ekﬂdépjaito de alimenta~-
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ci&n 3y el depé&sito de mando 5 y accionada por la valvula
de retencl&n 63. Como ya se ha indicado antes, le valvula
de retenci&n 63 acciona una comunicaci&n de gran caudal y
la fuerze que ejerce en el resorte 66 tiene justo el valor
minimo necesariopara aplicarla en su asiento cuando las
presiones del dep&sito de alimentsci&ny del deposito de

mando actuando respectivamente contra las caras opuestas ?
de esta valvula son sensiblemente iguales. Con este dispo-
sici&n, cuando la serie de diafragmas se desplaza hacia J

abajo? en respuesta a una reducci&n de presi&n del conduc-
to general en la cadmara 48 y tiende a reducir la presién
del fluido en la camara 41 y el deposito de mando 5? la
valvula de retencion 63 se abre ten pronto la presi&n del
deposito de mando actuando en la camara 64 pasa a ser Iig,\e—é
ramente inferior (de 07?035 Kg. por cm2 por ejemplo) a la
presi&n del dep&sito de alimentaci&n 3 actuando en la ca-
mara 51; el fluido bajo presi&n pasa entonces rdpidamente [
del dep&sito de alimentaci&n 3 relativamente grande al de- [
p&sito de mando 5 relativamente pequefio y en la camara 41
de manera a mantener la presi&n en este Ultimo dep&sito y
en esta camara sensiblemente igual a la presi&n inicial ;
se observara que esto se produce antes de que el disposi-
tivo de mando haya alcanzado su posici&n de apretado y por !
consiguiente mientras que el dep&sito de alimentaci&n 3
se encuentra aun completamente cargado. Manteniendo asi la ~
presi&n de la camara 41 sensiblemente igual a la presi&n [
deseada, cuando la serie de diafragmas se desplaza hacia i
abajo? el apretado de los frenoa no se retrasa y el meca-
nico controla el tren con seguridad. N
Se observard que, cuando el fluido a presi&n se manda |,
del dispositivo de alimentaci&n 3 al cilindro de freno pa— |
ra efectuar el apretado de los frenos, la valvula de reten- |
ci&n 63 se aplica contra su asiento por el resorte 66 de i
manera a impBiir al fluido bajo presi&n Continué en el de— f
p&sito de mando 5 el ir hacia atrds en direcci&n del dep&- |
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8ito de alimentacign 3, cugndg le presiln en este pasa e
a ser inferior o la del depdsito de mando 5 debido & la
alimentacign del cilindrg de freno 4.

Cuendg la presidn gbtenida en el cilindro de freng 4,
ha eumentade proporcionalmente a la presiin reducids en
el conducty genersl, la serie de dizfragmas desplazas el
distribuider guxiliar 40 hasta su posicidn ern la que cubre
el orificip de gpretado g 2in de limitar la potencia del
freng, comd se hg indicado precedentemente; el desplaza-
niente del Qiafragme 32 reaulténte, reduce el volumen de
la cédmeTa 41 y produce por consiguiente en esta cémars un
ligero aumento de presign que exige un gumento de presijn
Proporcionsdg de leg presifn del cilindrg de freng en lg
cdmara 47 para llegsr a la Posicidn requeride pare cubrir :
el orificig de spretadqg. Esty €3 ng obstante sdmisible, siex
bre que se obiengs uns respueste rdpids de lp serie de dig—
fregmas psra Teslizar le splicacidn de lgs frengs.

Para aflsjar lgs trenos,vse resteblece la presiln del

| fluido en el conducto general y PoT consiguniente en 1lg cg-

nara 48; cuando lg presidn en este cdmara hs aunmentadg su-—
ficientemente para vencer le presign opuesta del depgsitg
de mandg en lp cdmsras 41, l2 serie de digfragmas vuelve g
la posicidn representeds en el dibujo, Posicidn en le que
el depdaito de mendy 3 se carga en fluide befo presifn por

A e o NG o

una salids atravessndo unicemente la estrangulacidn 74, y
el fluido bajo presidn sale del cilindry de freng 4 para
realizar el aflpjadg.

Si se desea grzdusr, es decir limitar el aflojedo de :
los frengs, tan sglo se restsblece parcislmente la presijn
en el conductg generasl 2 y en la cdmares 48, En este casg,
le presifn en el cilindro de freno 4y la cdmara de diafrag-?
ma 47 disminuye tan s¢lo hesta el mementos en que lg fuerzg

w0

ejercida congra el disfragma 34 vence ligeramente la pre- %
sidn elevads del conducto genersl reinendo en la cdmars 48
¥y actuando contra el diafragma 35; la presidn del depdsite

“o e et
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de mando reinando en la camara 41 y accionando contra el
diafragma 32 desplaza entonces el distribuidor auxiliar 40
Con respecto al distribuidor principal 38 hasta que el es-
paldon superior de la varilla 36 establece contacto con la
extremidad adyacente del distribuidor principal 38. En esta
Posicion del distribuidor auxiliar 40# la comunicacion esta
cerrada en$re los orificios 8 y 88 a fin de impedir que el
fluido bajo presion continué a salir fuera del cilindro de
freno# limitando asi el aflojado de los frenos en funcidn
del aumento de presién en el conducto general 2. De esta
forme se puede graduar la reduccién de presion en el cilin-
dro de freno Por aumentos sucesivos de presion en el con-
ducto general hasta un momento en que, la presién del con-
ducto general habiendo alcanzado sensiblemente su valor non
mal, el resorte 85 mantiene fi,almente la serie de diafrag-
mas y los distribuidores 38 y 40 en su posicion normal o
posicion de aflojado # en esta posicion, el aflojado de los
frenos es completo y el deposito de alimentacion 3 se car-
ga nuevamente completamente Como se ha indicado antes.

Si la presion del depdsito de alimentacion 3 cae sen-
siblemente al valor de la presion en el conducto general
mientras que los frenos se encuentran apretados, o cuando
la presién del conducto general aumenta hasta alcanzar sen-
siblemente la presion del deposito de alimentacion 3 cuan-
do se lleva a efecto un aflojado de los frenos, el resorte
17 situa los diversos elementos o partes del dispositivo de
apretado rédpido 7 en la posicion representada en el dibujo
y para la cual la cadmara de diafragma 27 del dispositivo
de carga 8 se encuentra en comunicacion C(n el aire libre
como se ha indicado anteriormente. No obstante, las diver-
sas partes del dispositivo de cargg 8 permanecen en su po**
sicion de la izquierda, cubriendo los canales 70, 77 y SO
Para mantener el depdsito de mando 5 desconectado del de-

posito de alimentacion 3 y cerrando la comunicacion de car-
ga del depdsito de alimentacion por los canales 77 y 81,
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debido a la presion del fluido suministrado por el cilin-
dro de freno 4 y accionando en la cadmara 29 en el diafrag-
ma 20, hasta que la presién del cilindro de freno Caiga a

un valor para el cual el aflojado completo estd aproximada-
mente realizado. En este momento el resorte 26 situa las
idiversas partes del dispositivo de carga en su posicion nor-i
.mal de manera a cubrir de nuevo las comunicaciones que se

i mencionan mas arriba, permitiendo en fin la carga del depd-

sito de alimentacion 3 a través de la estrangulacion 76,
cuyo caudal se anade al de la estrangulacion 74 que sumi-
nistra solo para cargar el depdsito de alimentacion durante |
todo el tiempo que un aflojado completo de los frenos no ha |
sido realizado, y para permitir igualmente la igualdad de i

presion en el depoésito de mando 5y en el deposito de all-
mentacion 3.

Como puede observarse, ya que la presiéon del fluido en ~»
el depdsito de mando 5 se mantiene por un desaglie proceden- 7

te del depdédsito de alimentacion 3 y pasando por la valvula

de retencion 63 cuando el diafragma 32 se desplaza hacia
abajo para efectuar un apretado de los frenos, la presidn

en la camara 41 y en el depdsito de mando 5 sufren un aumen- |
to superior al aumento normal cuando el diafragma 32 se

desplaza hacia arriba para efectuar un aflojado de los fre- |

nos. Esto no tiene ninguna importancia secundarla con res-
pecto a la ventaja de obtener una respuesta rapida de la
serie de diafragmas cuando se manda el apretado de los fre-
nos; es evidente que resulta un cierto retraso al comienzo
del aflojado, prolongandose este retraso hasta el momento
en que la presion en el conducto general Hh aumentado lo su-
ficiente para vencer la presion elevada del depdsito de man-
do en la cédmara 41. Es, no obstante, preferible que cuando
la presion ha caido totalmente en el cilindro de freno, la
presién en el deposito de mando 5 y la cédmara 41 se igualen

Con la presién en el Conducto general con objeto de evitar
que la serie de diafragmas no se situé en la posicion cubrian!

(S
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do el orificio de aflojado, para la cual la comunicacion
esta cerrada entre los orificios 86 y 88, y no mantiene
asi fluido bajo presion en ei cilindro de freno 4, y para
estar seguro, Por otra parte, que el deposito de mando 5
se cargara a la presion normal del conducto general, puede
verificarse de vez en cuando, en el momento de empezar

la aplicacion de los grenos. Este resultado se obtiene por

635

el dispositivo de carga 8 permitiendo, al ocupar su posi-
cion normal, el regreso hacia el conducto general y a tra-
640 vés de la estrangulacion 69 del fluido en exceso en el de- |
po6sito de mando 5* i
Accionando a mano el mango 61, se puede abrir la val- !
vula de retencion 50 de manera a poner tan solo en contac- !
to con el aire libre el cilindro de freno 4; empujando mas
645 lejos el mango 61, se puede igualmente abrir la valvula de
retencion 49 a fin de vaciar igualmente el fluido bajo pre-
sibn del depdsito de alimentacion 3; si se empuja adn mas !
lejos si mango 61, la valvula de retencion 63 se abre para *
que el deposito de mando 5 este en contacto Con el aire li—;
650 bre cuando ello es necesario Por las circunstancias*

Como puede verse, la presente invencion ofrece un medio'
para evitar la reduccion de presion que tiende a producirse ;
en el depdsito de mando de un aparejo de freno del tipo
descrito mas arriba cuando el diafragma del depésito de n

655 mando se desplaza realizando una aplicacion de frenos, vy L
iguala la presion en el depdésito de mando con la presién

normal del conducto general cuando se aflojan seguidamente

>\

los frenos, los medios previstos a este efecto para la in-
tervencion consisten en una vélvula de retencion de gran
660 caudal mantenida en su asiento por un resorte ligero y A
pudiendo maniobrarse a mano para vaciar el depdsito de man-
do cuando se desea. }
N (o} T A

En resumen : la ADICION a la PATENTE PRINCIPAL, cuyo
665 registro se solicita, recaera sobre las reivindicaciones
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I6”- "Primer Certificado de Adicil&i, por mejoras in-
troducidas en el objeto de la Patente principal na 200.541
por% "Aparejo de freno con fluido bajo presidan”, caracteri-
670 zado por el hecho d* que comprende un conducto general, un
deposito de mandoa, una fuente de fluido bajo presion, un
dispositivo provisto de topes moviles; sometidos en dos ca
ras opuestas a las presiones del depoésito de mando y dol i
conducho general y pudisndo acoionarse per la presion de
675 dicho depdsito en recuesta a una redaccién de presion en
el conducto general para suministrar fluido bajo presion y |
realizar un apretado de los frenos, y de medios accionados
por el fluido bajo presion procedente de dieha fuente, *
cuando se produce el movimiento del dispositivo”™ con topos
680 moviles, para abrir una comunicacién de alimentacién en
fluido bajo presion entre dicha fuente y diohc deposito.
2**|’;*"'Primer Certificado de Adicion, por mejoras in-
treducidas en el objeto de la Patente principal n* 200.541 ;
pon "Aparejo de freno con fluido bajo presion.”, segan la
685 reivindicacion primera, caracterizado por el hecho de que a!
comprende un dispositivo de /tédlvula de mando de frenos,
dos topes moviles solidarios de los cuales uno estO someti- »
do a la presion del fluido en una camara de mando cargada
a presion normal del conducto generM, actuando en oposicion
690 a la presion en dioha camara, estos topea pudiondose despla
zar bajo el efecto de la presion en el conduoto general pa-
ra accionar el dispositivo do v&lvula de mando de los fre-
nos y realizar una aplicacién de estos, y de medios pudien- *
do accionarse por la presién del fluido en dicha camara,
695 cuando el dispositivo de topes se desplaga, para mantener
la presién del fluido sensiblemente constante en dicha oa- )
mara*
3**-* "Primer Certificado de Adicién, por mejoras intro**

dueidaa en el objeto de la patente principal n* 200.541 N

700 pory "Aparejo de freno con fluido bajo presion".
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segOn las anteriores reivindicaciones, caracterizado por
el hecho de g*e comprende un dispositivo de topes maviles
sometidos a la presion del fluido en una camara de mando y
a presida opuesta de la presién del conducto general, es-
te dispositivo de topes pudiéndose desplazar hasta una
posicion de aflojado en respuesta a una reduccién de pre-
sion en el conducto general con relacién a la presion en
dicha camara y hasta una posicion de aflojado en respues-
ta a un aumento de presién en el conducto general con rel&
cion a la presion en dicha cAmara, de medios para mantener
sensiblemente constante la presion en dicha camara de man-
do, cuando el dispositivo de tope se desplaza hacia su po
sicion de apretado, y de medios,funcionando cuando la pre
aion en el conducto general aumenta hasta un valor sensi—
bbnemte normal, para abrir dicha camara en el conducto
general y, cuando la presion en el mismo desciende mas
bajo que su valor normal; para aislar dicho depdsito del
citado conducto general*

4* —"Primer Certificado de Adicion, por mejoras in-
troducidas en el objeto de la Patente principal Na 200.541
por; "aparejo de freno con fluido bajo presion", segan
las anteriores reivindicaciones, y caracterizado por el
hecho de que comprende un depdsito de mando y un deposito
de alimentacion cargados los dos normalmente a la presion
del conducto general, un dispositivo de topes maviles so-
metidos a la presién del depdsito de mando actuando en
oposicion a la presion del conducto general y auceptibl*
de desplazs&se para el efectoc de la presion del deposito
de mando y en respuesta a una reduccion de presion en
el conducto general a partir de una posicion de aflojado
hasta una posicion de apretado con objeto de suministrar
flu&do bajo presion, procedente del depdsito de alimen-
tacién, para realizar el apretado de los frenos, una comn
nicacion para dirigir el fluido bajo presién del depdsito

de alimentacion en el deposito de mando a fin de mantener
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aensiblemente constante la presién del deposito de mando
mando el dispositivo de topes se desplaza bajo el efecto de
La presién en el depdsito de mando, y una valvula de reten-
cion en esta comunicacién para impedir la salida de fluido
M sentido contrario en dicha comunioaci&nj

5*.- "Primer Certificado de Adicion, por mejoras intro-
Lucidas en el objeto de la Patente principal nS 200.541, por!
"Aparejo de freno con fluido bajo presion", segdn las ante-
riores reivindicaciones, que se caracteriza porque comprende
itedios funcionando en el momento de un aflojado completo de
Los frenos para establecer una comunicacion entre el conduc-
ho general y loe depoésitos de mando y de alimentacién a fin
Le igualar las presiones en estos dos depdsitos y funcionan-
Lo en respuesta de una reduccién de presién en el conducto
general para cerrar la comunicacion entre el conducto general
i dichos depdsitos y entre estos depdsitos, un canal uniendo i
ti depoésito de alimentacion Al depdsito de mando para permi-
:ir el desague del fluido de uno a otro, una valvula de re-
;encion en este canal para impedir la salida del fluido del 3
LepOBito de mando haoia el depdsito de alimentacion, y un
dispositivo de topes moviles sometidos a la presion del de- ][l
tésito de mando actuando en oposicion a la presion del con- '
ineto general y pudiondose desplazar hacia una posicién de |
tpretado en respuesta a una reduccion de presion del condnc- j
io general inferior a la presion del depésito de mando y ha-~
da una posicion de aflojado cuando se produce luego un au— !
tentd de presion en el conducto general.

63.- "Primar Certificado de Adicion, por mejoras intro-
ducidas en el objeto de la Patente principal n3 200.541, por i
'Aparejo de freno con fluido bajo presion”, seg&i las reivin
Lieaciones anteriores, que se caracteriza por el hecho de n
.ue comprende uh medio de mando de frehos, un dispositivo de

;opes moviles sometidos a la presién del depdsito ds mando (

Atuando en oposicion a la presion del conducto general, y
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A la presiéon reinando en el medio de mando de loa frenos, es
te dispositivo de topea moviles, pudiendo desplazarse, cuan-
do la presion del condicto general, desciende més bajo de la
presion del depoésito de mandos, hacia una posicion de apreta-
do permitiendo al fluido bajo presion, de salir del depdsito
de alimentacion hacia el medio de mando de freno, para hacer '
funcionar 6ste y realigar el apretado de los frenos, el dis-
positivo de topes moviles, pudiendo igualmente desplanarse,
cuando la presion en el conducto general es superior a la
presion del depdsito de mando, hada una posicion de afloja-
do, a fin de dejar escapar el fluido bajo presion del medio
de mande de los frenos, y obtener el aflojado de Ost*, de ne
dios pudiendo, cuando la presion es aproximadamente reducida
a cero, en les medios de mando de los frenos, abrir dichas
deposito en el conducto general, para igualar las presiones
en los dos deposito*y pudiendo también, en respuesta a una
reduccion de presiones en el conducto general, aislar dichos
depositos entre si y el deniudto general.

74.—"Primer Certificado de Adici&i, por mejoras intro-
ducidas en el objeto de la Patente principal nS 200.541, porj
"Aparejo de freno con fluido bajo presion”, segdn las ante- )

rlores reivindicaciones, que se caracteriza por el hecho de !
que comprende un dispositivo de valvula de carga pudiendo,

en recuesta a una caida de presion casi completa en el me-
dio da mando de los frenos, abrir dichos depdsitos en el con
ducto general para igualar las presiones en estos depdésitos, j
un dispositivo de valvula ds apretado rapida, funcionando en
respuesta a una reduccion de presion en el conductp general,’
Para realizar en este una reduccién de presion dando un apre

tado rdpido y para accionar el dispositivo de valvula de car
6a con objeto de aislar los depdsitos entre si y el conducto!

general.
8c.—Primer Certificado de Adicion, por mejoras intro-
ducidas en el objeto de la Patente principal nC 200,541, por
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"Aparejo de freno con finido bajo presion”, segon laa rei-
vindicaciones anteriores, que se caracteriza por el hecho
de gne comprende un medio de mando de los frenos, accionado
por fluido bajo presion para realizar el apretado y susce” j
tibie, en respuesta a una reduccién de presiéon, realizar el
aflojado, un dispositivo de valvula de carga, susceptible,
cuando se produce una calda de presion en una primera cama-
ra y casi completa en una segunda cadmara, que comunigque con
el medio de mando de los frenos, abrir loa depdésitos en el
conducto general para igualar las presiones en estos depo-
sitos, y susceptible igualmente, bajo la accion de la pre-
sion en la primera cdmara de una presion en la segunda ca-
mara, superior a aquella correspondiente a una caida de
presion casi completa en esta segunda camara para aislar i
entre si dichos depositos y el conducto general, un dispo—!
sitivo de apretado rapido accionado por la presion en el
conducto general en oposicion a la presion en el deposito
de alimentacién y susceptible de responder a una reduccidn
en el conducto general con relacion a la presion en el depo
sito de alimentacion para suministrar fluido bajo presion
en la primera camara, este dispositivo de apretado réapido
pudiendo igualmente vaciar y llenar la segunda cadmara cuan "
do se produce una igualdad de presiones en el conducho ge—*
neral y en el depdsito de alimentacion. -
9*.-"Primer Certificado de Adicion, por mejoras intro
ducidaa en el objeto de la Patente principal Ni 200.541,
porr'Aparejo de freno con fluido bajo presién”, segon las ~*
reivindicaciones anteriores, y caracterizado por el hecho
de que comprende medios capaces, como consecuencia de una j
reduccion de presion en el conducto general, aislar los de
positos entre si y el conducto general y mantener este aig -
lamiento, hasta que se produzca calda, casi completa |

de presion en el medio de mando de los frenos, y capaces
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1gua.1nente de abrir luege estos depSsitos en el oondneto
general para permitir la igualdad de presiones en los dos:
depdsitos, un cgnal permitiendo la salida del fluido baje
presifn del depdsito de alimentacidn hacie el depdsito de
mendo, una primera vélvula de retencidn en este canal para
impedir normalmente una salida inversa del .f.luido en dicho
canal, una segunda vélvula de retencidn accionende une pues-
ta 8l sire 1libre, del depdaito de alimentacidn y un medio A

manual, para sbrir al propio tiempo estas dos vélvulas de
retencidn. , . o
108.~ "Primer Certificado 4e Adicién, por mejoras in-
troducidas en el objeto de la Patente principal nf 200,541, |
pori¥Aparejo de freno o-n fluide bajo presisn®, segin las ‘
reivihdioé.cionoa anteriores y cmcteriz_a.do pc;r el hecho de
que comprende un #rgano manual pudiendo abrir la segunda |
vilvula de retencidn cuando ese le despleze de una determing
da distancia y de medios, realizando la sberturs de la pri-~
mera vélvula de retonei&n cuardo se desplaza a msyor distanz
cia dicho medio mamal. :
112,~ "Primer cortifica.do de Ldici&n, por mejoras :I.ntrof
ducidas en el objeto de la Patente principal nf 200.541, :
pors"Aparejo de frengbon fluido bajo presidn", segin las an
teriores roiv:l.ndioao:fonea, que se caracterima por el hecho :
de que comprende un érgano manuel permitiendo abrir la se -
gunda vflvule de retencidn y de medios mccionados por la
segunda vflwula de retencidn despues de la abertura de &ata,§
para realizar la abertura de la primsra vélvula de reten-
cién. . ?
128,~ "Ppimer Ceriificado de Adicién, por mejoras in-
troducidas en el objeto de la Patente principal n® 200.541,
pors "Aparejo de freno con fluido bajo presifnw, ;og&gz las

¥
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anteriores reivindicacicnes, y caracterizado por el hacho

ds gue comprende una tercera védlvula de retencisn, accimddi

¥
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una puesta al aire libre del dispositivo de mando de los
frenos y de los medios manejables a mano para abrir todas
las valvulas de retencidon*

13*.—"Primer Certificado de Adicion, por mejoras in
troducidas en el objeto de la Patente principal ni 200.541
por! "Aparejo de freno con fluido bajo presion”, segdn las
anteriores reivindicaciones, caracterizado por el hecho de
comprender una palanca manejable a mano y permitiendo
abrir sucesivamente la tercera, la segunda y la primera

tdlvula de retencidn.

14* y 6ltim a.- "PRIMER CERTIFICADO DE ADICION, POR
MEJORAS INTRODUCIDAS EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCIBZL
N* 200*541, P0% "APAREJO DE FRENO CON FLUIDO BAJO PRESION"
tal y oomo queda descrito en la presente memoria descri#p
tiva, que consta de veintisiete hojas foliadas y mecano-

grafiadas por una sola oara y de loa planos adjuntos*

Madrid, 7 de Enero de 1952.

M3i3 M L - a*(1;320MEeU!
Por Poder
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