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por "PORTAEQUIPAJES CONVERTIBLE'™, a favor de Don ENRIQUE
VILAHDELL GIMENEZ, de nacionalidad espafiola, domiciliado
en BARCELONA, calle Balmes, 25.

MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente modelo de utilidad se refiere a un por-
taequipaje convertible.

Mas concretamente, en la invenciéon se ha ideado un
portaequipajes especialmente destinado para su aplicacion
en los vehiculos automéviles, el cual presenta la particula-
ridad de podar ser convertido con facilidad en un dispositi-
Vo porta-esquies. Otras ventajas propias del portaequipajes
objeto de la presente invencion, son el hecho de presentar
medios para facilitar su adaptacién a diferentes tipos de
vehiculos.

En lineas generales, el portaequipajes que se des-

cribe esta integrado por dos perfiles metadlicos, como mini-



mo, los cuales constituyen las guias para respectivos pares
de patas de anclaje,del conjunto al tejadillo del vehiculo*
La organizacion de los perfiles a base de guias permite el
deslizamiento de las patas citadas, situandolas en la posi-
cion correcta, de acuerdo con la anchura del vehiculo.

En los extremos de los perfiles se prevén bridas de
amarre para las cintas de sujecién de los bultos o maletas,
mientras que en el lomo de dichos perfiles existe una guar-
nicion perfilada de material moldeado, tal como plastico o
similar, con ranuras longitudinales, a fin de crear una su-
perficie de apoyo antideslizante para los bultos o maletas*

Las bridas de amarre son desmontables para permitir
la extraccién de la guarnicion antedicha, que es de quita y
pon, siendo substituida dicha guarnicidon por secciones de
perfiles moldeados, que comportan las fijaciones para los
esquies, obtenidas dichas fijaciones en la propia operacion
de moldeo de las secciones respectivas de perfil.

Como anteriormente se ha indicado, el portaequipajes
es de tipo universal, ya que es posible su adaptacién a vehi-
culos de diferentes anchuras, merced a las patas deslizantes,
las cuales se fijan en las posiciones adecuadas da uso merced
a bridas constituidas por pares de placas que configuran una
mordaza, relacionadas por un tornillo pasante,, cuya seccioén
queda ubicada en una depresion propia del tramo de pata adya-
cente al perfil.

Con el fin de facilitar la explicacién, se acompafia
a la presente memoria descriptiva de una lamina de dibujos

en la que se ha representado un caso de realizacidén que se
cita a titulo de ejemplo.

En los dibujost
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La figura 1, muestra una vista parcial en perspec-
tiva y en despiece del portaequipajes, segun el modela.

La figura 2, corresponde a una perspectiva seccio-
nada de un elemento porta-esquies montado sobre el perfil
respectivo”:.

La figura 3, es una secciodon transversal esquematica
de la brida de fijacion de las patas del portaequipajes y
del perfil del mismo.

Haciendo referencia a las figuras, se aprecia en su
realizacién un portaesquies convertible integrado a base de
perfiles -1-, de seccién replegada en doble T, estando for-
mada la parte vertical de dicha T por dos tramos paralelos 27
y distanciados -2-, que establecen una guia para el desliza-
miento de los nudillos -3—* propios del dorso de la seccidn
de pata -4-, amovible a 1o largo del perfil -1-, y bloquea-
ble en la posicidn conveniente de uso, de acuerdo con la an-
chura del vehiculo, realizandose este bloqueo meroed.a unos
elementos de fijaciéon formados por las placas -5- contrapues-
tas constitutivas de mordazas que abarcan a los bordes de
las alas del perfil -1-, y a las pestahas de borde -6- de
las patas, relacionandose dichas placas a través del tornillo
y tueroa -7~y -9-, pasante el referido tornillo por los ta-
ladros -8/

La secciodon de pata -4-, se completa con la extremidad
-10-, graduable en longitud merced a los taladros alineados
-11-, y al ojal -12-, cuya extremidad comporta los medios -13-
de tipo conocido, para su vinculacién al canalillo de desagle
del vehiculos

Sobre el lomo plano del perfil -1-, se prevé Una guar-

nicion perfilada -14-, de material moldeado, estriada longitu-
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dinalmente para crear un apoyo antideslizante para loe bal-
tos. Esta guarnicioéon -14-, se prevé de menor longitud que
el perfil —1;; para qﬁe el exceso de dimension de este cons-
tituya dos extremos aptos para la fijacioén de unas bridas
de amarre para, las cintas de sujecién de los bultos!? Estas
bridas estan formadas por placas-15-, enfrentadas y relacio-
nadas por un pasador -16-, sobre el que se fija el extremo
de la cinta, y por un tornillo y tuerca de bloqued6 -17- y
-18-. Entre ambas placas existe un nidcleo de material sami-
rigido -19-, provisto de un frente de contencién -20-4 Las
antedichas placas -15-, presentan bordes de ufia -21-% para
abarcar a los bordes longitudinales del lomo del perfil -1-4

Los extremos del perfil -1-, se cierran mediante- ta-
pas embellecedoras .-2-.°

La guarnicién -14-, es extraible por deslizamiento,
siendo substituidas por secciones de perfil moldeados -23-,
que comportan las fijapiofias para los esquies. Estas fija-
ciones estan formadas por pares de anclajes a manera da gan-
chos -24-, que se proyectan normalmente al perfil -23-,. vy
que presentan su extremo en gancho curvado hacia elrexterior,
existiendo en este extremo curvo una ranura centrada -25-,
con tetones -26- que estrechan el paso de la misma para cons-
tituir el medio retentor de las tiras elasticas -27-, de sec-
cion redonda, que se incrustan a presion en dichas ranuras.
Estas tiras -27-, estan rematadas por cabezas cilindricas
-28-, que se alojan en la concavidad® del gancho -24-%!

La superficie del perfil -23-, limitada entre nada
par de ganchos, presenta nervios -29- antideslizantes”!

El modelo, dentro de su esencialidad, puede ser lle-

vado a la practica en otras formas de realizaciéon que difie-

ig



ran en detalle de la indicada a titulo de eaemplo enila
descripcion vy a las cuales alcanzara igualmente la protec-
 cidn que se recaba. Podra, pues, construirse en Ehalquier

forma y tamaﬁo, con los materiales mas adecuados, por que—

5: dar todo ello comprendido en el espiritu de las reivindica- ¥
cione So' :

- -

10. | NOTa

Descrito el dbjeto y utilidad de la presente invenp
cién lo que se declara como ho divulgado ni praoticado-en

o Espaﬁa, comprende las siguientes reivindicaciones.

158 ‘ 1.- Portaequipajes convertible; caractenizado esen=
cialmente por el hecho de estar constituido por, como mini~
mc, un juego de dos perfiles de secoion replegada en ddble
T, estando formada la parte vertical de dicha T por. dos
tramos paralelos ¥ distanciadoe que estdblecen une guia

.ZOi para el deslizamiento de unos nudillos propios del.dorso

- del elemento de pata, amOV1ble a 1o largo del referido per-
£il ¥ bloquedbls, merced a medios adecuados, en la poeicion
de servicio, de acuerdo con la anchura del vehiculo, y por
presentar el lomo de este perfil, una guarnicion perfilada

251 del materiel eemir{gido, estriada longitudinalmente para

| orear un apoyo antideslizante para los bultos, siendo esta
guarnicion extraible por deslizamiento vy substituible por
secoiones de perfil de material preferentemente moldeado,
que oomportan las £1jaciones para 1os esquies.

30 2.-rPortaequipaJes, segun la anterior reivindicacion,c

caracterizado porque la guarnicion perfilada antedicha, es
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de menor longitud que el perfil soyorte de la misma. resu1~
tando extremoa libres de aste perfil para comportar unas
bridas de amar re de las cintas de sujecion de bultos, cuyas
bridas estan constituidas por placas situadas a ambos 1ados
del extremo respectivo del perfil y relacionadas por un pa-
gador superior y por un tornillo de bloqueo, previendose los
bordes :Lnfenores de lal citadas placas doblados en angulo

para abarcar a los bordes longitudinales del lomo del per-

fil, reteniendo ambas placas un taoo elaéstico con plano ver-
tical de contencion, entre cuyo taco ¥ pasador se establece
el paso para las cintas de amarre. "

3 - Portaequipajes, segun las reivindioaaionas l y
2, caracterizado porque los msdios de bloqueo de 1as patas
sobre el perfil, estan constituidos por dos plaoas oontra-
puegtas situadas a ambos ladoa: de aquel, cuyas placas pro=
sentan sus bordes horizontales doblados en gngulo pa;a
abércaf a las alas del peffil j a la}pestaﬁé de bérdé'lon-
gitudinal propia de la pata, previendose en ambas placas
sendOS taladros enfrentados para paso de un tarnillo de ti-
jacion, cuya seccion se ublca en una depresion existente en—
tre los nudillo dse la pata. _

4 - Portaequipajes, segun las reivindicaciones la
3, caraeterizado porque las fiaaoiones para los esqu{es Clog
tan formadas por pares de anolajes a manere de ganchos que
se proyectan verticales, con su curvatura hacia el exterior
presentando en la misma una ranura abierta y estrangulada
en un punto, para retensr a los extremos de una tira elnsti—
ca, provista en.sus extremos de cdbezae cilindricas transver~
sales que se alojan en 1a conoavidad del gancho.

5.-Portaeqnipaje- convertible.
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Segnn se describe y reivindica en la presente me-
moria descriptiva que consta de 7 hojas foliadas y escri-
tas a maquina por una sola de sus caras, acompafadas de

los dibujos reglamentarios.

Madrid, a "8 MAR. 1974
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