PATENTE -DE - INVENCION -

2C. 00 248

MEMOR T A -

degeriptiva sobre -“NUEVO  -PROGEBIMIENTO DE-UNIOK BE -ELOS GARRIIES - -
EY -IAS -VIAS -FERREAS" -; a favor de -Dn. MANBEL- COQHG GUTIERREZ; -
domiciliado en Madrid, -calle de -Alberto Agullera N®68.

Ia presente -Invencidn se -refiere-a "UN KUEVO-
PROGEBIMILHTO UE-UKION Dk -108 GARRIIES -EN-IAS-VIAS FERREASY, -

En-el disefio N® 1, se-aprecia el corte gue ha de -darse - -

¢’

a los carriles actuales, -lndleado 10 que na de=-guitaras .por lag--:

5 - lineas -de -puntos, - =-lo que permite -el total aprovechamtento-de - -

-gua.\ !

los existentes—- para convertirlos a ml "NUEVO PROGEBIMIENTO®. -
la unidn de -unocs con otros, 28 -exactamente -1a que sSe -em-—
plea-en-la actualidad,; -salvo las -modificaciones -en-1los taladres -
que lleva e¢ada-carril a los extremos, -siendo necesarlo pover-so-
10 lamente -108 ride - -UNO-de -10s eXxtremos de -cada carril, que deben
correrss -aproximadamente -hacta el otro extrewo 15 mm. , quedan—
do-el carril con toda su fortaleza. -
El-disefio K% 2, - representa el carril tal-y como debe -
quedar -para-su-unién con el otro. Este corte, debe tener una
15 - longitud de -45-mx. ¥y el ancho que se -quita; -debe ger-de -1 mm.
mag; -que la iitad-del grueso-del carril; procediendo de -este -mo-
do; queda-una sgseparacion a 1o ancho de -2zm. , Y4 que, &8 o largo,
tengo calculado-por 1la vartacion indicada -anveriormente -en los
taladros-- una separacibn de-lOmm. , lo gue permite con toga fa-—-
20- cilidad -1a dilatacidn necesaria, -

Tamblen los hierros que sirven-para-unir los carriles--
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-deseonoz ¢o -3u -nomvre -téentco~ son los mismos gue los usados -

-2

actualmente; bteniendo unicamente -que hacer en las-vias --Segun
tengo -resefiado-con anterioridad-- las -modificaciones necesarias-
en-1os taladros, -para que colncidan coin los de -estos. -
En-el-disefio K% 4, - -~que es una proyeccion a vista de -
phjaro de -mi "NUEVO PROGEBIMIENTO"-- esta representado el sitio
donde, &8 mi juleclo, debe ir colocada la traviesa;-no como achual-

mente -esta dejando al-aifa-ol-empalme. 8ino que debe ser; deba--

Jo de -la unidn de -1os carriles; -con obJato»do?quo,-al-pasar;los -

trenes, en-la unidn permanezcan-los carriles -exactamente -2 la mis-
pa -altura, -condicidbn muy interesante para-eil buen resultado-ds -mi

"NUEVO -PROGEPIMILNIO" o -

Otra-particularidad que devben tener-los tendidos de -
vias -con este -procedimiento de-unién es-que, la vertiesl -de-108
carriles; -debe formar-con la egpisanacidn del terreno, un angulo

recto; para-que las-ruedas-al-pasar; roecen-t0do-el-ancho del-ca--

rril y, donde -mag-debs ser -tenido en cuenta esto, es-en-las-cur--
vas; -por el -peralte que necesitan -estas.-

von M1 “NUBVO-PRUGEBIMILNTOY ; sSe -evita en -absoiuto
el -Lraguetreo tan-molesto, costoso-y,-al-nismo tlempo peligroso-,
Y& que, no pocos de -los descarrilamientos, -son debidos al -“salto"
que han-de dar lags ruedas al pasar por las unlones actuales y
por 1o tanto, se reduce -2s8le¢ peligro en un tAanlo por ciento muy
elevado; debldo a que, con mi *NUEVO PRUGEDIMIENTOY, -este -*saibo®,
queda total-y completamente abolido.

‘ 81 -a causa -del LroZo -de -acero-qué gse -ha-de -quitar-sn--
los eXxtremos de -1os carriles,; -estos yuedaran debllitados --pro-
blemz que no espero pussito gue, se refuerzan uno com otro, mas- -
el-nlerro ue unidn gue entrs -justo-sn la caridad del carril y
va-avtoernillado- hasgta-el-punto Que fuera-imposible el paso-de -
los convoyes -eon seguridad; por peso,; velocidad, etc.-etc.-, en-

el-diseno n=-3, va representado por la linea gruesa;-el modo de --
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55 - - 08 trozos de -acero soldados sn-1o8 sXbtresos del -carril

modifricarlos.

tentendo -de -longltud 93 mm. aproXimadamente; Que permite amplia--
mente -dar-ml procedimiento de -corte; en-sste caso, havra -que ha--
cer -log taladros nusvamente an-los dos lados, - comenzando el -
primern a 105 mm. aproximadamente del borde -del extremo y, los

60 otros dog, -a continuacidn, con la misma separacidn que tienen-
ahera. Como al -emplear -estes -procedimiento; ¥yA no es poshle el-
uso -de -los actuales hlerros de -unidn, en el mismo dibujo va-un
pequetio esquena del qQue serfa nacesario utilizar,; -siendo-el -afk--
to vy 21 gruesgo el mismo de -10s qus =2stan-en serviclo, y el-lar-.

65 - g0; ¢l necesarlo para los taladros Qque han-de llevar.

Tanto 11 -wlo CO®EO en-otro caso, la sujecién de -los
carrlleg a las traviesas -y la separacldn de -2stag entre-si, es--
la smpleada en la actualldads -

Los dissfios N® 5,-6, v 7, -todos ellos a vista-de -pd—«
10 - Jaro- son otros distintos wodelos de -cortes en-los carriles; pe-:
ro-como su Tondo- es8-¢l misuwo del representadc en los dibujos

Ne.1, 2,-v 4,-no es8 necesario una nueva deseripcibn.

I Y T T, S T R RS S e~ R

la Patente de -Invencich que se -solicita,; recae -sobre- -
15 - las -sigulantes reivindicacicones::
1¢ - YNWEVQ PROCEDPIMIBNTO D -UNION DE -10Y GARRIIES ‘-BN-LAS-VIAS--
FERREAS™ -caracterizado por, doa cortes verticales, uno a -
lo largo, otro a 1o ancho hasta que coincidan; en-forma de - -
angulo recto vy catga el trozo-ds -acero -comprendido entre - -
80 estbos dos cortes dados en-108 extremos -de -los carrliles ac--
tuales --bH de -nueva fanricacidn- paras-sy-unidn. Corte -gi-
milar-al-que llaman los carpinteros,medias-maderas. -

2¢. Y NYLVO PROGEDIMIENTO-DE -UNION BE -I0S GARRIIES -BN- IAS -VIAE- -
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FERREAS® -caracterizado -por Qus, la btraviess-de -madera; -debe -
ir eolcada 1no como actualmsnte esta; -dejando al alre el em~-
palme, sino debajo .de-1la unidn, con ohjete de .que al-pasar--
los trenes,-en-1la unibn permanezcan los carriles al -mismo

nivel,

-*NWEVO-PROCGEBIMIENTO -DE -UNION DT -LOS GARRIIES -8N-IA8 VIAS--

FERRBAS" -earacterizado por que, l1la vertical de -los carriles.

debe formar con la ssplanaclon del terrenc, um angulo reaeso;

Para-que las -ruedasg rocen todo -el-ancho del carril y, muy
especialmente denhe ser tenido esto en cuenta, -en-las-cur--

vas; por &l peralte -Que necegitan estas. -

-¥NUEVO PROGEDPIMISNTO:DE -UNIOK BE -LOS8 GARRILES -BN-IAB-VIAB--

FERREAS" -caracterizado por que, en el caso -de -Qque al-dar--
mi procedimiento de -corte los carriles se -debilitaran; de--
be scldarse -a ambns lados del carril y, en los dos sXtremos,
un trozo -de -acero-del largo necesaric, para-dar-ml nueve-

procedinmiento de -corte.

-¥ NHEVO PROGKDIKIENTO -Di -UNIOGN D -EOS GARRIIES-EN-IAB-VIAS--

FERR#$AS" ; -tal-y como queda-descrito y retvindicado -en-la
presente -¥ Memoria® -que, consta de -cuatro-hojas -mecanogra-—-
fiadas -por una sol@ eara; -con clento cinco-renglones ¥y, de -
tres 1ém1nas-de’d1buaos.

Madrid 8 de- Kebrero de- 1952
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