
P A T E N T E  - DE - I N V E N 0 I O N *
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M E M O R I A  *

d escrip tiva  -sobre -"-NUEVO -PROGESIMIENTO DE-UNION DE -EOS GARRIIE8 - - 

EN-LAS VIAS FERREAS" -; a Favor de-Dn< MANUEL- COGHO GUTIERREZ; - 

dom iciliado en Madrid, c a lle  de -Alberto Agu ilera  NS-gg.

la  presente Invención se r e f ie re -a  " UN NUEVO 

PR03EBIMIENT0 DE-UNION DE-LOS QARRIIES-RN-IAS-VIA8 FERREAS**.- 

E n -e l diseño 1, se -aprecia  e l  corte que ha de-darse 

a lo s  c a rr ile s  actua les, indicado lo  que ha de quitarse por la s - -  

lineas-de -puntos, - lo  que permite e l  to ta l aprovechamiento-de - - 

los existentes - - para convertirlos a mi " NUEVO PROCEDIMIENTO^. -  

La unión d e -unos con otros, es-exactam ente-la que se-em­

plea -en la  actualidad ; salvo las  modificaciones en los taladros * 

que l le v a -c a d a -c a r r i l  a los extremos,-siendo necesario mover-so­

lamente -los dde- UNO-de-los extremos de-cada c a r r i l ,  que deben 

correrse-aproximadamente hacia e l  otro extremo 15  mm. , quedan­

do -el c a r r i l  con toda su fo rta leza*

E l-d iseño N̂ - 2 ,- representa e l  c a r r i l  t a l  y como debe - 

quedar para su-unión con e l  otro . Este corte, debe tener una 

longitud de -45 -mm. y e l  ancho que se qu ita ; -debe ser -de -1  mm* 

mas?-que la  m itad-del grueso-del c a r r i l ;  procediendo de-este mo­

do; queda una separación a lo  ancho de -2mm. , ya que, a lo  la rgo , 

tengo caleulado-por la  variación  indicada anteriormente en los  

ta la d ro s - una separael6n de-lomm. , lo  que permite con toda fa ­

c ilid ad  la  d ila tac ión  n ece sa r ia .-

También lo s  h ierros que s irven -para -un ir los c a r r i le s - -
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-desconozco-su nombre táen ico - son los mismos Que los usados - 

actualmente# teniendo únicamente que hacer en la s  v ias —según 

tengo reseñado con an te rio rid ad - las-m odificaciones necesarias- 

en -los tala.dros, para que coincidan con los de-estos.

En-el diseño N̂ - 4, - -que es una proyección a v is ta  de 

pájaro de mi * NUEVO PROGEJBIMIENTO* -  - esta representado e l  s it io  

donde, a mi ju ic io ,  debe i r  colocada la  trav iesa  i-no como actua l­

mente esta dejando a l  a ire  e l  empalme, sino que debe se r ; deba-- 

jo  d e -la  unión de lo s  carriles# -con  objeto de -qu e ,-a l-p asa r los - 

trenes# en la  unión pe rmanea can -los carriles-exactam ente-a la  mis­

ma a ltu ra  * condicibn muy interesante para e l  buen resultado-de-m i

"NUEVO FROUERImlhiNTO" . -
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otra -particu la ridad  que deben tener lo s  tendidos de 

vias-con  este procedimiento de-unión es-que, la  v e r t ic a l-d e -lo s  - 

carriles# -debe  formar-con la  esplanación de l terreno, un ángulo 

recto# para que la s  ruedas a l  pasar; rocen todo el-ancho de l c a - - 

r r i l  y , donde-mas debe ser tenido en cuenta esto , es-en la s -c u r ­

vas# -por e l  peralte  que necesitan e s t a s . -

uon mi "NUEVO-RROumui^iENTO" # se ev ita  en absoluto  

e l  traquetreo tan molesto, costoso y, a i  mismo tiempo peligroso  , 

ya que, no pocos de lo s  descarrilam ientos,-son debidos a l  "salto** 

que han de dar la s  ruedas a l  pasar por las  uniones actuales y # 

por lo  tanto, se reduce este peligro  en un tanto por ciento muy 

elevado# debido a que, con mi "NUEVO FROUEDlnlENTO",-este "s a lto " ,  

queda to ta l-y  completamente abo lido .

Si -a eausa aei trozo de -acero -que se -ha -de -quitar -en - - 

los extremos de io s  ca rr ile s# -e sto s  quedaran deb ilitados -p ro ­

blema que no espero puesto que, se refuerzan uno con otro , mas - 

e i  h ierro  ue uni&n que entra justo  en la  cabidad del c a r r i l  y 

va a to rn illa d o - hasta e l  punto que fuera imposible e l  paso-de 

lo s  convoyes con seguridad# por peso# velocidad, e tc * -e tc . , en 

e l-d iseno  N̂ - 3 , va representado por la  lin ea  gruesa# e l  modo de -
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Dos trozos de-acaro soldados en -los extremos del c a r r i l  

teniendo-de-longitud 93 mm. aproximadamente $ que permite amplia­

mente dar -mi procedimiento da-corte ; en este caso, habra-que ha­

cer los ta ladros nuevamente en los dos lados, comenzando e l  

primero a 105 mm. aproximadamente del borde del extremo y, los - 

otros dos, a continuación, con la  misma separación que tienen- 

ahora. Como al-em plear este procedimiento; ya no es posble e l  

uso de lo s  actuales h ierros de unión, en e l  mismo dibujo va un 

pequeño esquema del que se ria  necesario u t i l i z a r ;  s iendo -e l aü—- 

to y e l  grueso e l  mismo de los que están en se rv ic io , y e l  l a r - - 

gO; e l  necesario para lo s  taladros que han de lle v a r*

Tanto en uno como en otro caso, la  sujeción de-los - 

c a rr i le s  a las trav iesas -y  la  separación de -estas entre s i ,  e s -  

la  empleada en la  actualidad*

Los diseños N*- 5 , - 6 , y 7 , -todos e llo s  a v is ta  de-pá­

ja r o -  son otros d istin tos modelos de cortes en los c a r r i le s ;  pe­

ro-como su fondo- e s -e l mismo del representado en los dibujos - 

N^-'l, 2 , -y 4 , -no es necesario una nueva descripción.

N O T A -

La Patente de -Invencioh que se -s o lic it a ;  recae sobre - - 

la s -s igu ien tes  re iv in d icac ion es :

1*- - " NUEVO PROCE OIMIENTO DE -UNION DE -LOS CARRILES -EN -LAS -VIAS - - 

FERREAS"--caracterizado por, dos cortes v e rt ic a le s , uno a - 

lo  la rgo , otro a lo  ancho hasta que coincidan; en-forma de 

angulo recto y caiga e l  trozo de -acero comprendido entre - - 

estos dos cortes dados en -los extremos de -lo s  c a rr ile s  ac­

tuales —6 de-nueva fab ricac ión - para-su unión. C o rte -s i­

m ilar -al-que llaman los carpinteros,m edias-m aderas*- 

2^ "NUEVO PROCEBDMIENTO-DE -UNION BE -LOS GARRIIES-EN-IAS -VIAS- -
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FERREAS" -caracterizado por que, la  trav iesa  - do -madera ¡ -debe 

i r  coleada no como actualmente estay-dejando a l  a ire  e l  em­

palme , sino debajo .d^ -la  unión, con objeto de que a l  pasar- 

lo s  trenes,-en  la  unión permanezcan lo s  c a rr ile s  al-mlsmo 

n iv e l.

3 * "NUEVO-PROGEBU^IENTO DE-UNION DE-LOS CARRILES EN IAS VIAS- - 

^0 FERREAS"--caracterizado por que, la  v e r t ic a l de-los c a rr ile s

debe formar con la  asplanacion de l terreno, un ángulo recto  

para-que la s  ruedas rocen todo el-ancho de l c a r r i l  y , muy - 

especialmente debe ser tenido esto en cuenta, en -la s -cu r­

vas ¿ por e l  peralte que necesitan estas* - 

95 * 4*- " NIERVO PROCEBMISNTO DE-UNION BE - LOS CARRILES -EN - LAS - VIAS - -

FERREAS"-caracterizado por que, en e l  caso de -que a l-d a r  - - 

mi procedimiento de corte los c a rr ile s  se -debilitaran^ de­

be soldarse a ambos lados del c a r r i l  y , en lo s  dos extremos 

un trozo de acero del largo  necesario , para-dar-m i nuevo 

100 procedimiento d e -co rte .

5^--*"NUEV0 PROCEBIt&IENTe-DE-BNION BE-LOS CARRIIES-EN -IA8 -VIAS - -

FERREAS*y-tal-y como queda descrito  y reivindicado en la  - 

presente * Memoria" -que, consta de cuatro hojas mecanogra-- 

fiadas-por una so la  caray-con ciento cinco renglones y , de- 

105 - tres láminas de d ibu jos.

A&drld 8 de - Febrero de - 1952-
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