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M E M O R I  A D E S  0 R P ,9  í  % J  7
sobre:

"Perfeccionamientos en la suspensión trasera de vehículos de 

"transmisión por cadena".

SOLICITANTES: aTELJERS DE LA MOTOBECANE residen te s en

16 Rué Lesault, R^NTIN , (Se ine) ,Francia,

La presente invención se re f ie re  a la suspensión 

trasera de los vehículos que llevan una transmisión por 

cadena, Dicha invención es especialmente benef ic iosa  pam 

los vehículos de dos ruedas, de pequeño diámetro, denominados 

5. " s coo te rs " , aun cuando se aplica igualmente a otros vehículos 

más importantes de tres  o cuatro ruedas y aún más.

En e l  caso especia l  de los "scooters " ,  la pioteceión 

de la cad-na presento una gran importancia debido a l  hecho 

de la reducida distancia que la separa del suelo.

10 Yá se ha propuesto encerrar la cadena de transmisión
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trasera de un vehículo en un cá r ter  r íg ido y hermético, 

denominado "de baño de a c e i t e " .  Esta solución es de una 

rea l izac ión  complicada y onerosa: exige una v ig i la n c ia  !y.

un entretenimiento poco compatibles con la gran difusión entre 

15. publico de los vehículos de dicha cía se.

Por otra parte, ta les  cárteres exigen que e l  motor 

y la caja de velocidades vayan unidos rígidamente, lo  cual 

hace tpe e l  motor part ic ipe de los  esfuerzos que se producen 

en marcha; en interés de la duración del motor es pre fer ib le  

20. e v i ta r  esto.

La presente invención ofrece una solución senci l la  y 

práctica a l  antedicho problema. Permite e l  invento r e a l i z a r  

una suspensión trasera en la cual la cadena está per fec ta ­

mente protegida a ls vez que permanece fácilmente acces ib le ,  

en la que la rueda trasera se desmonta con mucha fa c i l id a d  y 

gracias a la cual, por otra parte, e l  motor, o eventualmente 

la C " j j  de velocidades, o los dos, quedan completamente a i s l a ­

dos de los  esfuerzos en marcha, y no tienen que soportar mas 

cue las reacciones del par motor.

El conjunto constituye un gmpo homogéneo y compacto 

fuer te ,  de inspección y entretenimiento f á c i l e s  y en e l  que 

la r ig idez  garantiza una transmisión s i lenc iosa .

La invención se caracter iza  esencialmente por un biazo

hueco art iculado por su extremo delantero sobre un eje parale lo  

55. s i  e je  del niñón motor, m ien tas  que e l  o tro  extremo de dicho 

brazo constituye s la vez e l  cuerpo del cubo y e l  p l a t i l l o  

del freno  de tambor de la rueda trasera,pagando lp 

por el in te r io r  de dicho brazo.

25.

3C.
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por otra parte, hay prev is tos ,  según la invención, 

unos medios o d ispos i t ivos  para permit ir  con fa c i l id a d  e l  

seceso de la rueda trasera a l  piñón, asi  como para regu lar  la 

tensión de la cadena.

Otras ca rac ter ís t icas  de la invención resaltarán de 

le descripción siguiente y que se relaciona con una forma 

especial de ejecución,dada a t i t u l o  de ejemplo, solamente.

En los dibujos adjuntos:

La f i g .  1 es una v is ta  de conjunto esquemática de la 

disposición según e l  invento.

La f i g .  2 representa, a me yor eses la ,  e l  d ispos i t ivo  

de suspensión v i s t o  én corte v e r t i c a l  parc ia l .

La f i g .  5 es un corte longitudinal hor izon ta l  de 

dicho d isp os i t i v o .

Según lo representan las f iguras ,  e l  cha a s is  del vehícu­

lo  l leva hacia atrás dos patas o herra jes  I  que soportan un eje t

2 transversal,  sobre el que g ira  libremente un brazo hueco 3 que

constituye la pieza pr incipal  de la suspensión ejecutada según 

e l  Invento. Como lo representa con c laridad la f i g .  5 dicho b ra - ¡  

zo afecta en planta una forrea general de D,cuya alma long itud i­

nal hueca encierra la cadena 4 ,que se a r r o l la ,p o r  una parte so­

bre e l  piñón motor 5 ,y por otra parte sobre e l  piñón dentado 6 

de la rueda trasera,representada en su conjunto por 7. La rans 

transversal 8 de dicho brazo comprende las super f ic ies  de contac­

to 9 por las que e l  brazo gira sobre e l  eje 2. Con e l  f in  de ga- f

rant izar  una transmisión regular y para que la tensión de la ca­

dena no sea afectada por les  res is tenc ias  de la meda cuando la 

suspensión se inc l ina ,es  conveniente que e l  e je  2 esté lo más con* 

tiguo posible a l  e je  motor,o bien concéntrico a este último.
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En e l  conjunto de ejecución que se describe en la 

presente memoria, la suspensión está garantizada por un brezo 

70. te lescópico 10, art iculado por un extre 10 sobre e l  brezo 3 

y por su otro extremo a un punto f i j o  11 d : l  chasis.

Según la presente invención, e l  brezo 3 constituye el 

cuerpo d- 1 cubo 12 de la rué a trasera 7. Con dicho objeto 

l leva  especialmente las super f ic ies  de contacto de los  dos 

75. rodamientos de bolas 13 y 14 que sostienen <?l e je  de dicha 

rueda sobre el que vá enchaveta do el piñón dentado 6.

El brazo 3 constituye también e l  p l a t i l l o  del freno 

de tambor y l leva  e l  eje f i j o  18 y la nuez 17 de los segmentos 

de freno. La palanca de freno 18 vá montada sobre el eje 19 

80. de la nuez 17 entre las dos super f ic ies  de contacto de dicho 

e je .  .

La tensión de la cadena está garantizada por el 

desplaza miento de todoe 1 conjunto del brezo 5 con re lación al 

e je  del pidón motor 5. Con dicho objeto en e l  ejemplo descrito ,

85. la s paras 1: daL chasis 11evsn uníS mu e se as 2 o en le. s que puede

moverse hor izon ta 1. re nte el eje de g iro  2, al que unos} torn i l l o s

d e bloqueo sujetan despu és en 1a posición de re gu la c i ón e legida.

Es evidente que pod ría ad o pt a r se c u aIqu ier otro medio

, de de spla za miento del brazo po r ejemplo, unos an i l lo s

90. ex-céntricos interpuestos en t re la s patas 1 y e l e je  2 .

Se concibe que *t S hll") ien se puede, sin sal i  rse de 1

á re a d e la invenclón reg Ulár la t ensión de la c adena de spla ssndo

no e l  eje 2, sino e l  eje 1 5 de Is rueda con ie la ción al  brazo

3 gracias a un d iscos i t i ve equ ív c íen te .

9 5. Ya se ha he cho :nota r que es conveniente que el eje
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de g i r o  2 del biazo está lo más próxmo posible a l  e je del 

piñón rotor 5. Nada se opone a que estos dos e jes  se 

confundan exactamente, girando.entonces e l  e je  motor d irec ta ­

mente en las super f ic ies  de contacto 9, equipadas entonces de 

co j inetes  o rodamientos apropiados.

En este áltimo caso, la tensión de la cadena se 

obtendrá,por ejemplo, interponiendo unos anillos excéntricos 

entre les  super f ic ies  de contacto 9 y la rama transversal 8 

del brazo 3.

El acceso s h. cadena y al piñón dentado 6 de la meda 

Puede hacerse con toda fa c i l id a d  mediante una puerta de inspec- 

^ión c ir cu la r  21 cuyo diámetro es ,por lo  menos, igual a l  

^3 dicho piñón de modo que permita su mntaje.

Hacia delante, e l  brazo hueco 3 está abierto, como 

3̂ vg claramente en la f igura 2 y sus l inees  se unen, con e l  

^Pego necesario de sus res is tenc ias ,  a l  cá r te r  22 del  motor 

 ̂ de la caja de velocidades.

La orientación de dicha abertura 25 formada delante 

^31 brazo es ta l  q^  ̂ ]gg  proyecciones debidas a la rueda 

sera no pueden alcanzar la cadena,

El brazo 3 constituye e l  órgano de empuje, y segán
<§ 1

invento, puede re forzarse por un tabique hor izonta l  mediano 

a uno y otro lado de l  cual pssan los dos cabos de la

^dena .  Dicho tabique o nervio 33 vá de preferencia dispuesto 

e l  plano medio del biazo 3 que contiene e l  eje 15 y e l
e ^̂3 motor.

En 24 se ha representado la orejeta o chapa de 

^Jec ión  sobre el  brazo 3 del d ispos i t ivo  de aispenslón e lást ico
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representado esquemáticamente en 10.

125. El monta je en ménsula de la rueda 7 la hace d̂  más

f á c i l  acceso y móvil s la manera de una rueda de automóvil.

Todo e l  conjunto se distingue Por 3U compacidad 

y hermeticidad a l  barro.

Es bien evíd nte que podrán intinducirse numerosas 

130. modificaciones constructivas en los d i ferentes elementos

del d ispos i t ivo  descr i to  y representado sin sa l irse  por e l lo  

del área de la invención. En part icu lar ,  la forcé  y ]#s 

proporciones del brazo 3-8 podrán separarse de las in d ic a o s  

anteriormente, segón las exigencias especiales de l  vehículo 

135. equipado con ls suspensión de acuerdo con e l  invento. Podiá 

idearse una construcción "n chapa, ^  ^  ^  introduzcan

también modificaciones apropiadas ^  ^  mistie.

N O T A

Descrlts suficientemente i .  naturaleza de l  i n v i t o ,  

140. as i  como la manara as r e a l i z a r la  i „  p róo t i .a ,  debe

haceras constar que 1.a disposiciones anterior,cent. indicadas 

son susceptibles de modificaciones g e ta l l e ,  en cuanto no 

alteren su pr inc ip io  fundamental. , ,  h . . .  .onst . r

e l  invento corresponde a una patente presentada en Pianola 

146. con fecha 29 de enero de 1961, 606.862, . . . g i í n d o . e ,  por

1.  tanto, a los  bene f ic ios  que conceden l o .  Convenios In te r ­

nacionales en v ig o r  y siendo lo q . ,  constituye la esencia 

del r e f e r id ,  invento y por 1.  que . .  s . l i . i t .  patente á. 

Invención, por 20 a He. en B.paK.- a Perfeccionamientos en la 

160. suspensión trasera de vehículos 3, transmisión por cadena"; 

caracterizándose por lo s iguiente;
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IB .-  Perfeccionamientos en la suspensión trasera 

de vehículos de transmisión por cadena, caracterizándose 

esencialmente por la disposición de un "razo hueco articulado 

' *̂ por gu extremo delantero sobre un e je  paralelo al eje del

pifión motor, mientras que su otro extremo constituye a la vez 

e l  cuerpo del cubo y e l  plato del freno de tambor de la rueda 

trasera, pasando la cadena s i  in te r io r  de dicho brezo.

3s . -  Perfeccionamientos, según re iv ind icac ión  l * y  

1^0. caracterizándose por e l  hecho de que e l  brazo forma en su

extremo delantero dos super f ic ies  de contacto de giro  a lrede­

dor de un eje  transversal hor izon ta l ,  montado en ls parte 

pos ter io r  del chasis del vehículo.

39.- Perfeccionamientos según re iv ind icaciones la y 

165. 2t ,  caracterizados por e l  hecho de que con e l  f in  de regular

la tensión de le cadena, hay dispuesta una l ibertad de 

movimiento, en un plano sensiblemente hor izon ta l ,  entre 

lss super f ic ies  de contacto del eje de g iro  sobre e l  chasis 

del vehículo y e l  eje de la rueda trasera.

170. 49.- Perfeccionamientos, según re iv indicación 3a,

caracter izándose porque comprenden un eje de g iro  parale lo  

pero no concéntrico a l  eje motor, estando constitu idos los 

d ispos i t ivos  de tensión de la cadena por unas muescas sensible­

mente hor izonta les formadas en unas patas por detrás del 

17 5. chasis y que soportan el eje de g i ro  d e l  brazo.

59.- Perfeccionamientos según re ivindicación 5a, 

caracterizándose por le disposición de un eje de g iro  sensible­

mente concéntrico a l  eje motor, estando constituidos los 

d ispos i t ivos  de tensión de la cadena por unas super f ic ies  de
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contacto excéntr icas regulables por rotación a inteipuestas 

entre e l  eje motor y e l  eje de g iro  del  b iezo .

6^.-  Perfecciona iiento.s, segdn re iv ind icación  5a, 

caracterizados por e l  hecho de que la l ibertad  de movimien- 

tq4e efectáa entre e l  extremo Ubre  del brazo osc i lante  y 

e l  eje de la rueda trasera.

*73.- Perfecciona ientos, según le iv indicaciones 

precedentes, caracterizándose porque e l  biezo l leva  en el 

extremo l ib re  y sobre su pared v e r t i c a l  e x te r io r  una puerta de 

inspección e x c é n t r i c a  s la rueda y de un diámetro, por lo 

menos igual, a l  del piñón de  ̂ cadena.

8S.- Perfeccionamientos según re iv indicaciones 

precedentes caracterizándose por e l  hecho de que la super­

f i c i e  de extremo an te r io r  del brazo hueco está ab ier ta  

hacia delante.

93.-  Perfecciona l ientos según re iv ind icaciones 

precedentes, caracterizándose por e l  hecho de que e l  brazo 

es simétrico con re lación a un plano hor izonta l  que contiene 

l o s e  jes de la rueda y del piñón motor y comprende por lo 

menos un nerv io  o tabique hor izonta l  de refuerzo que coincide 

con dicho plano, y está de este modo, colocado entre los dos 

ramales de la cadena.

IOS.- Perfecciona lientos según re iv ind icaciones 

precedentes, caracterizados por e l  hecho de que e l  bi^zo 

es .B planta as fom,s general en L, su alma longitudinal hue­

ca, por .1 in te r io r  de la cual pasa la cadena, f o r o n d o  sobre 

su superficie intema un rebajo c . r r . s p M d l .n t e  a l  neumático 

áe la rueda,llevando su r s „ .  transversal isa super f ic ies  de

-  8 -
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210.
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contacto de art icu la  clon del biezo sobre e l  eje de g i ro  de 

dicho brazo.

l i s . -  Perfeccionamientos en la suspensión trasera 

de vehículos d-, transmisión oor cadena* ta l  y como queda 

substancialmente descrito  en la presente memoria, e ilustrado 

en los adjuntos dibujos.

Esta memoria consta de nueve hojas escr i tas  a máquina 

poruña sois c&ra.

Madrid,31 de diciembre de 1951. 

^TELIERS IB la xOTOBECRNB.
P.P, ) COMEZ ACEBO y MODEÍ
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