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p o r  V E I N T E  a ñ o s  

e n  E S P A Ñ A

Solicitada a favor de Don Vicente Lloráns Ferrar, de na­

cionalidad española, con domioilio en Valencia, Avenida

del Puerto na 119,
*

p o r

"BUJE CON FRENO ACOPLADO PARA RUEDA MOTRIZ DE VELOMOTO"

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

La Patente de Invención a que se refiere la  presente 

Memoria, está destinada a garantizar la  propiedad y la  

explotación exclusivas, en España y sus colonias, de un 

buje, para rueda motriz de velomoto, que lleva acoplado 

5 e l mecanismo de freno.

Este buje es un mecanismo absolutamente nuevo en es­

ta clase vehículos y les dota no solamente de la  seguri­

dad que representa un freno de zapatas circulares por ex-
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tensión sino que tambián lleva adscrito un juego de dos p i­

ñones, el mayor de los ouales se relaciona, por una cadenâ , 

con el motor mientras que e l menor está unido del mismo mo­

do con la  corona de la  caja pedalier facilitándose así en 

gran manera e l arranque del motor.

Este meoanismo es muy sencillo y seguro, trabajando 

con una gran suavidad, debido a que lo s  rodamientos a bo­

las sobre los que gira están comprendidos en el interior 

de una caja que se mantiene llena de lubricante, por medio 

de una válvula de bola. Por otra parte, e l freno que lleva  

adjunto, supera de ta l forma, en efectividad y duración, a 

los actuales frenos de zapatas por presión sobre llanta, 

que estos vehículos se ven precisados a llevar sobre ambas 

ruedas, que con su sólo empleo es suficiente para frenar 

e l vehículo en marcha con plena garantía y se hace innece­

sario el freno delantero con la  ventaja de hacer desapare­

cer un mando del manillar del vehículo, y simplificando asi 

la  acción del conductor.

Para mejor comprensión del objeto y sólamente a titu ­

lo  de ejemplo, se adjunta una hoja de planos en la  que, en 

la  Fig. 1 se representa la  seoción longitudinal del buje, 

mientras que, en la  Fig. 8, se ofrece la  vista en alzado 

por una de sus caras laterales.

Consiste e l buje en una caja de fundición -1 - de fo r­

ma oilíndrioa, cuyas bases presentan unas pestañas salien­

tes -2 -, provistas de orifio ios -5 -, para e l montaje de 

los radios de la  rueda.
La caja -1 - es hueoa y contiene en su interior una 

cámara -4 - tambián oilíndrioa y dotada de los necesarios 

escalonamientos de diámetro para e l ajuste de los aros 

exteriores de un par de rodamientos radiales a bolas -5-,



40 cuyo aro interior ae acopla sobre el eje -6 - que va monta­

do f i jo  en la  horquilla del cuadro.

El cubo derecho (segdn la  Fig. 1) de la  caja -1 - está 

exteriormente roscado para fijación  sobre á l del piñón de 

cadena -7 - que es el que accionan los pedalee, y áste ou- 

45 bo permite e l paso holgado de una camisa -8 - que, presiona­

da por una tueroa -9-, acoplada en la  extremidad roscada 

del eje -6 -, aprisiona el anillo  interior del rodamiento 

-5 - contra una balona sa liente  de dicho eje.

La parte izquierda da la  caja -1 - presenta un espacio 

50 libre en forma de corona circular en la  que se aloja el me­

canismo de freno y que está cerrada por la  tapa -10-, cuya 

tapa presenta un cubo central por el que pasa e l otro ex­

tremo del eje -6-, en cuya rosca se monta la  tueroa -9 '-  

que mantiene la  tapa en posioión a l mismo tiempo que su cu- 

55 bo f i ja  el anillo interior del rodamiento a bolas -5 - oon- 

tra  la  segunda balona saliente del eje -6-, mientras Que 

el anillo exterior de dicho rodamiento va ajustado en el 

interior del cubo izquierdo de la  caja -1 - y fijado axial­

mente por un arillo -resorte de acero -11- empotrado por ex 

50 tensió# en una ranura oiroular practicada en lugar'conve- 

niente del interior de dicho cubo, entre e l cual y e l de 

la  tapa -10-, de menor diámetro, queda un espaoio lib re  

ocupado por un obturador —12— de fie lt ro  o material apro­

piado .
65 De la  periferia  de la  caja -1 - hasta la  cámara de gra

sa -4-, baja un canal -13- provisto de una válvula de bola 

-14-, que sirve para e l llenado de lubricante*
La tapa -10-, lleva un orifio io  en el que se acopla 

un torn illo  -15-, fijado por la  tueroa -16-, que pasa al 

70 interior y, en tal punto, sirve de eje de articulación de

-  = -  201199  ,
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lo .  do. sam i.fr.ulo. -17- que componen e l freno, . .d .  una 

de las ouale. está provista de una orejeta saliente para 

enganche del resorte a contracción en espiral - l a -  que man. 

tiene el freno liberado mientra, que no se le  accione.

En la  periferia  de los semicfroulos -17- van fijado ., 

con remaches de plomo, los ferodo. o banda, antideslizantes 

-19-, que son las que friccionan a su debido tiempo en el 

diámetro interior de un aro -30- oalado en el ouerpo de la

caja -1 - y que es susceptible de reoambio cuando se desgas. 
ta.

la  parte in ferior de los semicírculos -17- (F ig. 2 ), 

está protegida por unas chapas -21- de material apropiado, 

entre las cuales resulta aprisionada una pieza rectangular 

-22-, con los cantos alomados, que va solidaria de un eje 

-23-, giratorio sobre un cubo adscrito a la  tapa -10- el 

cual eje lleva  montada f i j a  una horquilla -24- en la que 

se articula una va rilla  o se engancha e l cable de traoción 

que se acciona con el mando colooado en el manillar del ve­
hículo.

Encima del alojamiento del freno y fijándose a las  

tres orejetas -35-, solidarias de la  pestaña izquierda pa­

ra montaje de los radios de la  rueda, va dispuesto e l p i­

ñón de cadena —26— que se relaciona ccn el motor.

El funcionamiento es como sigue:

El eje -6-, va fijado a la  horquilla del vehíoulo, co­

mo ya hornos dicho, ^ f i j o s  tambián van la  camisa -8 -, la .  

tuercas -9 -9 '-  y la  tapa -10- con los elementos a e lla  ads­

critos, que son e l tornillo  -15- y su tuerca -16-, las za­

pata. semicirculares -17-, los ferodos -19-, e l resorte -1& 

el eje -23- can su pieza separadora -32- y la  horquilla -34- 

transmisora de movimiento.

Y sobre los rodamientos -5— adscritos al eje -6— g i—

100



5

105

110

115

120

ran l i b r e a n t e  la  caja -1 -,  e l riñ&i pequeño -7 -  roscado

sobre su cubo derecho (segtin l a  F ig . 1) y e l pifión grande 

-26- montado con to rn i l lo s  de presión a la s  orejetas -25-  

de dicha caja -1 - ,  en cuyas pestañas - 2 -  y en los o r i f i ­

cios se montan los  radios de la  rueda.

E l movimiento accionado por pedales o por motor, í e  

la s  partes g ira to r ia s , se para accionando desde el mani­

l l a r  del vehículo e l cable de tracción o la  v a r i l l a  que, 

articu lados en l a  horqu illa  -24-, la  desplazan haciendo 

g i r a r  e l  e je  -33-, con lo  que la  pieza -22- so lidar ia  de 

A  apoya sus cantos alomados sobre la s  chapas -31- que 

protegen la s  partes in fe r io res  de la s  zapatas semicircu­

la res  -17-, y tiende a separarlas, venciendo la  res is ten ­

c ia  del resorte -18- y haciendo que los  ferodos -19- se 

acoplen fuertemente a l diámetro in te r io r  del aro -20- que 

forma cuerpo con la  ca ja  -1 - ,  y as í tendremos que ásta, y 

lo s  elementos que a e l la  van adscritos, son frenados hasta 

que, a l  desaparecer l a  tracción cue se e je rc ía  desde e l  

manillar, entra en acción de recuperación e l  resorte -18-, 

citado que invierte e l  movimiento descrito y l ib e ra  e l  
freno.
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La reí rige ración del buje y, en part icu lar , del tam­

bor ael freno, se consigue por medio de unos o r i f ic io s  de 

entrada de aire  practicados en ambas bases de la  caja -1 -,  

en e l lugar hueco en forma de corona c ircu la r  existente en 

tre la  cámara -4 -  de lo s  rodamientos -5 -  y l a  p e r i fe r ia  de 

dicna caja -1 - .  E l a ire  tiene entrada por lo s  o r i f ic io s  

practicados en la  base cuyo cubo roscado l leva  adscrito  e l

pin n -7 -  y, pasando por e l  espacio in te r io r  hueco y por 

lo s  o r i f ic io s  de la  base contraria, busca sa lida  a travás 

del mecanismo del f re n ,  o b v iá n d o s e  a s í  lo s  efectos r e ­

fr igerantes apetecidos.
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Son variab les  las  circunstancias de tamaño, forma y 

material ¿e cada uno de los  elementos que integran e l  con­

junto, en e l  que podrá ser variado todo aquello que no su­

ponga a lteración  de la  esencial idad del objeto puesto de 

manifiesto en la  precedente descripción,' l a  de que deberá 

ser tomada en su más amplio sentido y no con carácter limi- 

ta t ivo .

N O T A

t̂ e j.eivindica como objeto de esta Patente de Inven­

ción:

1 .  —Buje con freno acoplado para rueda motriz de v e— 

lomoto, caracterizado por estar constituido por una caja  

exterior de tundición, de forma c i l in d r ica ,  cuyas bases 

presentan unas pestañas salientes provistas de o r i f ic io s  

pa^.a ol montaje de los radios de la s  ruedas, una de cuyas 

pestañas l le v a  so lidarias  tres orejetas para montaje, con 

to rn i l lo s  de presión, de un pifión de cadena que va re la ­

cionado con e l motor.

2 .  -  ]31 buje de l a  anterior reivindicación, caracter i­

zado porque l a  ca ja  ex te r io r  es hueca y contiene en su 

centro una cámara, que se relaciona con la  anterior por un 

canal de engrase dotado de una vá lvu la  de bola, cuya cá­

mara l le v a  ajustados en su diámetro in te r io r  lo s  an il lo s  

externos de dos rodamientos rad ia les  a bolas, cuyos an i­

l lo s  in terio res  van l i ja d o s  a l  eje central y retenidos 

axialmente por dos balonas sa lientes del mismo, y uno de 

e l lo s ,  por una camisa que se intrdduce por e l  cubo de la  

base de la  caja exterior y que está presionada por una tue; 

ca roscada en l a  extremidad del e je ;  mientras que e l  otro 

RnUlo in te r io r  de rodamiento se f i j a  por la  presión del 

cubo interno de una tapa, que va montada a l otro extremo



del eje y presionada por una tuerca roscada a l  mismo, cuyo 

cubo deja un espacio l ib re  cutre di y e l  cubo perteneciente 

a l a  caja exterior (que la  c ircunscribe), espacio ocupado 

per un obturador ae grasa que va adosado a un aro de resor-  

170 te extensible que se introduce en una ranura c ircu lar  prac­

ticada en e l  diámetro in ter io r  del cubo de la  caja exterior  

citada, a f in  de f i j a r  axialmente e l  a n i l lo  externo del ro ­

damiento.
las

3 .  -  El buje de/anterieres reivindicaciones, caracter i-  

175 zado porque e l  otro cubo ¿e la  caja exter io r  está roscado

exteriornante y sobre á l  va montado un pihón do cadena, que 

va relacionado con la. caja pedalier del vehículo; y porque, 

la  base de la  caja exter io r  recayente a este lado, l le v a  

practicados unes O r i f ic io s  per los que entra e l  a ire ,  que 

ISO pasa por e l espacio hueco en forrea de corona c ircu la r  ex is ­

tente entro lo. p e r i fe r ia  de dicha caja y la  cámara central 

de los rodamientos, y tiene circulación per otros o r i f ic io s  

practicados en le  bese contraria per los  que busca so lida  

al exterior, posando a trsvás del me cañista o del freno, todo 

185 e l lo  a f in  de obtener la  re fr ige rac ión  necesaria.

4 .  -  E l buje de la s  anteriores reivindicaciones, carac­

terizado porque, entre lo base de la  cajo ex terio r  y la  tapa, 

existe un sopaste hueco y cerrado, en forma de corona c ircu ­

la r ,  on e l  cual entra un to rn i l lo  l i jad o  por tuerca a dicha

190 tapa, y que sirve de punte de articu lac ión  a la s  extrenidadei 

de dos zapatos semicirculares que, en su p e r i fe r ia ,  llevan  

remachados los fe rodos o bandas o. n tlde olizante s llamadas a 

fr icc ionar  y hacer presión en a l diámetro in te r io r  de un aro

r e c c nb i  o ble s ol i  ¡carie c la  cajo exterior , cuyas zapatas tie

195 nen dos orejetas en las que enga.iitoban la s  extremidades de un

reverte en pír-el a ca¡atracción que tiende a l ib e ra r  e l
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no. ^  como también, sus extremes l ib r e s  están preteridos

por unas chapitas recambiables que aprisionen entre s í  una 

pieza rectangular, con loa cantos alonados, gue forma cuerpo 

con un eje que g ira  s-'bre un cubo so l í  ar io  de la  tapa y 

que, en su parte externa, l leva  adscrita  una horquilla  en la  

que a rt icu la  el oíble de tracción a la  v a r i l l a  provinentes, 

pur a e l  accionamiento, de ade e l  manillar del vehículo. Y

5 .-  "  ncJJ UCa. edttNC ACOPLt'EDC Rubí hUn'DA MOTRIZ DE VE- 

LC^OTO " ,  de conformidad en un todo en lo  esencial y fines  

industríalos a lo  descrito en la  precedente Memoria y g rá i 'i -

...^ t ^ a n i  en 1 os adjuntos Planos, para su mejor
comprensión.

Esta Memoria consta de OCHO hojas, escritas  o mecano­

grafiadas per una sola se sus caras, a doble espacio, en 

208 líneas .

Valencia a 10 de Diciembre 1951

Por autorización del interesassado
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