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corregpondiente a una molicitud de Patente de Invencién

a nombre de
DON JOSE BERGE3 USON
espafiol , regidente en Paseo Marquéw de Monistrol, 6, MADRID

por:

"UN TREN DE SONDEO"

Este invento se refiere m diaspositivos de sondeo,
denominados usualmente en éata téenica "trenes de sondeo"

v 8&e propone introducir en estos aparatos ciertos perfec-
cionamientos que ®e explicarén a continuacién,

Un objeto de este invento es el de crear un tren
de sondeo que ses lo méas ligero posible, dentro de la ro-
bugtez necesaris en esta clase de aparatos,

Otro objeto del invento es el de hacer posible, con
un tren de sondeo ligerc, del tipo que we egpecificard, con-
seguir profundidades de sondeo o perforacién considerable-~
mente mayores que las logrades hasta shors coﬁ apaxratos de
tipo similar,

Otros objetos del invento aparecersn por la des-
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oripeidén siguiente de un ejemplo de realizacién del mismo da-

de en relaecidn con los Aibujom enejos, en los ocusleg:

La figura 1 es un alzado de costado del tren de son-
deo;

La figure 2 eas ung vista posterior del tren en cues-
tibn, habiéndose omitido en ella el castillete en gracia a lg
claridad;

La fig. 3 es una proyeceién horizontal de 1g parte
Superior del tren de gondeo;

La figura 4 es una vists lateral izquierds; y

La figura 5 es una vista degde erriba del bastidor
inferior,

El tren de sondeo que 86 va a demcribir consts de log

siguientes elementos: baatidor metélico, en el cual van mon-

tados todos los elenentos; transmigién intermedia eon poleas;

sonda o cabezag de rotacién; cabrestante o tren de extracecién;

bombe, de barrtdo rara la limpieza del taladro; castillete 0

torre; ¥y motor, que mueve todog los elementos de 1g ingtalg~
eién.

Con referencia a log dibujos, el bastidor conste de
dos pertes: un basgtidor inferior 1 y un bastidor superior 2,
Anbos bagtidores estédn construfdos con perfiles leminados co-
rrientes y de seceién reducide, aunque mecénicamente suficien—
te para el trabajo que han de soportar. Como puede verse en
el dibujo, laes diversas riezas qQue lo forman estén perfecta-
mente arriostradas, resultando un conjunto resigtente ¢ in-
deformable lo cual, unido a lag reducidas dimensionesg del
bastidor, que ha logrado hacerse con dimensiones de 2,35 x

1 m., en luger de log 4 x1mn, babituales, hacen que el tren
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de sondeo el invento resulte muy ventajoso i se piensa en
las condiciones en que ertos aparatos han de tranaportarse e
ingtalerse, generalmente en terrencs accidentedos.

Con 3 se ha designado el motor que, como se ve, va dis-
puesto en la parte inferior del bastidor en el extremo opuesto
a la cabeza de rotacién 9. El motor, mediante su polea 20, ac-
ciona una transmisién intermedia 4 compuesta de un eje que gi-
rg sobre dos cojlnetes con rodamientos oscilantes. Esta trane-
mi@ién intermedia 4 tiene en un extremo del eje la polea 22
que recibe el impulso del motor y en el espacio comprendido en-
tre los dos cojinetems ven dispuestas dos poleas; una, 23, que
accliona el cambio de velocidades, 5, y otrsas, 24, que accionsa
ls bomba de barrido por movimiento de la polea 21 de ésta l-
tima. Estas poleas son tcdas para correas trapezoidales, sal-
vo la 24, que es para correg plana.

La trensmisién 4 puede desplezarse paralelamente a &l
miama para tensar las correas.

El cambio de velocidades 5 es un nuevo mecanismo que
se ha introducido en la instalacidén por considerarlo muy nece-
sario. Este cambio se compone de una ceja de fundicidén con dos
ejes paralelos$ uno de entrada, que recibe el impulso desde
lae transmigién y el otro de selida, que con distintes veloci-
dades acciona la cabeza de rotacidén 9 o el cabrestante 17, in
digtintamente.

El eje de entrada lleva en el exterior de la caja el
enbrague 6 accionable por la palanca 7. Bn el interior lleva
un pifién de ataque que resbale & todo lo largo del eje de en-
trada. E1 pifién de ataque, accionado por el eje de entrada,

ve montado en una armadura engranando constantemente con otro
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pifién intermedio., Eeta armadura, con el pifibn de ataque y
el intermedio, lleva una palancs 8 que &e prolonga Yy sale
al exterior de la ceja del cambioc. Por medioc de esta palan-
ca 8 se réaliza el deslizamiento del pifibn a lo largo del
eJe de entrada.

El eje de selida lleva, en el interior de la caja,
tijas en é1, cinco ruedas dentades, todae ellas de distinto
ndmero de dientes y con estas ruedas dentadss va engranando
sucesivemente el pifién de ataque, por conducto intermedio, en
sus diversas posiciones &l correr a lo lergo del eje de en-
trads. De este modo se producen las cinco velocidades digtin-
tas en el eje de salide gque afectan, no solamente & la cabe-
zg de rotaeidn 9, sino también al cabrestante 17. El eje de
galide lleva fijas en é1, por la parte exterior de la caja
ung ruede dentada 19 que transmite el movimiento al cabresg-—
tante 17 y una polea 10 para corree trapezoldal que acciona
ls cabeza de rotacifn 9.

Finalmente, los dos ejes llevan en sus extremos ex-
teriores un cojinete con rodamiento oscilante,

Le senda o cabeze de rotacidn 9 conste de dos ejes
que se cruzan en éngulo recto y que se transmiten el movi-
miento por medio de dos ruedas con dientes helicoidales a
452, Uno de los ejes estd siempre horizontal y eq/Zie reci-
be el movimiento Y lo transmite al otro eje que es el que |
lleva goliderie le sonde o corona; este segundo eje puele te-
ner distintas inclinaciones.

El eje horizontel gira sobre cuatro rodemientos den-
tro de un cuerpo o carcasa de fundicién y lleva en su extre-

mo una polea 11 pare correas trapezoldales, gque recibe el mo-
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vimiento desde el eje de salida del cambio de falocidadea.

Esta polez 11 tiene bastante didmetro y maesa en su llanta,
con objeto de que pueda actuar como volante y vencer las re-
gistencias y enganches que frecuentemente se oponen al giro
de la corona., En el interior del cuerpo 8e fundicién lleva
la rueda helicoidal y en el otro extremo el eje lleva unsg
polea de garganta 16 pera la percuseién,

El eje perpendicular o husillo 15 va dentro de un
cuerpo de fundicién y lleva también la rueda helicoidal gi-
rando sobre rodamientos. El husillo 15 es hueco ¥y por’dentro
pasa el varillaje que es el que lleve la corona en su extire-
mo inferior. El varillsje se hace golidario del husgillo 15
por medio de una mordaza con tornillos prisioneros. Los dos
cuerpos de rundicién van unidos por medio de un tornillo pa~
sante formando charnele y por un perno que los mantiene en
posicidn invariable. Cuando es preciso, pueden separarse gi-
rando sobre la charnsla.

El avance de la sonda se realiza por medio de un vo-
lante 12 y una reduccién de engransjes 13 que engransn con
una cremellera heche en el hugillo 15. Ademis, el volane 12
lleva saosads una estrecha polea con pefuvafia 14 en la cual
ge arrolls un cable delgado. Este cable pasa por unas peque-
fing poleas del castillete y en el extremo del ceble se colo~-
can contrapesos de discos, para equilibrar el peso del vari-
llaje, ayudando de esta manera al sondista que actia sobre
el volante de avance, 12. Con emte dispositivo se puede equi-
librar muy bien el peso de varillaje de 41 mm, hasta los 250
metrog de profundided, con lo cual se cubren lasé necesglidaasse

del 99% de los casos. Para teladros de mayor profundidad, se
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pondré el avance hidréulico, al que es ajeno este invento.

e
Qo
L ]

La cabeza de rotacidn 9 va fijada a la parte supe-
rior del pastidor, pero los agujeros de ios sornillos de fl-
jecién estén rasgacos con opjeio de poder correr los cojine-
tes de apoyo hacia adelante, para tensar las correas.

El cabrestente 17 es del tipo conocido de satélites
¥ por tentvo no precisa describirse en este memoria, aungue
ug sido calculsdo y proyectado con lag uimensiones sdecuadas
pera este tren. baste decir que lleva cinco velocidades dis-
tintas couprendidas envre 7,5 y 106 m. lineales por minutso
en el gencho de suspensién, pero con tiro de cable doble, co-
no es uaual,'y gque dicho cebregtante va fijo en el bastidor
de une meners invarisgble, conservando siempre la misma sepa-
recién con el cembio de velocidades demsde el cusl es eccio-
nado.

El camstiliete, que se ha representado en detalie en
la figura 1 es8 del tipo de cabria y consta ue uus suvos prin-
cipales ae /5 mm, de diduevio, perfectamente arriostrados,
formando un vastidor wuy resigtente de forma trapeciai. Los
tupbos principales estdn separados, en la base 1,60 m. y 0,26 m,
en la parte superior. En la parte inferior lleva soldadas unas
piezas macizas de hierro, de torma esgpecial, que forman char-
nela con unasg escuadras rijas a una viga en U invertida. Es-
ta viga en U invertida es la base del castillete y sobre ellia
descansa tambidén y ge stornilla el bastidor del twen de sone
deo., CGon esta disposicidn el castillete o cabrie, girando
gobre gu base, puede levantarge facilmente y colocarse ver-
ticalmente, o con la inclinacién conveniente cuando se tra-

te de hacer tvaladros inclinados. De esta manera, log tubos
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principales quedan en posicifn tal que solamente sopoftan

las carges en el sentido de su longitud.

Una vez colocado el castillete en la posicién necesa-
ria, se la 1ija mediante unes parras anguleares que ven deads
la parte superior del castillete a la parte posterior del bas-
tidor. Egtas barras anguleres de longitud variable forman lia
escalera que ge utiliza para subir el personal & la parte su-
pédrior del castillete.

El castillets 1lleva ademés unas riostras horizontales
que unen Los tubos principales con las barras angulares y s0-
bres estas riostras se colocan tableros que forman platafor-
nas para colocarse los obreros durante las maniobras de me-—
ter o sacar la sonda. En la parte superior dsl castillete
van las polédes necesarias para el paso del cable de suspen—
gidn de la sonda y del cable para trabajar a percusién.

Pinalmente, se hace observar que el castillete Iorma
un cuerpo con el bastidor del tren de sondeo y, por lo tanto,
resulta un conjunto sbiido y de gran estabilidad,

La bomba para la limpieza del taladro es de tipo ver-
tical, triplex, de émbolos buzo. Por ser también un disposi-
$ivo sumamente conocido, no se considera necegario describir-
lo en esta iMemoxia.

Por la descripeidn que antecede se verd que el inven-
to logra crear un tipo de tren de sondeo que cumple log fi-
nes enunciados sl comienzo de esta descripcién., En cuanto a
gu rendimiento, bastari mencionar gue tiene una capacidad de
perforacién hasta de 250 meiros de profundidad, y si el te-
rreno es favorable, se pueden alcanzar los 500 metros con

varillaje y coronas de pruefia difmetro.
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Lo tipos en uso actualmente logran respectivamente
150 ¥ 300 metros en las mismas condiciones,

En lo que antecede ge ha degorito una realizacidn es-
pecitica asl tren de sondeo del invento. Conviene hacer cons-
tar que aunque en esta descripcibn se ha hablado de dimensio-
nes y disposiciones concretas, el invento no queda limitado
a ellas, ya que 86lo se han citado a titulo ilustrativo y no
limitativo. Ademés, les sers facil e los técnicos introducir
modificaciones y sustituciones queny por ser evidentes, han
de congiderarse incluldas dentro del alcance de la protec-
cién obtenida sgegin queda delimitada por las reivindicacio-

nes anejas.

- Hota =

Los puntos de invencidén propie y nueva que se presen—
tan pars que sean objeto de soliditud de Patente de invencién
en Egpafia son log siguientes:

1= Un tren de sondeo, caracterizado porque consta,
en combinacidn, de los dispositivos siguientes: un bvastidor
de soporte, una transmisién intermedia, un cambio de veloci-
dades, una sonds o cabeza de rotacidn, un cabrestante o tren
de extraccidén, une bomba de barrido pare la limpieza del ta-
ladro, un castillete o cabria, y un motor que acciona todos
los elementos,

2.- Un tren de sondeo segin se reivindica en el pun-
to 1, caracterizado porque el cambio de velocidades recibe
su accionamiento desde la transmisién intermedia y consta

de un eje de entrada solidario de un pifién de ataque, un pi-
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fién intermedio, y un eje de salida con cineco pifiones de ni-

merog de dientes distintos, desdes cuyo eje de salida son aech
cionados el cabrestante y la cabeza de rotacidn.

3.~ Un tren de sondeo segin se reivindica en el pun-
to 1, caracterizado porque la sonda o cabeza de rotacién
consta de dos ejes que sd transmiten el movimiento mediante
engranajes helicoidales, siendo un eje siempre horizontal ¥
pudiendo ser inclinado el otro, realizéndose el avance de la
cabeza de rotacidn mediante una cremallers y una reduccifn
de engranajes que la atacan y siendo controlado el avence
mediante un volante solidsrio de la reduccidén de engranajes.

4.- Un tren de sondeo segin se reivindica en el pun-
to 3, caracterizado porque el volante es también solidario de
un tambor para el cable de equilibrado del peso del varilla-
Je,

5e= Un tren de sondeoc segin se reivindica en el pun-
to 1, caracterizado porque el castillete es del tipo de ca-
bria y ve articulado en su base al bastidor, pera trabajar
verticalmente o inclinado.

6.~ Un tren de sondeo segin se reivindica enbl punto
5, caracterizado porque la fijacidén del castillete ae reali-
za, mediante barras que forman al pripio tiempo la escalere
de acceso a la parte superior del castillete,

Te.- Un tren de sondeo.

Madrid,




Vists lsteral izquierds.

Figura 4. 3

Escals I:'lo [ T30 [R1oE =)
o i
Ln_ @ Figura 5.
o K]
— Bastidor inferior.
==
- -




2/2

pl\ny @
|

1
al iZqUierda,
’gura 4' e U STPNY
‘l""
I /()\ 4
© 2y
o-up ] ’,a‘ i .‘I ,’, a‘
o% .|
oY
- ; L
19
.
‘ -
[ ]
[
[ oh me]
@ |4 Figura 5.
<P

o | Bastidor inferior.

-

Bomba

ﬂ

@—

i)}

B —



Wee

COSTILLETE
Vista lateral derechs.

R 1 . . iegily
4T Vista posterior.

. .
Tk
‘t{ 2 F/g’ura 2 .

. F;: 5
il
® m,/7; :
7] |
E — i
Escala 1:1o

Proyeccidn ho.
superic

=T

\\\
N T
_——— ° ﬁiﬁ ° o ———




Ve, fr- B B el o

1o gy 3

Proyeccidn horizontal de ls parte
superior del tren.

(19 Fiqura 3.

e




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



