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. barda de rodanionto.

" mente por una pluralidai do capas aobropucatas ‘e cucrias sngoma~

-REGISTRO DE MODELO DE UTILIDAD _

por "Un neumdtice pars ruodaa de vohiculos porfeccionado"'- - -

a favor de: INDUSTRIE PIRELLI, Societ& per Azioni, de nacionalidad
italiana, domiciliads en Centro Pirelli, Piazza Duca da! Aoata,
numeroc, 3, MILANO (Italia)o-

'MEMORIA DESCRIPTIVA |
Le presente invencién se refiere a los neuméticos para rue-
dss de vehiculos y nds precisamente a la cstructﬁra anuldr de

refusrzo imsertada enm posic16n radialuento interna rospecto e la
Es ‘sabido que iiCha estructura estd constituida gdndiﬁis

das, los ceris de cada capa estando entre i paraleles y cruzén-
dose con aquellos de las otras capas; les: oords de cada capa pue-
den ‘estar formados de varios meteriales como por ojemple textiles,
metdlicos o de otra naturaleza Y pueden estar combinad os con dnd-
logos tipos de- cori de las otras capas o-tipos de naterial iifer
te semin los finos quo ac.dogoon obteneres '

Es también sabiio'que.ol‘perfil redio de dicha estrgcfurh-
anular de refuerzo (o sea el perfil contenido en la seccign de
cada plano que pasa por el eje de rotacién del neumdtice) desarro-

1la un efecto ilportanto en el conportanionto gene ral dol Aeund-

tico em ejercicio, en efecto é1 puede influenciar;notablouonto
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AURErosas earaotorietical de funoionanianto, cuales por odonple
el con-uno io la banda de rodamiente, la adhsrencia al. euclo,
al agarre en oarreterc, la resistencis @& los empujes tranavera;—
lel, ol confort; la ruidesided, y tedavia otrase ,

En efecto, aumque la parte del neumftioce que viene .n eentao~
to con el suelo es mds propianento la banda de rodamiente; es
sienpre dicha estructura anmular de refuerze, unide al armszéau, la

que goporta la prosi‘n de hinchamiento y gbﬁierna las deformacios
nes del neundtico Bajo lalvnolicixacionos de ojerciciles
‘Es por consigulente nooesario que ol perfil medio de dicha
estructuka de refuerzo tonga una forms compatible cor el perfil
medio del arnaz‘n; en caso centrario se Paeden producir Tondnos
zoe de separacién emtre los iqp dzolonto' resistentes com consis
guiente prematura iostruooién del noun‘tiooo ,.{'
Sin sRbarge pusste que- en 10- normnales neundticos oonocide-,
gsean ellos cenvencionsles (armazém y cords cruzados) o redisles
(armazén cen cords jgceh%éé gh p;aiéa_:aiiales) 109700ria?6§t£n
dispuestos con continuidad de un talén al'etrovdel neﬁudtiéo, es
evidente que ol perfil del arnaz6n en correspondencia io las flan~-
cos8 Jmpone fuertes restricciones al perfil de la estructura BAU~
lar de ‘refuerze radialmente interna a la banda de rodamienteo
En general, en la zora de coroms del neumdtico los perfiles
de dicha esgrugtura de refusrze 7 de dicho armazén debem sustan- '
cialmente colncidir, cualguler ioaviacién debs ser aeonpaﬁaia de
particulares detalles aptos de evitar dlchos imconvenientes: de
separacidn's | ' o
Por ejemplo en un a:nazén, en correspoundencia de la oéronq

‘del neundtico presenta ur perfil gque tiene uha detcrminads our-

vatura y 8l se deses asignar a la estructura de rcfusrze um per—




10

.15

20

25

SIS 20115

- 3 [ d SN A A AS

£11 que tengg una curvatura inferioer (al fin de modorar 1a I'é=
sistencia a las deformaciones transverseles del nounitico), o8
neceserio disporer entre los dos elementos resistentes wa 08 per—
files de goma que cempensen dioha diversidad de perfiles y que
absorben los deslizamientos debldes a las distintas intensidades
de solicitacioness

Puesto que dicha diversidad ie'perfilos Y] generélngnto ndxi-
ma en correspondencia de log extremos latecrales de dicha estruc~
tura aaular de refuerzo os‘propie_ie egtas zonas que ioa espesores
de @ichos perfiles aaunan'uﬁ valor mdxino; sin embargo tales
velores no pueden ir nés alld de un cierte limite porqué em tal
caso resultarfa difieil, ‘81 no inpoaible, eliminar el calor pro=
vocado por los fendmenos ig;m;stdrégis.on dichos perfilqs ougnio
ol neundtico estd en4e5ercicidf-y por consiguiente por causas di-
versas a la de la iacompatibilidad de perfiles, habria de nuevo
el peligro de separacidn entre dichas estructuras roaiétontos%-.

De 6llo resulta que tembidn édoptanié'particularos detalloa;
el perfll de la estructura de ﬂdtnerzo radialmente interna ala
banda de rodamiento: esté casi sielpre sometido a partioularos
restricclones en los- neumiticos,conocidos ‘que tienea un armazdén
cuyos cords estdn iispuestoé con continuidad de un talda ai otro
y estdn solicitedos por esfuerzos a tracoidn dumante el ejercicios

Puesto que como arriba se ha aludido el perfil leiid de

dicha estructura de. ibfuerzo influye sensiblemente el comportae
niento del noulltioo on ojeroioio, puede asegurarso la adopcién
de un perfil completamente distinte de aquellos conocidos y eato

el fin de mejorar determinadas caracteristicas del neundtico mismo
Epn 1a patente italiama n® 928.502 de la misma Solicitante




10

15

20

25

w 4 e

P AR RV

ge ha descrito um neumdtico ouyos flancos presemtan su eje de

figura coa la convexidad Vuelta hacla el ismterior del 'heuwd-
tico mismo y que on,condioionos‘dc'odercicio trabajan primci<
palments er estado io-conpreniﬁn;ilflgxpycompresiﬁn%:

Dada la distinti naturaleza de los osfusrzoé principales
a quo'aatépzéomotiios respectivamente los flancos (flexowocoms
presifn) y.ia estructura de refuarzo radialmonti interna a la

tonda de rodamiento (tracciﬁn)} este tipo de neumdtice permite
una mfs emplia libertad proyective del perfil de dioha estruoc—
tura asnular de refucrzo, respecto a la que me puede temer en
los neunftices conocidos arrida descritos cuyos flancos estén
solicitados a traccidn's _

&1 neundtico Gescrito en la patonto citada es por consis
guionto poaible aplicar oxt:ucturas de refuerzo que soriaﬁ
lncoapatibles com el armezdm de dichos meumdticos conecidoss

B £in de la presente iuvencida es seministrar wa nouiﬁtico
cuya-estructura‘di refuerzo radislmente imterna a la banda ﬂi'
‘rodamiento presente un perfil medio en grado de ofrecer mejoras
das caracteriatioaé‘de comportamiento del neundticos
El objeto de la bresénto invencidn es por lo tanto ua
neuaftico pars ruedas de vehfculos que comprende und banda de
rodamiento, una estructuba anular de refuerzo imcorporada oh LRI

cha banda de rodamisnto;‘ios flancos que comprenden material

elastonérico y terminan en. talones destinados a ser colocados e
1os adecuados asientos de la llaata de la rueda, dichos flancos
presentando ‘en las secciones de cada plano que rontieme el eje

de rotacidn de dicho neumdtico un eje de figurs cuyea convexidad

. egta vuelta hacia el interior del neundtico,iicha convexidad
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no cembiando sentido bajo el ampujo de la presién de hinchﬁmian—
'to, dicha estructura anular de refuerze siendo sustancialmente
'inoxtensible ¥y definiendo cerna de los mérgenes latcrales de
dicha banda de rodamiento contornca.cuyos puntos estdn a distan-
dia‘suqtanci&lmehto'invariahlo respecto & variaciones d; presién,‘
‘de los puntom definides por dichos talenes en los mismos planos

‘de seccién, caracterizade per el hecho que dicha estructura gnu-

‘ ~lar de refuerzo en 1as aeccionea de cada plano que dontiono din

cho eje de rotacidn, a neumético.hinchado & la prosibn de ejerci-
cio, presenta un perfil cuya curvatura tlene la propia concavis

dad, en correspondoncia de 1a zona central, vuelta en sentido

‘:-epntrario respecto a 1avconcavidad en comrqspandencia de 1as Z 0w

- nas centralesgs -

' 15

20

25

La prinoipal ventaja del neundtioco segin la presente invon-
c16n se ad por ol hecho que nodianto dicho perfll es poaiblo cofles
ferir a la estructura anular de refuerzo rigidez variablo a 10 _
largo del recorrido, neridiano de dicho ‘perfills

En efecto es sabido que dentro clertos 1fnites el médulo

| de elasticidad de un material tiende a aumentar cuanto mﬁa alte

es el esfuerzo & tensién gque esté sometido dicho materialL

| ‘ Asignando a dicho perfil curvaturas distintas es posiHle
obtener, a neundftice hinchado a la preai‘n de ejercicie, solici~ |
taciones de tensién entre si distintas a lo large del perfil LT

© dio de dicha estructura, 1as corda yacentes en las zonas nayormen—

: te solicitadas a tensién adqpioren por lo ‘tanto una mnyor rigidez

respecto a aquellos yacantes én Zonas menos solicitadae y per COR
gilguiente es posible asignar las rigidez descada en aquollas zenas
de 1a estructura de refuerzo en la cual tel earactoristica €8 mBw
yormente requerida para un comportamiento lgjorado del noumﬁtice

en ejerciciol

R T T T T T N R "I}'?']ﬂ?}',\:.‘ PINQOSA T e
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 Segun una variante préferida de sjecucidn la concavidad de

dicho perfil, en oorrespoﬁdonoia de la zoua central, estd vuelta
on direécidn radialmente interna del neumdtice, la concavidad de
dicho perfil, en correspondencla de las zonas latersles estando
vuelta en direccila radiglmente externa del noundtico% |

De tal modo es posible conferir a las extremidades laterales
de la estructura anular de refuerzo ﬁng rigidez mayor que aquella

que exliste en correspordencia io_ié;ibna central; se ebilems asi

‘ua neundtico con mojoradan_caractoristicaa"io confort y al misme

tlempo com mejoradas caraoteristicas de resistencia a las solici-
taciones transversales durante el ejercicioe

Proferiblemente la conoavidad de dicho perfil cambia aontiﬂo
e corroapondcncia de la zona axislmente externa respoatp~a la 14-
nea equldistante entre la parto medlia y cada extreamidad lateral do
dicho perfilie

Segin otra vafianto preferida de la presente iavencids diche
perfil preéenta use burvatura que decrece pasando de la parte me-
dia haola cads gna'do las extremidades laterales del perfil mismos.

Preferiblemente la distancle radial entre cada oxtrggidad
laterai de dicho perfil y la preyedcidén solre la vertical que pa=
sa por dicha extremidad lateral doi puato en que laicia la curva-
ture de la;aqna lateral es menor del 50% de la altura radial de
dicho perfile i - - 7 ‘ A

Segdn una uiterior varianfo preferida deo ejecucién OR COrres~
pondonoia_do cada zone lateral que se coajuga con el correspondien—
te flanco, la tangente a dicho perfil forme un dnugulo no superior
& 30¢ respecto al eje de r&taoiﬁn del neumdtioco®

‘Prefexiblenontoven correspondencia de cada zona lateral que
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se conjuga con el correaponﬂiente flauco, la tangente a dicho
perfil s parelels al eje de rotacldn.del neungticoe

' El noumdtico sezdn esta Mltima solucién preforida presenta

- una ulterior.ventaja{'én efecto, la zona del neundtico en contacto

con el suelo, & causa de la carga que actda sufre una défqr-‘
macidn que pqrticulafnonti en las'zéﬁéa laterales de la eéi?uotura
gnular de refuerzo se traduce en un desplazamiento angular de
este ltima rospecto & la posicién del respectivo flance'e

’ Tal éeeplazaniento angular, repitiéndose a cada gire dhila
rueda induce fenduenocs de esfuerzo que repercuten inevitalblemente
on la duraciﬁﬁ_dol neundtioo’s _ '

31 en correspondencia de dichas zonas laterales la tangen-
te a dicho perfil de la estructura anular de refuerzo es parale~
la 2l eje de rotacidn del neumético (0 como gquiers forma com dste
Yltimo un &ngulo ne”éﬁporior e joé) dichoa movimientos angularos

.vienen anulados (o como quiera reducidos) y viemen por consiguiens

te eliminadoa (o como quioru reducidos a modidas acoptahlos) Qe
chos fonénenea de stuerzo. B

La invonoi‘h seri ahnra mejor 1lustrada sobre la base

‘del adjunto aibujo en el cuel a titulo de ejemplos

~ La figura 1 representa la secoifn transversal de un noﬁs

- nftice’ hinchaio & la presién de ejercicie segdin la presente invenw

ciéne
El nouﬁitioo 11ustraio-on la figurs 1 comprende uns banda
de roiamionte 1, doa flances 2y 3 y dos talenes 4 y 5 alodaies

en adeouadoa asigntos de una llanta 6%

Diohos flancos 2 y 3 prosentan los proplos ejes ie figura 7
y 8 teniendo uns convexidad vuelta hacia el interier del neumdtis
co y, tal convexided no cambia sentido bajé el empuje de la pree
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sifn de hinchamiento dé.ejércicio por lo que dichos flances; en
condiciones néruﬁles de ejércicio, trabajan principalnonfi»é cColve
presifn antes que a traccidme | |

En posicién radialmente interna respecto a la banda de
rodamiento 1 estd puesta una estructure anular de refuerze 9 que
no psstante ser radialmente flexible es aun inextansible tanto
en la direcoidn axial como circunferencisl cuando es selicltada
al mismo tiempo en dichazs dos direcclones de la preaién de hinchae-
mientoo | .1

Dicha estructura estd conatituiia de varias capas de cord
textiles o metdlicos entre sl paralelos em cada capa y cruzsandose
con gquellos de la capa ai&ac;nte; elle se extiende axialmente
por todae la parte auperior del neunético, paaanao a interesar
también las zonas extremas de la nisma que se une reﬂpectivanemto
con los flancos 2 y Je _

El perfil medio (o aquel contenido en las secolenes de cew
da plano que p@sa por)el ejs de rotaciég XX del neumdtice) de la
estructura anular 9 pfeseﬂta en correaponiencia de la zoaé;;0n¢

trel del peuadtice une ocurvatura que tiene 1a prepis concavidad

vuelta hacia el imterior del neunftice misno; mientras en cow

rrespondencia de las zZonas 1ateraloa la curvatura de dicho pnrs.;
i1 presenta la propia concavidad yuelta bacia el: oxterldr ldl |
neumdtioce’s )

" Dicho perfil medio mantiene la curvatura que tiens l@ -
prepia cencavidad vudlta hacia el imterior del neumdtice hﬁéta'
los pﬁﬁtoé Ay Duqnoﬁao encnentran respectivaments exialmente
externos reépecie'a las verticales H~H y K~K las oueles yacin

en poeieiﬁn equidistante entre la parte media YY y les r9§P§¢£x§

vas extremldades laterales 10 y 11 del perfillde 1é estructura




_ anular de rofuerzo 9 ) _
| Mds precisemente los puntos A& y B ae oncuontran a una iistann
cia de la parte media YY de aproximaéamentc el 30% respacto al
‘ancho axial L del perfil ontero» v _ _

5 Ln las zonas comprendidas cntra diohoa puntos 4 y B ¥ las 1
reupectivas extremidades lateralds 0y 11‘ de 1a estruotura 9
a8l perfil asume una curvatura que tliene 1a propia concavidad |
vuelta haoia dl oxterior del neumdticos - '%gag- N

| Prqyectanda el punto B sobre li vertioal que pasa. per la

f; :1o ) -extremiﬂai 11 de la. ‘estructura anular 9 se determina el segs

: neato GD, la: longitud del. ousl. s menor del 50% de la altura

. radial iol perf;l de dicha ostruotura medida por el aegnonto CFe
Méa preciaanonto el segnento GD nido entre el 15% v el

 21% de CF . ,

15 Codio se ilustra en la figura 1l el perfil de lz e-tructura

anular de refuarzo_g estd definido por una serie de radios de
‘valor progresivamente creciente pasando de la parte mediﬁ-YY he-
cla cada una de las cxt%emiaadea laterales del perfii nisno%
fara una aschurs, de perfil L = 180 mm; los redios qﬁe defi~

20 nental pe rfil aonm=80 mm, R2 = 110w, RB=~lOOnn, a4= '
=30 am; los valoren pnsitivoa indicando los redios de 1a ourva—
tura que tieno 1a propia oonoavidad dirigida hacia el 1ntorior
del neundtico, 1os valores negativos indicando los redios de la
curvatura que tiene la propia concavidad vuelta hacla 01 extarior

25 del neumdtioo, el perfll de la estructura 9 siendo s;nétrico room
'pedto a la parte media YY |

En correspondencia de cada zoue lateral que se oonjuga

- con el correspondiente flanco 1a tangcntc T a dicho perfil forma
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un gngulo no superior & los 302 respecto al eje de rot@oign X
~del neumdtico y preferiblemente dichae tangente o® paréiela & dioho
eje de rotaci&n, oomo se indica en la figura le

- 10 -

Se comprende que los ejemplos arriba descritos ne ti&nen
5 cardoter limitativo ¥y que entr!n en el campo de protecoién de la
presente patente todas las: variantes de ejecucidn qpeldwlizan
el principio Juventivo arriba expuestoe

NO T 4 , iR

Por la pa+ente de regietro de modelo de utilidad a quo e&

_10 refisre la presente wemoria descriptiva se RnIVINDIGA la pro—
. piedad y la explotacién exclusiva des

L;. ' ‘gn nounﬁtico para rueaaa de. vohiculos perfeooipn CH

o que ooaprende una bande de rodanionte, ung estructura én:iaf

de refuerzo 1ncorporada en dicha banda de rodanionto, doa flances

.. 15 qQue comprenden naterial elastonérico Yy termimsn en talonos ios—
tinados & scr colocados en los adecuados asientos de la: llanta

de 1a ruedsa, diohoe f£lancos presentanio en las seccionos io cada
plano que contiene. el eje de rotacidn de dioho nouuﬁtioo

de figuta ouya oonvexidad estd vuelta hacig el interzer
20 mdtico, ;dicha -convexidad 10 canbiande sentiio bajo el empuje do'"

| jo .

Jla presién de. hinohaniento, diche estructure anular de roru.rzoi
siendo sustanoialnonto 1noxton-1hlo Y deflinlendo ex la pruxilip
dad de los ndréoneu 1ateralos do dicha banda de rodamiento oon-
tornos ouyos puntoa estdn a distancia austancialmonto invariable,

25 respecto a Variacionos de prosién, de loa puntos definidos por
dichos jdlones en los mismos planos de seccidn, caracterizado
o por el hecho que dicha estructure anular de refusrzo en las seo-
B clones de cada plano que oontiene ‘dicho eje de rotacidn, a neuné»

tico hinchado & la presibn de ejercioio, presenta un perfil cuya

CRUOLLL sARSAR Aa AN
Jopu
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curvatura tlene la proplia concavidad, en correspendencia de la
zona central, vuelta ea direcoidn contraria respecte a la con-
cavidad en correspondencia de las zona; lateralese

2o Un nounéticp para ruedas de vehlculos_perfecoiona&e; tal
5 oomo el egpecificado en l; caracterizade por el heche que.la
concavidad dézdicho'pérfil, en carrespondqncia de la Zora cen=
tral, estd'vuelfa en la diredcidn radialmente 1nterna-dél Reu~
| udtico, la conca¥idad de dicho perfil, en correspondenoia de las

zonas laterales estande vuelta en la direccién radialao‘fp 8 X

10  terna del nouléticoq_ :
3e= Un nounﬁtice pafa rueiﬁs de vehicules perfeédi;ﬁaio;

tal colo el especificado en 1l o 2, caracterizado por 01 hsohe

. que lq concavidad de dicho perfil canbia gsentido en correspon-

j“ cla de la zona axialnente externa rexpecto a 1a linea equidistan
| is te entre 1a parte nedig“y cada extremldad lateral de diqho_

perfil. v
. 4= Un neunético para ruedas de vehicules perfoccionade
tal como el especifioado en 1,2 o 3, caraeterigado por 01 hp-
che que dicho perfil presenta una ou?vatura que decreco pasan-
20 do de la parte medis hacia cada una de 1ae extromidades 1atera~
les’ dol perfil lisle. _ '
_ 5.— Ununoundtico para ruedaa de vohiculos porfeocionado,
" tal come 01 ‘especificado en una cualqnionﬁ ‘de las reivindicecio-
nes precedentes, caracterizado por el heoho que la diatandia
25 " rediel entre cada una de las extremidades lateralss de iicho

perfil y 1la preyeccién sobre la vVertical que pasa per dicks.

extremidad 1atera1 del punte en el cual g6 1nicla la curvatura

- de 1la zona 1ateral es menor del 50# de la altura radial de die
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che perfile
6e~ Un neumdtico para ruedas de vehiculos perfeccionado, tal

como el especificado en 5;'oaraoterizédo por el hecho que en co-

rrespondencia de cada zona lateral que se conjuga cen el correspon-
diente flance, la tangente a dicho perfil forma un dngulo me supe-
rior a 02 respecto al eje de rotacidn del neundtices
Te=Un neumdtico para ruedas de venfoulos perfeccionade,
tal como el especificado em 6; éaraoterizdﬂo por el heche que en
correspondenoia de cada zona lateral que se cenjuga con el corres~
pondiente flanco, la tangente a diche perfil es paralela al eje
de rotacién del neumfticoe
8'e= "Un neumdtico para ruedas de ¥ehiocules perfecoionaao"
Consta la préspnte memoria descriptiva de doce hojas felia—
das, esoritas por una sola caras

Zarcelona,?l de Febrero de 1971.
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