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MEMORIA DESCRIPTIVA 

p63C& ^ l i c i ^ r

P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N

en

E S P A Ñ A  

por VEINTE años

a  nombre de SOCIETE GENERAIS ISCTHE3M0S, entidad fran c e sa , 

e sta b le c id a  en 60, Avenas de l a  Grande Axmtfe, p a r i a ,  F ran cia , 
p or;

"UN REGELABOR QUE TRABAJA A IA COMPRESION 

PARA FRENO MANDADO POR UN PISTON HUECO".
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Se conocen ya reg a lad o re s  de v a r i l l a j e s  de 

fren os de fe r r o c a r r i l  qne contienen en esen o ia  ana barra 

qne paede correr en an vástago  ta b a la r ,  eatando e s to s  dos 

elementos reunidos en tre  s i  por r o d i l lo s  a con ados o no en
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sus cabetes según la s  diferentes fa se s de funcionamiento 
de manera que se re a lice  automáticamente a cada golpe de 
freno l a  concordancia de la  longitud to tal del regulador 
con la  sa lid a  del pistón de mando del freno que debe rea­
l iz a r  e l frenado en la s  condiciones p re v ista s . Batos re­
guladores trabajan a  la  tracción y se intercalan en el 
v a r il la je  de mando de la s  zapatas de freno.

Ciertos coches tienen un pistón de mando 

de freno hueco que opera e l frenado empujando sobre una 
barra r íg id a  alo jada as el in terior de eate pistón y que 
trabaja a 3a compresión.

El objeto del presente invento es un regu­
lador para ta le s  coches que está  destinado a  ser alojado 
en loe cilindros hueoos en lugar de la  barra ríg id a  de 

lo s  sistem as conocidas y que, por consiguiente, trabaja 
a la  compresión a l  paso que los reguladores conocidos 
trabajan a l a  tracción .

Bate regulador para v a r i l la je  de freno de 
coche accionado por un p istón  hueco que empuja un vasta­
go, tiene un cuerpo apoyado por su extremidad posterior 
sobre e l fondo del pistón hueco, deslizándose una barra 
prism ática en este cuerpo y haciendo sa lien te  hacia la  
parte delantera a l exterior de e ste  cuerpo para mandar 
por empuje el movimiento de l a  zapata durante el frenado, 

una funda cuya parte posterior envuelve el cuerpo y ae 
apoya contra un salien te  de este cuerpo por un fuerte 
resorte en hólice alojado en esta funda y que se apoya



A

2 0 1 1 0 6
sobre le  cara anterior del cuerpo, medios mecánicos dispues­
tos anularmente #n torno de la  barra prismática recubier- 
toa por la  funde y que realizan  l a  unión de la  barra p r is­
mática con la  ¿urda, por una parte , y cm el cuerpo, por 

8 otra parte , impidiendo estos s permanentemente la  en­
trada de la  barra prism ática en la  funda, para cualquier 
esfuerzo de empuje sobre e sta  barra in ferior a  un lim ite  
predeterminado, permitiendo e l movimiento de entrada de l a  
barra prism ática en el cuerpo e impidiendo su movimiento de 

10  sa lid a  con relación  a l  cuerpo cuando la  funda no es accio­

nada e impidiendo SI movimiento de entrada de la  barra p r is ­
mática en el cuerpo para todo esfuerzo de compresión por 

elevado que sea, cuando l a  funda es desplazada con relación  
a l cuerpo por compresión del resorte grande y un tope f i jo

IS dispuesto delante del cilindro para detener la  funda en su
carraca cuando a l cuerpo es empujada por el pistón durante 
el golpe de freno en el momento en que la  -salida del p istón 
ha alcanzado la  longitud para la  cual se desea rea lizar  el 
contacto de la  zapata sobre la  lla n ta ,

20 3n lo  que sigue se  describ irá a t ítu lo  demos­
trativo  y no lim itativo  una forma de ejecución del invento 
con referencia a l dibujo que es un corte a x i l  del regula­
dor alojado en e l p istón  hueco, estando lo s d iferentes órganos 
representados en la  disposición re la tiv a  que tienen en re- 

2 5 poso en e l intervalo de lo s golpes de frene,

p istón  hueco 1 que se  d esliza  en e l  c i l in ­
dro 2 contiene e l  regulador esencialmente constituido por
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ona barra prism ática 3 y montada deslizante en un cuerpo 
4 que ae apoya sobre el fondo del p istón hueco. La barra 

prism ática 3 tiene a l  exterior del p istón  hueco la s  mismas 
uniones, por lo demás no representadas en el dibujo, que 

3 l a  barra única alo jada en el mismo pistón hueco según lo s  
sistemas conocidos, uniones por la s  cuales esta barra em­
puja la  zapata contra l a  llan ta  durante e l  frenado y es 
luego, después de la  ejecución del frenado, a tra íd a  hacia 
a trá s  por un sistema de resortes.

10 Entre dos sa lie n te s  in teriores del cuerpo
4 están alineadas cubetas 5 denominadas cubetas de reten­
ción que mantienen por caras planas ro d illo s 6 contra la s  
caras de l a  barra prism ática 3 y ana cúbela 7 denominada 
cubeta de detención que mantiene por caras piañas otros 

18 ro d illo s 8 contra la s  caras de l a  barra prismática 3. Las 
caras de la s  cubetas de retención 5 están orientadas en t a l  
sentido que e l  acuñamiento de lo s ro d illo s  6 contra e s ta s  
caras impida el deslizamiento de l a  barra prismática 3 en J 
e l cuerpo 4 según e l sentido de acortamiento del regulador.

20 Las caras de l a  cubeta de detención 7 están orientadas en 
un sentido t a l  que e l acuñamiento de lo s ro d illo s 8 contra 
estas caras impida e l deslizamiento de l a  barra prism ática 
3 en el cuerpo 4 según e l aentido del alargamiento del re­
gulador. Los ro d illo s 6 y 8 están separados uno& de otros 

25 por simples a n illo s  9 montados en tomo de la  barra p r is-   ̂
mática 3. un resorte helico idal l o  que se  apoya sobre un ^
salien te  interior del cuerpo 4 empuja a le a  ro d illo s 6 y 8
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hacia delante según un sentido que es e l de acosamiento 
para l e s  cod illo s 8 de la  cubeta de detención 7 y que es 
e l de ¿esa echamiento paya lo s  cod illo s 6 de l a s  cubetas 
de retención 5+

Una funda 11 dispuesta para d eslizarse  por 
detrás sobre el cuerpo 4 está prolongada in terior y exte- 
ricrmente por un caequillo 12 so lidario  de e sta  funda.
Un fuerte re sor te en hélice 13 alojado alrededor de l a  
barra prismática g y en esta  funda 11 se apoya por detrás 
sobre el cuerpo 4 y por delante sobre el caequillo 12 em­
pujando a s i  a esta funda hacia delante con re lación  a l 
cuerpo 4 a  una posición en la  cual a s  detenida por un re­
sa lte  trasero que se apoya sobre un salien te del cuerpo. 
En torno de la  barra prism ática Z y en e l  caequillo 12 va 

alojado un mualle helico idal 14 más fuerte que e l muelle 
10 que empuja hacia a trá s un pulsador 15. En la  posición 
de reposo del dibujo este  pulsador 15 es detenido por un 
reborde del caequillo 12 y , a s i ,  mantenido fuera de con­
tacto de lo s  a n illo s  9 que separan le s  ro d illo s  6 y 8 . 3n 
su parte delantera, e l caequillo 12 do la  funda 11 contie­
ne una cubeta de recuperación 16 que mantiene por caras 
planas ro d illo s 17 contra l a s  caras de l a  barra prism áti­
ca 3. Bas caras de esta  cubeta de recuperación 16 están 
orientadaa en t a l  sentido que el acusamiento de lo s  rodi­
l lo s  17 contra e sta s caras impida el deslizamiento de l a  
barra prismática 3 en la  funda 11 según áL sentido de la  
entrada de la  barra en l a  funda. Un muelle h elico id al 18
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dispuesta en el mismo alojamiento del aasquillo 12 que la  
cubeta de recuperación 16 empuja a esta  cubeta de xecupa- 

i  ación en el sentido del acusamiento realizando a s i  un 

aemi-acoñamiento e lá stico  de esto s ro d illo s .
6 f in , un tepe f i jo  19 está  dispuesto de­

lan te  del cilindro para descansar sobre el caequillo 12 y 
detener a s i  l a  funda U  en su oarrera durante e l golpe de 
freno en e l momento en que la  sa lid a  del p istón  ha alcanza­
do l a  longitud para l a  cual se desea rea lizar  e l contacto 

10 de la  zapata sobre la  lla n ta .
Se comprueba que al regulador a s i  constitu i­

do, s i  se actúa sobre la s  extremidades opuestas de la  barra 
prism ática 3 y del cuerpo 4 sin  tocar a l a  funda 11 so com­
porta como una barra r íg id a . S i ,  en e fecto , se  actúa sobre 

15 la s  extremidades en e l  sentido de la  tracción del regulador, 
lo s  rod illo s 6 de la s  cubetas de retención 5 , igual que lo s 
ro d illo s 17 de la  cubeta de recuperación 16, a consecuen­
cia  de la  orientación de la  inclinación de la s  caras de laa  

cubetas correspondientes no se  oponen a l deslizamiento de 
20 la  barra prism ática 3 hacia el exterior del cuerpo 4 . Por 

e l contrario, lo s  ro d illo s  6 empujados en el sentido ¿el 
acusamiento por e l  resorte 10 en l a  cubeta de ¿atención 
7 se acuñan por completo a consecuencia de l a  r ig id ez  del 
apoyo de esta  cubeta sobre un salien te  in terior del cuerpo 

25 del regulador, a i  regulador r e s is te  pues a l alargamiento 
por elevado que sea el esfuerzo de tracción a l  cual ea 
sometido. S i ,  por e l contrario, se empujan una hacia otra
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l a s  dos extremidades opuestas de l a  barra pr ismática 3 y 
del cuerpo 4 lo a  ro d illo s 8 de la  cubeta de detención 7 
no se oponen a l  deslizamiento de l a  barra prism ática 3 
hacia el in terior del cuerpo 4 a consecuencia de l a  oriem- 

6 taoión de la  inclinación de la s  caras de esta cubeta de 

detención 7. lo  misino ocurre con lo s  ro d illo s  6 que son 
empujados por el resorte en el sentido que loa desacuña 

de la s  cubetas de retenoión 5 . $or e l  contrario, l a  cube­
ta de recuperación 16 ea acunada contra aus ro d illo s  17 

10 por e l resorte 18 que se  apoya sobre un sa lien te  in terior 
del oasquillo 12 que pueden considerarae como rígido  con 
relación  a l  cuerpo del regulador 4, apoyándose este cae­
qu illo  12 sobre e l cuerpo del regulador 4 por mediación del 
resorte 13 mucho más potente que el resorte 18. Batos rcd i- 

18 l ío s  17 sufren pues un s amia curamiento e lá stico  y el regu­
lador no puede acortarse bajo el efecto de compresión que 
le s  es aplicado más que s i  este esfuerzo es superior e l es­
fuerzo de semiaouñamiento e lá stico  de lo s  ro d illo s  17 en 
la  cubeta de recuperación 16 por e l resorte 18. Bate re- 

20 se rte  18 ae e lig e  de ta l  modo que e l esfuerzo de a curamien­
to que provoca sea superior a lo s  esfuerzos de compresión 
que e l  regulador puede su frir  accidentalmente Baera de lo s  
períodos de frenado y el regalador, fuera de a ste a  perío­
dos, e s , a s í ,  prácticamente r íg id o , tanto en  al sentido del 

25 acertamiento como en e l del alargamiento.
El funcionamiento del regulador durante e l  

frenado ee el sigu iente:
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La admisión del a ire  comprimido en e l c i ­

lindre 2 empuja e l  p istón  hueoo 1 que a su vea empuja e l 
conjunto del regulador a l sentido de la  sa lid a , á l  comien­
zo del movimiento en tanto que la  zapata no encuentra la  
lla n ta  y que él salien te delantero del cuerpo 4 no en caen- 
tra  e l tope 19 él regalador permanece r íg id o , s i  e l rega­
lador es demasiado corte, el sa lien te  delantero del caer- 
pe 4 encuentra a l  tope antes que la  zapata toque l a  llan ­

ta . La funda 11 está  entonces inmovilizada a l paso que é l 
cuerpo 4 , siempre empujado por e l p istón 1 , continúa avan­

zando comprimiendo e l fuerte resorte 15 y empujando e l pul­
sador 16 que se zafa del reborde del caequillo 12 y trans­

mite a s í ,  desde e l comienza de este  desprendimiento, e l 
empaje del resorte  14 a lo a  a n ille s  9 que separan loa rodi­
l l o s  6 y 8. Por ser este  resorte 14 más potente que e l  lo ,  
le s  ro d illo s 6 sufren un empuje d iferencial que lo s  acuña 
contra la s  cubetas de retención 5 y como e l apoyo de e sta s 
cubetas de retención 5 en e l cuerpo 4 es ríg id o , e l regu­
lador resu lta  capaz de r e s i s t i r  todo esfuerzo de compre­
sión por elevado que sea. Bn p articu la r , e ste  regulador 
transmite el esfuerzo de frenado desde e l momento en que 
l a  zapata viene a  apoyarse sobre la  lla n ta . Es eviden­
te que en este momento del frenado, l a  barra 3 se ha des­
lizado hacia delante entre los ro d illo s  17 de l a  cubeta 
de recuperación 16 en una longitud igual a l a  insuficien­
cia de la  longitud del regalador. Después del golpe de 
freno, el p istón  hueco 1 recu la. La barra prism ática 5
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bloqueada por lo s  rod illos 17 de la  cubeta de recuperación 
16 no puede recular pero e l cuerpo 4 tiende a recular bajo 
la  acción del fuerte resorte 13 a medida que la  extremidad 
de este cuerpo encuentra s it io  disponible en e l fondo del 
p istón hueco a consecuencia del retroceso de este  fondo.
EL cuerpo 4 recula, pues, a l paso que la  barra 3 permane­
ce f i j a  y este deslizamiento hacia a trá s  del cuerpo con 
relación a la  barra es permitido a la  vez por la s  bolas 6 
de la s  cubetas de retención 7 cuyas caras están inclina­
das en e l sentido favorable y por la s  bolas 8 de la  cubeta 

dq&etención 7 que son aiempre empujadas en e l  sentido del 
desacatamiento por e l pulsador 15 siempre sometido a l  em­

puje del resorte 14. Este deslizamiento hacia a trá s  del 
cuerpo 4 con relación  a la  barra 3 que permanece f i j a  se 
prosigue hasta que, bajo la  acción del fuerte resorte  13, 
todo e l conjunto del regulador haya tomado la  posición de 
reposo del dibujo.

A consecuencia del deplazamiento de la  barra 
prism ática 3 hacia el exterior del cuerpo 4, el regulador 
es entonces alargado en la  medida necesaria para que e l  
frenado en el golpe de freno siguiente se ejecute a la  sa­
l id a  normal del p istón .

á p artir  de este momento, el caequillo 12 
so lidario  da la  funda 11 abandona el tope 19 y el conjun­
to del regulad?i recula entonces según l a  misma disposi­
ción del dibuje hasta e l apoyo de la  extremidad del cuerpo 
4 en e l fondo del pistón hueca 1 vuelto a au posición de

-  9 -
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partida e.n aL fondo del cilin d re  2 .

Si el regulada Y es demasiado la rg o , la  zapata 
toca la  llan ta  antes de que la  funda 11 haya encontrada 
él tope 19 y e l regulador ee encuentra entonces 3n l a  po- 

8 sioión del dibujo según la  cual no puede r e s is t i r  a un es­
fuerzo de compresión más que s i  este  esfuerzo es in ferio r 
a l lím ite de acusamiento e lástico  de lo s ro d illo s 17 en 
la  cubeta de recuperación 16, lím ite  que depende esencial­
mente de la  fuerza del resorte 18, por ser muy in ferior 

10 este  lím ite  a l esfuerzo que es necesario para ejecutar e l 
frenado, la  barra prismática 3 queda inmóvil, a l paso que 
e l cuerpo 4 empujado por el p istón 1 avanza só lo , acor­
tándose la  longitud del regulador en e ste  avance. Este 
modo de funcionamiento ee prosigue hasta que la  funda 11 

IB sea detenida por el tope 19 para la  sa lid a  normal dal 
p istón . A p artir  de este momento, l a  funda 11 detenida 
por e l tope 19 es empujada hacia a trá s  con relación  a l  
cuerpo del regulador 4 que continúa avanzando bajo e l em­
puje del embolo 1 . 3& regulador re su lta  entonces rígido 

20 por e l mismo modo da funcionamiento que e l descrito  en 
e l caso del regulador demasiado corto después de deten­
ción de la  funda 11 por e l tope 19 y , en él presente car­
ao, como la  zapata e stá  entonces en contacte con la  llan ­

ta , este  regulador transmite inmediatamente é l esfuerzo 
25 de frenado para la  sa lid a  normal del p istón .

En la  carrera de retorno del pistón hue­
co él regulador vuelve a su posición in ic ia l en él fondo

1 0  -
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&e este  pistón conservando la  longitud coree ota para el 
golpe de freno siguiente,

Bata so lic itu d , que corresponde a la  pre­
sentada en Francia al 28 de diciembre de 1950, bajo el 

5 na pv, 602,248, se  acoge a loa beneficios del articu lo  51 
del vigente Estatuto sobre Propiedad In d u stria l,

- 0  -  N O T A  - O -

Loa puntos de invención propia y nueva que 
se presentan para q ue sean objeto de esta  patente de in- 

10 vención en España, por VEINTE años, son loa  sigu ien tes:

l s .  -  un regulador para v a r i l la je  de freno 
de coche accionado por un pistón hueco que empuja un vas­

tago sobra l a  zapata, caracterizado porque tiene un cuerpo 
apoyado por su extremidad posterior sobre e l fondo del p is- 

15 ton hueco, una barra prism ática que ae d esliza  en este  

cuerpo y que hace salien te hacia delante s i  exterior de 
este  cuerpo para mandar por empuje el movimiento de la  za­
pata durante e l frenado una funda cuya parte posterior 
envuelve ¿I cuerpo y ea apoyada contra un salien te  de es- 

20 te cuerpo por un fuerte resorte en hólioe alojado en esta

1 1  -
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funda, y que se apoya, sobre la  cara delantera del cuerpo, me­

dios mecánicos dispuestos anuí aunante en tem o de la  barra 

prism ática re cubiertos por la  y que realizan  la  unión

de la  barra prism ática con l a  funda, por una p arte , y con e l 
cuerpo, por otra, impidiendo estos medios permanentemente l a  

entrada de l a  baria prism ática en l a  funda para todo e s­

fuerzo de empuje sobre e sta  barra in ferio r  a  un lim ite pre- 
deteuncinado, permitiendo e l  movimiento de entrada de l a  ba­

rra  prism ática en el cueipo e impidiendo su movimiento de 

10 sa lid a  con relación  a l  cuerpo miando l a  funda no es accio­

nada e impidiendo e l  movimiento de mitrada de l a  barra 
prism ática en e l cuerpo para todo esfuerzo de compresión 

por elevado que sea cuando la  funda es desplazada con rela­

ción a l  cuerpo por compresión del resorte grande y un tepe 

15 f i j o  dispuesto delante del c ilin d ro  para detener la  funda 

en su carrera cuando e l  cuerpo e s empujado per e l  p istón  

durante el golpe de freno en e l  momento en que la  sa lid a  
del pistón ha alcanzado l a  longitud para l a  cual se quiere 
re a liz a r  e l  contacto de l a  zapata sobre la  lla n ta .

20 2 * . - Oh regulador para v a r i l la je  de frene
de coche según se reivindica en e l  punto 1, en el cu al lo s  
medios mecánicos dispuestos anulamente en tom o de l a  barra 

prism ática, y reeubiertos por l a  funda tienen cubetas de 
ca ías planas inclinadas que a lo jan  cada una ro d illo s entre 

25 sus cetras planas y l a s  caras planas de l a  barra prism ática, 

comprendiendo e s ta s  cubetas una cubeta de recuperación ence­
rrada en la  funda para e v ita r  permanentemente l a  entrada de 

la  barra prism ática en l a  Aínda para todo esfuerzo de empuje
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sobre esta  bar ya i  fr r'or a un lím ite predeterminado, una 
cubeta de detención encerrada en e l cuerpo para impedir el 
movimiento de sa lid a  de la  barra prism ática con relación 
a l cuerpo cuando la  fbnda no es accionada, cubetas de re- 

8 tención encerradas en si ouerpo para ev itar e l movimiento 
de entrada de la  barra prism ática en el cuerpo para todo 
esfuerzo de anpujo por elevado que sea cuando l a  funda ee 
desplazada con relación a l cuerpo por comprealón del re­

sorte grande, un resorte helico idal encerrado en la  funda 

10 para empujar permanentemente la  cubeta de recuperación en 
el aentide del acusamiento de sus ro d illo s sobre la s  ca­
ras de la  barra prism ática, un resorte helico idal montado 

en e l cuerpo para empujar lo s  ro d illo s  de la  cubeta de deten­
ción en el sentido del acusamiento de estos ro d illo s  sobre 

18 la  barra prism ática, y lo s  ro d illo s  de l a s  cubetas de re­

tención en el sentido del desacuñamiento de estos ro d illo s  
sobre la  barra prism ática, un resorte  helicoidal montado 
en l a  fonda y dispuesto para empujar lo s  ro d illo s  de la s  
cubetas de retención en el sentido del acusamiento de estos 

80 ro d illo s sobre l a  barra prism ática en contra del resorte 
montado en el cuerpo y por mediación de un pulsador que 
es inmovilizado por una prolongación de la  funda cuando 
esta funda no es desplazada con relación a l  cuerpo en contra 
del gran re so rte .

25 3B. - pn regulador para v a r i l la je  de freno

de coche según se reivindica en el punto 2 , en e l cual 
lo s  ángulos que hacen la s  caras de la  cubeta de recupera-
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ción y de le a  cabetas de retención con le s  caías de la  ba­
rra  prismática satán abiertos hacia delante, sentido de 
sa lid a  de la  barra prismática con relación  a l  cuerpo.

4B. -  un regulador para v a r i l la je  de freno 

de coche según se reivindica en el punto 3 , en el cual lo s  
ángulos que hacen la s  caras de l a  cubeta de detención con 
la s  caras de la  barra prism ática están ab iertos hacia a trá s , 
sentido de entrada de la  barra prism ática en e l cuerpo.

5e. -  un regulador que trabaja  a l a  compre­
sión para freno mandado por un pistón hueco.

Tal y como se ha descrito  e n  la  Mamo:ia 

que antecede, representado en el dibujo que ae acompaña 

y con lo s  fin es que ae han especificado.
E sta  Memoria oonata de catorce hojas es­

c r ita s  por una sola cara. 22DÍC.KKH
Madrid,

P . A .
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