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"UN REGULADOR QUE TRABAJA A L4 . OQMPRESION
"PARA FRENO MANDADO FOR UN PISTON HUEGO",
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Se oconoccen ya regulsdores de varillajes de
frenos de ferrocarril ¢ue contienem en esenoia une barra
gue puede correr en un véatago tubular, estanio estos dos

elementos reunidos entre s{ por rodillos acufiados © no en
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sus cubetas segin las diferentss fuses de funcionamiento
de menera gque se realice sutomsticemente a cada golpe de
freno la concordencie de le longitud total del regulador
con la salide del pistdn de mendo del fremo gue debe rea-
lizar el frensdo en les condlciones previstes, Rsios re-
guladores irabsjen a la traceidén y se intercslan en el
verillaeje de msndo ds las zapatas de freno,

Giertos ocoches tienen un pistén de mando
de freno hueco ¢ue opera ei frenado émpujendo sobre unsa
berra rigide alojeda en el interior de este piatdém y gue
itrebaja & le compresidén.

El objeio del presente invento es un regu=~
lador para teles coches que estd destinado & ser elojedo
en los cilindros hunecos en luger de la berra rfgide de
loa slstem2a conocldas y que, por consiguiente, trabaje
a la compresidén el paso que los reguledores conccidos '
trabajen a le traceidn.

Bste regunlador pare varillaje de freno de
coche sccionado por un pistdn huece gue empuje un vdeta-
go, tiene un werpo apeyado por su extremidad posterior
sobre ol fonio del pistdn hueos, deslizdndose una barra
prismética en este cuerpe y haoienio saliente haocie la
parte delantere zl exterior de este cuerpo para mendar
Por empuje el movimisnte de le zapamta durante el frensdo,
una funds cuye paerte posterior envuelve el cuerpo y se
apoysa contra wm saliente de este cuerpo por un fuerte

rescrte en hélice slojado en este funda y gue se apoya
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gobre le cera enterior del cuerpo, medios meocfdnicos dispues~
tos annlarmente sn torno de la barra prismstica recubler-
toe por la funds y que reslizan la unidén de la barra pris-
mdtica con le Yv.{a, por una parts, y ccn el owsrpe, por
otra parte, impidiendo estos mi:l. ¢ permanentemente la en-
trade de la barrae priesmdtice en la funde, para cualquier
esfuerzo d= empuje sobre egt= barra inferior a un limite
predeterminsdo, permitiendc 6l movimiento de entrada de lz
barre prismdtice en el cuerpo e impidiendo sn movimiento de
salida con relaecidn al cuerpo cuando la funda no es accio-
nade e impidiendo el movimiento de éntrads de ls baurrs pris-
mdtica em el cuerpo para todo eafuerze de compresidén por
elevado que sea, cuendo la funda es desplazade con relecidn
&l ouerpo por compresidén del resorte grande y un tope fijo
diepuesto delante del cilindro pare detener la funda en su
carrere cuando al cuerpc es empujede por el pistén durante
el golpe de freno en el momento en que le salidae del pistén
he glcanzade la longitud para la cnel se deses realizer el
oontaocto de la zapate sobre la llanta,

Bn lo gue signe se describiréd e tf{tulo demosg~
trativo y no limitativo uvna forma de e jecucidén del invento
con referencisa al dibujo gue 6s un corte axil del regule-
dor alojedo en el pistdn hueco, estendo los diferentea drgancs
representados en la disposicién relativa que tiemen en re~
poso en el intervalo de los gelpes de freno,

Hl pistén hueco I gue se desliza en el oilin-

dro 2 contieme el regulador esencialmente consti tuido pox
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une barre prismftice 3 y monteds deslizante en un cuerpo
4 que ee apoyza sobre el fondo del pistbén hueco. L& barrs
prismédtica 3 tiene al exterlior dsl pletén hueco lees mismes
uniones, pcr lo demds no representadas en el dibujo, gue
la barra unica alojede en el mismo pistén huece segdn los
sistemes conocidos, uniones por leg cusles este barrs em-
puje la zapata contre la llanta durante el frenzdo y es
lusge, degpuéds de la ejacﬁcién del fremedo, atrafda hecis
atrds por un sistems de resortea.

Bntre dos salientes interiores del cuerpec
4 estén alineadas cubetas 5 denominadas cubetes de reten~
clén que mentienen por caras planss rodillos 6 contre las
cares de la barra prismética 3 y uns cubeia 7 denominsde
cubete de detencidn que mentiene por caras plenas oiros
rodlllos 8 contra les ceras de le berrs prismdtice 3, Ies
eares de les cubetes de retencién 5 estén orientsdss en tal
sentido gque ¢l aocuiflemiento de los rodillioe 6 contre estas
caras impilde el deslizamiento de la barra prismédtica 3 en
o1 ouerpo 4 gegin el eentido de socrtamiento del regnlador.
Yas caras de la cubete de detencidn 7 estén orientsdas en
un sentido tal gque el acnfiamiento de los rodillos £ contre
estas carag impida el deslizamianto de la barra ;priemé:ﬁice
3 en el cuerpo 4 segin el sentido del alargamiento del re-
guledor, Tos rodillos 6 y 8 estén separsdos unod de otros
ror simples anillos 9 montados en torne de la barre pris-
médtica 3. Un resorte helicoldal 10 gque se spoya sobre un
sallente interior del ouerpo 4 empuja & los rodillos 6 y 8
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hacia delante segin un sentide gue es el de aoufiamiento
pars losg rodillos 8 de la cubeta de detencidn 7 y que es
¢l de desacuiiamiento para los rodillos 6 de las cubetas
de retencidn 5.

Una funda 11 dispuesta pare deslizerse por
detrds sobre el ouerpo 4 estd prolongada interior y exte-
riormente por un casguillo 12 solidario de esta funda,
Un fuerte resorte sn hélice 13 elojado sirededcr de la
berra prismética % y en esta funda 11 se apoyam por detrds
sobre el cuerpo 4 y por delante sobre el casquillo 12 em-
pujando esf{ & este funda hacia delante con relacidn &l
cuerpo 4 @ una posicidn en la cual es dstenida por un re-
sgltc tragserc gque 86 Epoy: sobre un seliente del onexpo.
Bun torno de la barre priemdtice 3 y en el oasgquillo 12 va
alojado ux muslie helicoidsl 14 mds fusrte que 8l muslle
lo que enpuje hacie atrés un pulsador 15, &u la posicidn
de rsposgo del dibujo este pulsesdior 1£ es detenido por un
reborde del ocasauillec 12 y, esf, mantenido fuera de ocon-
teoto de loa anillos 9 gqune separan les rodilles 6 y 8, BEn
su parte delantera, ei casguillo 12 de le funda 11 contie-
ne una cubetz de recuperscidm 16 que mant iene por caras
planeg rodilleos 17 contra las oares de la barre priaméti-
ca 3, Yas cares ds este cubetz de recuperacidn 16 estén
orientadas en tal sentido gne el zoudamientc de los rodi-
llos 17 contra estes ocaras impids el deslizemiento ds lea
barre prismdtica 3 en la funda 11 segin &l sentido de ls
entrade de la barre en ls funda, Un muslile helicoidel 18
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dispuesto en el mismo &lojamiento del ocmsquillo 12 que la

cubeta de recuperscidn 16 empuja & esta cubeta de recupe-

“raecidn en el sentido del amouiismiento reelizando es{ un

semi~-8oufiemiento eldstico &e estos rodillos,

Bn fin, on tope fijo 19 estd dispuesto de-
lante del cilindro pars descansar sobre el casguillo 12 y
détener ess{ le funde 11 en su carrere durante el golpe de
frenoc en el momento en que la salide del pistén hs &lcanza-
do l2 longitud psre 1z cuel se desea realizer 61 ocontacto
de lea zapaste sobre la llantsa, A

8e comprueba gue 2l regulador as{ cdnstltni—
do, si se aotia gobre lam extremldedes opuestas de 1la barra
prismdtice 3 y del cuerpo 4 sin tocar a la fundas 11 se com-
porta como unsz barre rfgida, Si, en efecto, se actia sobre
las extremidades en el sentlido de la tracoidn del regulador,
los rodillos 6 de les cubetas de retenoidn 5, igual gue los
rodillos 17 de la cubeta de recuperacién 16, a consecuen-
cla de le orifentacidn de le inclinacidn de las caras de las
cubetas correspondientes no se oponen &l desglizamiento de
la barre prismética 3 hacie el exterior del ecuerpo 4. For
el contrerio, los rodillos 8 empujmdics an el sentido del
acufemiento por el resmorte 10 en 12 cubeta de detencidn
7 se ecuilan por completo & consecusncla de la rigidez del
apoye de esta cubets sobre un saliente interior del ecuerpo
del regulsdor, Bl regulador resiste pues &l slargemiento
por elevedo gune sea el esfuerze 48 tracoidn &l cual es

sometide. 81, por el contrario, se empujan un® haole otra
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las dos extremidades opuestas de la barre prismdtica 3 y
del cuerpo 4 los rodillos B de la cubeta de detencidn 7

no se oponen &l deslizamiento de la barre prismdtica 3
heole el interior del cperpo 4 & counsecunencia de l1& orien~
tacidn de la inclinecidén de les ceras de est& cubeta de
detencidén 7, Lo miemo ocurre con los rodillos 6 gue son
empujedos por:el resorte en el sentido que los desacuila

de les cubetas de retenocidn 5, Por el contrario, la acube-
ta de recupsracidén 16 es ecuiizda contre @us rodilloz 17

por el resorte 18 que 8e apoya sobre un saliente interior
del ocasquillo 12 gue pueden considerarse oemo rigide con
relecidén &1 cuerpo del regulador 4, apoyénioge este cas-
quille 12 sobre el cuerpe del regulador 4 por mediecidén del
resorte 13 mucho mds potemte cue el resorts 18, Bstos reodi-
1los 17 sufren pues un semisoniizmiento eléstico y el regu-
lador no puede acortarse bajo el efecto de compresidn gue
les es eplicads mes que sl este esfuerze es superior &l es-
fuerze de semiacufiemiento eléetico de los rodilles 17 en
la cubete de recuperacidn 16 por el resorte 18, Bate re-
gsorte 18 se elige de tal modo que el esfuerzo de scufiamien~
to gue provoca gee superior & los esfuerzos de compresidn
que al reguladvr puede sufrir socidentalmente fuera de loa
perfodos de fremmdo y el regulador, fuera de estcs perioc-

-dog, es, &sf, préctlicamente r{igido, tanto en el sentido del

acortamiento como en el dsl slargemiento.
Bl funocionamiento del reguledor durante el
frenado es el siguiente:



15

Ia edmisidn del aire comprimido en el oi-
lindro 2 empuja el pistén hueco 1 que & su vez empuja el
conjuntc del regulador sl sentido de la salida. Al comien-
20 del movimiento en tento que la zapate no encuentra ls
llanta y que el saliente delantero del cuerpo 4 no encuen-
tra el tope 19 el regulesdor permasnece rigido, 51 el ‘regu-
ledor es dem&sliado corte, el saliente delantero del ocuer~
po 4 encuentira al tope antes que la zapata toque le llean-
ta, La funda 11 estd entonces inmovilizeda &l paso que el
ouerpo 4, siempre empujedo por el pistén 1, continde aven-
zgndo comprimiendo el fuerte resorte 13 y empujando el pul-
sador 15 gue ae zafa del reborde del oasquillo 12 y transe-
mite asf, desde el comienzo de este despreniimientc, el
eémpuje del resorte 14 & los enilloas 9 gue separen los rodi-
llos 6 y 8, Por ser este resorte 14 mfs potsnte que el 1o,
les rodillos & sufren um empuje diferencisl que log acuii=
contra las cubetas de retencidn 5 y como el apoyo de estas
cubstea de retencién 5 en el cuerpo 4 es rigide, el regu-
lador resulta capaz de reaistir todo esfuerze de compre-
8ién por elevsdo que sea, Bn particuler, este rsgulador
tranamite el esfuerzc de frenzdo desde el momgnto en gue
le zapsta viene & apoyarse sobre la llante. Bs eviden-
te que sn este momento del frensdo, la barre 3 se he des-
lizedo hscia delante entre los rovdilles 17 de la ombeta
de recuperacidn 16 en una longitud igual & la insuficien~
cie de 1la longitud del regulador. Despuds del golpe de
freno, el. plstén hueco 1 recula. le barra prismétice 3
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bloqueada por los rodilles 17 de la cubets de recuperacién
16 no puede recular psre el cuerpoc 4 tiende e recular bajo
la acoldn el fuerte resorte 13 & medida que la extremidad
de este cusrpo encuentra sgitio digponible en el fondo del
pletén hueco & consecuencle del retroceso de este fondo.
31 cuerpe 4 recula, pues, =l paso gue le barra 3 permsne-
ce fija y este deslizamiento hacia atrédas del ouerpe con
relacién & la barre es permitido & la vez por lee bolas 6
de les cubetas de retencidén 7 cuyas caras estén incline-
das en el sentide favorgble y por les boles 8 de la cubeta
dgletencién 7 gque son siempre empujedas en el mentids del
desacufiamiento por el pulsador 15 slempre sometido al em-
puje del resorte 14. Bste devslizaemliento hacie atrds del
cuerpo 4 oon relacién & le berre 3 que permanece f£ija se
prosigue hasta gue, bajo 12 accidn del fuerte resorte 13,
todo el conjunte del regulador heya tomedo la posicidn de
repogo del dibujo.

4 consecnencis del deplezamlento de la barra
prismdtica 3 hmcla el exterior del ouerpc 4, el rsgnlador
68 enionces slcrgado on 1z medids necosaris parz gue &l
frenado en el golpe de freno sigulente se ejecute a lo sa-
1ida normal del pistdn,

& pertir de este momento, el casquilleo 12
soclidaric ds ls funda 11 sbandons el tcpe 19 y el conjun-
to del regulzicr recule entonces segi. ls misma digpogi-
oidn del dibujo hasta el apoye de la extr:niicd dsl cuerpe
4 en el fonde del pistdn huec: 1 vuslto & su posicidn de
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partide eu 1 feondo del ecilindre 2,

81 ol reguladcr es demssisdo largo, la zapata

tooca la llanta asutes de gue la Tfunda 11 heye encontradm
el tops 19 y &l regulaior se encuentrs entonces »n la pi-
sicidn del dibnjo segdn 1a cuel no pusds resistir & un es-
fuerzoe de ocompresidn m€s gue si este esfuerze es inferior
&l 1¥rits de aoniiamiento el€stioco de los rcdlllos 17 en
lz cubeta de recuperacidn 16, 1{nite que depende esencial-
mente de la fuerza del rescrts 18, Por ser muy inferior
este 1{mite &l esfusrzo gue es nscesario para ejscutar el
frensdo, la barra prismdtica 3 gueda inmdévil, &1 paso que
el cuerpo 4 empujadc por el pistén 1 avenza séio, acor-
tdndcse le longitud del regulador en este avance, LEste
modo de funcionamiento se prosigue hasgts guc»la funde 11
sea detenlids por el itope 19 para la salide normsl asl
plstén, & partir de este momento, le funda 11 detenids
por el tope 19 s empujada haola atrés oon releocidn al
cuerpo del regulador 4 que continde cvenzando bajo el em~
puje del émbolo 1. Xl regulador resuliaz entonces rigido
por el mimmo modo de funclionamiento gue el descrito en

el caso del regulader Zemmsismdo corto dsspués de deten-
cién de la funda 11 por el tope 19 y, en el presente ce-
so, ocomo la zapata estd entonces en contacte con la llan-
ta, este regulader transmite inmediatemente el esfuerzo
de frenado pars le salide normsl del piatén.

En la carrera de retorno del pistén hue-

co el regulador vmelve & su posicidn iniciel en el fondo
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de este pistdn conservando la longitud cormecte para el
golpe de freno siguieunte,

Bata solicitud, que corresponde a la pre-
sentads en Francia el 28 de diciembre de 1950, bajo el
ne PV. 602,248, se acoge a loa beneficios del articmle 51
del vigente Bstatuto sobre Propiedsd Industrial.

-0~ EOTA -0~

Los puntos de invencidn proplae y nueva que
8e presenten pars g we se=n cocbjeto de esta Patente de In-
vencidn en Eepafia, por VEINTE afios, Son los Signlentes:

12, - Un reguledor pera varilleje de freno
de coche acolonado por un pistén husco gue empuje un vdsa-
tago sobre la zapate, carescterizado porque tiene un cuerpoc
apoyado por su extremidsd posterior sobre el fondo del pie-
ton hueco, una barre prismdtica gque =e desliza en este
cuerpo y que hace salisnte haoia delante &1 exterior de
este cuarpo para mendar por empuje el moviniento de la za~
pete durente el frenedo une funda cuys parte posterior
envuelve el cuerpo y es apoyade contra un saliente des es~

te cuerpo por un fuerte resorte en hélice 2lojado en esta
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funda y que se spoys sobre le cara delantera del cuerpo, me-
dios meaénicos dispuestos snulammente en torno de la barra
prismética recublertos por la funda y que realizem ls unibn
de la barra prismitiocz con l= funda, por una parte, y ocon el
cusrpo, por otra, lmpidiendo estos medios permanentemente la
entrada de 1s barms prismAtice en la funia pars todo es-
fuerzo de empuje solre esta barra inferior s un limite pre-
detemmingdo, permitiendo el movimiento de entrada de la be-
rre prismfética en el cuerpo e impidiendo su movimiento de
salida con relacifin sl cuerpo cusndo la funia no es accio-
neds, e impidiendo el movimiento de entrads de la barme
prismitice en el cuerpo pars todo esfuerzo de compresibn
por elevado gque ses cuando la funia es desplazada con rela=-
oién al cuerpo por compresifn del resorte grande y un tope
fi jo dispuesto 'delente del ¢ilindro para detener ls fundas
en su carrera cuando el cuerpo es empujado por el pistfn
dursnte el golpe de fremo en el momento en gue le salida
del pistén ha elcenzedo le longitud para la cusl se gquiere
realizar el contacto de la zapate sobre l= llante.

g8, = Un regulador pars varillsje de fremo
de coche segin se reivinifica en el punto 1, en el cual los
medios mechnicos dispuestos anulamente en tormo de la barra
prismbtica, ¥ recubiertos por las funie tienen ocubetas de
camms planas inclinasdes que aslojan ecada uma rodillos entre
eu8 caras plenes y las carse planms de la barm rismétics,
comprendienio estas cubetas una cubeta de recuperacifn ence-
rrads en la fumia pare evitar permanentemente la entrada de
1z barra priemitica en le funde para todo esfuerzo de empuje
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sobre esta barrs i I :7or a un l{mite predetsrminado, uag
subete de detencidn encerrads en el cusrpd pre inpedir el
movimiento de sslida de la barra prismdtice con relacidn
€l cusrpo cuando le funda nc es ~ccionsds, cubetas de re-
tencién encerrsdas en el overpo para evitar el movimiento
de entrada de la barre prismétice ea el cusrps pars todo
gafuerzo de empuje por elevado que ses ouando la funda es
desplazada con relacidn el cuerpe por compresidn del re-
scrte grende, un rsscrie helicoidsl encerrado en la funds
pere empujar permenentemente lz cubeta de recuperacidn en
el sentido ddl @cuiiamientc de sus rodillos sobre las oe-
ras de la barra prismética, un.ieawrte helicoidel montade
en el cuerpo para empujer los rodillos de la oubetzs de deten-
olén en el sentido del acufiamiento de estos rodillos sobre
la barra prismdtice, y Ios rodillos de las cubetes de re-
tencidn en el sentido del desacuiiemiento de estos rodillos
gsobre la berra prismdtica, un resorte helioccidal montado
en la funda y dispueats pars empujar los rodillos de las
oubetas de retencidn en el sentido del acuiizmiento de estos
Todlllos sobre la barra prismftica en contra del resorte
montado en el cusrpo y por mediascidn de un pulsedor que
es lnmovilizade por una proloengacidn de la funde ocuando
esta funda no es desplazeds con relecidn al cuerpe en contra
del gran regoris,

32, -~ Un regulador para varillaje de freno
de coche =egun se reivindica en sl punto 2 , en el cuel

los dnguloe gue hacen las osras de la cubeta de recupera-
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cién y de les cubetas de retencién con les caras de la be-
rra prismdtice estén ebiertos hacle delante, sentido de
gsallda de la berre prismdtica con relacidu al cueryo.

42, - Un regulador para verilleje de freno
de coche segin se reivindica en el punto 3, en el ocual los
gngulos que hacen las caras de la cubeta de detencidn con
les ceras de ls barre prismdtica estdn sblertos hacia atrds,
sentido de entrada de la barra priasmdtica em el cuerpo,

62, - Un reguledor gque irabaje & la compre-
8ién pera freno mandado por un pistdén hueco.

Tel y como se ha deserito e n la Memoria
que antecede, representado en el dibujo gue Se acompeiia
y con l¢s fines que me hen especitiocado.

Bests ¥enoria conste de catorce hojas ea-

oritaes por una sole cara, ez D,C'1gb] «‘
Medria,
Po &e
Alpertayde Elzabure
Por Poder, /)
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