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ar MEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS MOTORES DE ACEITE‘PESADO we

Eate invento se reflere a motores Diesel o motores de com-!

bustidn interna que uwtilizan para su funcionatiento un combqgg

Eible pesado, tal como gas-oil que es encendido con presién {

entro del cilindre.

Como es sabido vulgarmente, estos motores carecen de insta)
lacidn de ignicién lo éual, gl en ciertos aspectos es ventsax

joso al simplificar la conatruccién del motor, determina por

1aéiai£idu1tades gque se encuentran para la puesta en marcha
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Un objeto del invento es el de perfeccionar el tipo conoci-

%o de motor Diesel para facilitar el arranque del mismo sin -

#ecesidad de medio auxiliar que =mmente la temperatura, 10——%

rréndoge as{ la pueata en mawcha 2 la temperatura ambiente;
Otro objeto del invento es el de perfeccionar log motores #
de éata clage para lograr en ellog una presifn media elevada!
E, por consiuguiente, un consumo reducido,

| El invento se caracteriza por la disposicibn de los motore

de éste tipo, de una cfimara de compresidn en la cual la part

o

en la que se produce la combustién estd a un éngulo de 65-80
con relacién al eje vertical del motor,; penetrando congiders|
blemente la tobera alojada en ella para el mejor arranque —-
del motor,
Para que no existan dudas en la comprensién del objeto del

invento a continuacidn se hard u a descripcién del mismo en

relacifn con el dibujo amejo cuya tnica figura es una sec——-
cién trabsversal a través de la chmara prevista por el inven
to.
| Gon referencia a la figura se vé en ella en seccién la ——
parte de la culata del motor que interesa al invento y pue-
de verge también que éste prevé la disposicifn de una deno-—
minada cémara de aire en razfn de que w a parte de su espa~

cio de compresifn forma una cfmara separada del resto y —

unida solamente por tres canales de pequefio difmetro a un -

cono en el que se aloja la tobera, i
La disposicifn de égta chmara es como sigue:

La parte donde se produce la combustibén estd a 752 con ;g;
i‘lae.iﬁn»al eje vertical del cilindro como se muestra por la
linea de puntos y trazos vertical y por la lfnea de pu-tos
¥y tfazoé inferior de las dos situédas a la derecha de ella,
La forma de ésta cfmara es ligeramente cfnica y la tobers

alojada en ella penetra congiderablemente con el congiguien
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fe beneficio para la puesgta en,mareha’hacisﬁﬁb poaible .l ‘ww |-

Tire ¥ el combustible.

i

A TTanque enlfrio incluso con relaciones de compresibn bajas, |
Egte aistema lleva la cfmera de aire ocon una inolinacién -

e 110 con relacién al émbolo ¥y, ocomo los orificios de comusm

1ca0i6n de dicha chmara eatén dirigidoa como puede apreciar
e en el dibujo en sentidos distintos, el aire sé proyecta - |
n forma de soplete barriendo tode el frea del cilindro con

o que se logra un exceso de aire en la mezdla por lo que el
scape estd exento de humo incluso aplena caiga;

E1l funcionamiento de la cémara segiin el invento es como si
ues »

Al producirse la oambustién, log productos de esta se pre-
zipitan en forma de haz hacia la parte gruesa del cilindro,-
ero, por los orificiocs de la chmara de aire saie a gran velg
1dad el aire comprimido anteriormente (en virtud del aumentod
e volumen determinado por el incremento de temperatura al —
fener lugar la inygccién), este haz es cortado originéndose

in remoline de gran turbulencia y una mezcla fntima entre el

Por su turbulencia, este sistema tiene como consecusncia -
ma inflamacifn insténtanea del combustible por lo que permi

te comenzar la inyeccifn b¢ antes del punto muerto facilitan

10 osf una marcha suave en régimen de poca velocidad sin que
una velooidad de 3,000 r;p.m¢_se aprecie un retardo perjup
icial parabel buen fucnionaiento del motorﬁ

Otra ventaja de este sistema es que por su disposicién se -
buede oompfimir a relacién de 1:1é sin el menor gintoma de -

Fatiga en los Srganos del motor y sin ruidos de combugtién,-—

entaja muy estaiméble, ya que tratfindose de motores répidos
n lps que serprecisa normalmente que la inyeccién termine -
ntes del punto puerto, esta aispOSicién permite geguir in—-

ecthndo hasta 25¢ después del punto muerto, medida muy nece

s
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|presifn en la cual la parte en que se produce la combustién

N
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%arié1para presiones elevadas y ventaja ih&iscutible, ya que§
éu congumo especifico es més bajo a velocidades mayores. Ea- |
ta forma de combustibn permite haoer girar los motores a ma-
gor régimen de velocidad con los beneficios correapondientes |
| Aunque en 1o que antecede se ha hablado de magnitudes espe
%ifieea en ocuanto ge refiere a cantidades &ngulares, ha de -
%ntenderse gue ello se ha hecho ﬁnicamente a t{tulo ilustra=
bivo y aue por tanto dichas cantidades fngulares han de con-
%iderarse‘s6lo como aprbximadas, segfin se ha definido en las
%eivindicgciones anejas.

| . ¥ O T A
3 EN RESUMEK: La Patente de Invencién que, por veinte afios -
Le.solicita para Egpafia y sus dolonias, ha de recaer gobre -~
lag siguientes reivindicaclones:

le:~ " MEJORAS INTRODUCIDAS EN LCS MOTORES DE ACEITE PESA-~

DO ", carmcterizadas por la disposicién de una cémara de com

estéd a un éngulorde 65-80 grados con relacidén al eje verti—
lcal del motor, penetrando congiderablemente la tobera alojada
en ella para el mejor arranque del motor,
2g:— " KEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS MOTORES DE ACEITE PESA-
DO *, gegin se reivindica en el punto 1¢, caracterizadas —--
porque el &ngulo en cuestifn es de 73 grados.v

| B&:— " MEJORAS INTRODUCIDAS EN IOS MOTORES DE ACEITE PESA-

DO ®, gegin se reivindica en los puntos anteriores, caragte-
rizadas porque la cfmara de aire tiene una inolinacién de 11
grados con relacién al émbolo, estando los orificios de cemd
nicacién de la cfmara dirigidos en sentldos opuestog, con lc
que el aire se proyecta en forma de sOplete barriendo todo ﬁ
el érea del.cilindro proporeionando ssi un exceso de aire Qé
ra la mezcla, ' |

48:~ Por ultimo, se reivindica como objeto sobre el que hAf

%

I | ‘ -
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Jauos, se solicita para Eapafia y sus Coloniag,--——-

de Tecaer 1apresente Patente de Invenclén qu@; POr veinte —-

P o T

iuna gfla cara y plano que se acompafia.
Madriﬂﬁ 19 Diciembre 1l.951.
! }?.Ab ]
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| ® MEJORAS INTRODUCIDAS EY 1OS MOTORES DE ACEITE PESADO *
Todo conforme queda expresado en la presente Memoria deg~—-

oriptiva que consta de cinco péginas escritas a méquina por |
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