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MALA FEPROOUCe!OM 
^  w OoF&OTO DEL ORM3NAL

MEmOUlA DE30RIPT IVA 

p ara  s o l i c i t a r

P A T E 1, T E L S I i. V Ej N C I O  P

en

E S P A a A

o -i- Va -í. ., .i. ' j  ̂̂—. o &

a nombre de InCOREn lÁUI/ELSlESElLSOnJJT m .b.H . FUR InlASTRIBLLB 

PROAUXTE AD.. 3TRJAT 10a EL -  EXPORT, entidad a le  nana, e s ta b le c id a  

en Robert Bosoh S t r .  3 S tu ttg a r t  a , ^ le n a n ia , p o r:

a*. a ,A o n  aj*< a'*....A j--.-. Aa A-.-<, . 7d-."H'i3 Pana..

E l in vento se r e f i e r e  a una in s ta la c ió n  de t u r ­

b ina de g as , especialm ente apropiada p ara  turbom otoreé de 

ch o rro . T ales  in s ta la c io n e s  tie n e n  por lo  g en eral dimen­

sio n es c o n s tru c tiv a s  muy gran d es. Aparte de e s to , y d eb i-
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do a l  c o r r ie n te  empleo de p aso s r a d ia le s  en e l  com presor y 

en l a  p a r te  de tu r b in a , o fre ce n  p erd id as ¿e c o r r ie n te ,  cuya 

causa hay que b u s c a r la  en l a  se p a ra ció n  de l a  c o r r ie n te  en l a  

pared d i r e c t r i z  d e l a ir e  in te r n a  e n tre  l a  rueda m otriz  d e l 

com presor, resp ectiv am en te  de la  tu r b in a  y de lo s  d ifu s o re s  

conectados a e l l a .  También l a  fu e r te  d e sv ia c ió n  d e l medio 

de c o r r ie n te  p r e c is a  a cansa de la  forma c o n s tr u c t iv a  a x i a l  

en lo s  p asos r a d ia le s ,  es d e s fa v o ra b le . Ha s id o  p ro p u esto , 

p o r lo  ta n t o ,  s u s t i t u i r  lo s  p asos r a d ia le s  p o r pasos a x i a l e s .  

E s to s  p asos a x ia le s ,  empero, no son capaces do a lc a n z a r  en 

una in s t a la c ió n  de dim ensiones aproximadamente ap ro v ech ab les , 

l a  a l tu r a  de e le v a c ió n  t o t a l  e x ig id a , sobre todo tra tá n d o se  

de in s ta la c io n e s  en a v io n e s .

E l  in v en to  e lim in a  lo s  d e fe c to s  conocidos y c re a  

uh motor de tu r b in a  de g a s , que p re s e n ta  una lo n g itu d  de 

co n stru cc ió n  c o r ta , y que por e l l o  puede em plearse tam bién 

con v e n ta ja  en a v io n e s . De acuerdo con e l  in v en to  se p ro ­

pone, em plear p a ra  e l  compresor p or lo  menos un paso p or e l  

que l a  c o r r ie n te  co rra  d iagonalm ente, y u n ir  é s te  cpn uno 

a  v a r io s  pasos a x i a l e s .  B1 paso d ia g o n a l o fre c e  una me­

jo r  conducción de c o r r ie n te  aerod inám ica que lo s  pasos r a ­

d ia le s ,  resp ectiv am en te  lo s  a x i a l e s ,  y p erm ite  v e lo cid a d e s 

a x ia le s  esen cia lm en te  m uyeres. , l a  buena conducción a e ro ­

dinám ica con trib u y e a e le v a r  e l  rendim iento- con una carga 

a l t a  d e l paso d ia g o n a l. M ediante l a  unión con pasos pu­

ramente a x ia le s  se  cumple en forma id e a l  e l  p o stu la d o , de 

o b te n e r ,co n  e l  mínimo diám etro de e n tra d a , resp ectiv am en te  

de s a l id a ,  l a  máxima s e c c ió n  de en tra d a , resp ectiv am en te
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De acuerdo con e l  in v e h o ,  e l  motor se compone 

en su led o de s a l id a ,  de uno o v a r io s  p a so s  de ttu rb in a, que 

e s tá n  unidos a  un d is t r ib u id o r ,  habiéndose d isp u esto  e n tre  

e l  compresor y lo s  p aso s de tu r b in a , una cámara de combus­

t i ó n  a n u la r  con lo s  co rresp o n d ien te s órganos in y e c to r e s .

Ha s id o  p r e v is to  o l  d e s a r r o l la r  tam bién m entalm ente uno de

lo s  p asos de Un tu r b in a , como paso d ia g o n a l.

E l  motor de tu r b in a  de gas según e l  in v e n to , pue­

de p re s e n ta r  a la  en trad a  d e l paso d iag o n al un d is p o s it iv o

d is tr ib u id o r  de en trad a  generador de una t o r s ió n  p r e lim in a r ,

e l  cu a l, dado e l  caso  puede s e r  co n stru id o  c i r c u la t o r io  y 

como p r a te c -c ió n  co n tra  l a  co n g e la c ió n .

.asimismo p re se n ta  l a  cámara de com bustión a n u la r  

d is tr ib u id o r e s  y condu cciones, de forma que e l  a i r e  c a ld e a ­

do que p e n e tra  en l a  cámara de com bustión, es mezclado b a jo  

t o r s ió n  t o t a l  o p a rc ia lm en te  con e l  a ir e  que c i r c u la  -a lre­

dedor en l a  cámara de com bustión.

20

25

E l  d ib u jo  re p re s e n ta  en una s e c c ió n  lo n g itu d in a l 

p a r c ia l  un ejem plo de r e a l iz a c ió n  d e l o b je to  d e l in v e n to .

E l  m otor de tu rb in a  de gas 1 posee por su lad o  

de en trad a  2 un d is tr ib u id o r  de en trad a  3 generador de una 

t o r s ió n  p r e lim in a r , que puede s e r  c i r c u la t o r io  y s e r v i r  de 

p r o te c c ió n  c o n tra  l a  co n g e la c ió n . n i  d is t r ib u id o r  3 s i ­

gue un paso d ia g o n a l 4 , que ju n to  con lo s  p aso s a x ia le s  3* 

6 , forman e l  com presor. E n tre  lo s  p aso s a x ia le s  3 ,6  se 

e n c e n t r a n  lo s  d is tr ib u id o r e s  7 ,8 ,9 *  y  en l a  p a r te  c e n t r a l  

d e l  motor e x is t e  una cámara de com bustión amular 10 , en l a

i'MUa *
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cu a l t ie n e  lu g a r un caldeam iento  m ediante quemadores 11 .

La cámara de com bustión an u la r e s tá  p ro v is ta , de d i s t r i b u i ­

dores y conducciones 1 2 , d isp u e sta s  de t a l  i*orma, que la s  

can tid ad es de a i r e  caldeado que p e n etra n  en l a  cámara de 

com bustión, son m ezcladas b a jo  to r s ió n  t o t a l  o p arc ia lm en ­

t e  con e l  a ir e  que c i r c u la  a lred ed o r en l a  cámara de icom- 

b u s tió n , de form a que e l  gas de tem p eratu ra  más b a ja ,  b a jo  

lo s  e f e c to s  de l a  fu e rz a  c e n tr ifu g a , es  im p elido ^ a o ia  a fu e­

r a  penetrando en e l  gas de tem p eratu ra  más a l t a .  A t r a v é s  

de un d is tr ib u id o r  lj? es accio n ad a  l a  tu r b in a  14 , que pue­

de e s t a r  compuesta p or uno o v a r io s  pases . F inalm ente 

e l  gas l l e g a  a t r a v é s  d e l d is tr ib u id o r  1$ a  l a  to b e ra  16 .

Uno de lo s  p asos de l a  tu r b in a  1 4 , puede e s t a r  d e s a r r o l la ­

do en forma de paso d ia g o n a l.

N O T A

Los puntos de in v en ció n  p ro p ia  y nueva que se  

p re se n ta n  p a ra  que sean o b je to  de e s ta  P a te n te  dé In v en ción  

en España p o r VEINTE añ os, son lo s  s ig u ie n te s ;

l s .  -  Un m otor de tu r b in a  de g a s , esp ecia lm en te  

p a ra  turbom otores de ch o rro , c a r a c te r iz a d o  por e l  hecho, 

de que e l  lad o  de en trad a  d e l motor e s tá  formado p or un
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compresor con p or lo  menos un p aso  d ia g o n a l y uno o re s p e c ­

tiv am en te  v a r io s  p asos a x i a l e s ,  y e l  lad o  de s a l id a ,  p or 

un d is t r ib u id o r  y uno o v a r io s  p asos de tu r b in a , d isp o n ién ­

dose e n tre  lo s  p aso s de en trad a  y lo s  de s a l id a  una cámara 

de com bustión an u lar con órganos in y e c to r e s .

2S . -  Un m otor según r e iv in d ic a c ió n  1 , c a r a c te ­

r iz a d o  por e l  h ech o , de que se h a  conectado d e trá s  d e l p a­

so  d e l com presor r e c o r r id o  diagonahnente p o r l a  c o r r ie n te  

un d is tr ib u id o r  de s a l id a ,  cuya co n stru c c ió n  conserva en 

l a  c o r r ie n te  una t o r s ió n  r e s id u a l ,  y  p or que e l  d iám etro , 

y con e l l o  l a  v e lo c id a d  p e r i f é r i c a  de l^ s  ruedas r e c o r r id a s  

ax ia lm en te  por l a  c o r r ie n te ,  ha s id o  e le g id o  en e l  número 

de re v o lu c io n e s  f i n a l  lo  su fic ie n te m e n te  grand e, p ara  que 

considerando l a  t o r s ió n  r e s id u a l , l a  v e lo c id a d  de s a l id a  

r e l a t i v a  en lo s  a la b e s  de e s ta s  ruedas se aproxime a l  adine­

ro  de Maoh máximo p e rm itid o .

^e. -  Uh motor según r e iv in d ic a c ió n  1 , c a r a c te ­

r iz a d o  p o r e l  h ech o , d'e que e l  o r i f i c i o  de e n tra d a  es de 

un tamaño t a l ,  que a l  a lc a n z a rse  e l  número de re v o lu c io n e s  

f i n a l ,  se  con sigan  tam bién en lo s  bordes de en trad a  d e l p a­

so  re c o rr id o  diagonalm ente por l a  c o r r ie n t e ,  lo s  adataros 

de Mach máximos p e rm itid o s .

4 3 . -  Un m otor según r e iv in d ic a c ió n  1 , c a r a c te ­

r iz a d o  por la  d is p o s ic ió n  en l a  p a r te  de en tra d a  d e l paso 

d ia g o n a l de un d is tr ib u id o r  de e n tra d a , generador de nn¡-< 

t o r s ió n  p r e v ia , que en su caso  se  con stru y e c i r c u la t o r io  

y como p ro te c c ió n  co n tra  1^ co n g e la c ió n .

p3. -  Un m otor según r e iv in d ic a c ió n  1 , c a r a c te -
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r iz a d o  p o r p r e s e n ta r  l a  tu rb in a  p o r lo  menos un paso re c o ­

r r id o  diagonalm ente p o r l a  c o r r ie n te .

6R. -  Un m otor segán r e iv in d ic a c ió n  1 , c a r a c te ­

r iz a d o  p or e l  hecho de p re s e n ta r  l a  cámara de com bustión 

an u lar d is tr ib u id o r e s  y condu cciones, de form a que e l  a ir e  

caldeado que p e n e tra  en la  cámara de com bustión, es m ezcla­

do b a jo  to r s ió n  t o t a l  o p a rc ia lm en te  con e l  a i r e  que c i r ­

cu la  a lred ed o r en la  cámara d^óoiabusti&i, y e l  gas de tem ­

p e ra tu ra  más b a ja ,  b a jo  lo s  e f e c to s  ¿e l a  fu e rz a  c e n tr ífu g a , 

e s  im pelido h a c ia  a fu e ra  penetrando en e l  gas de tem peratu­

r a  más a l t a .

72 . -  Un

í rizad 0 p o r e l  hecho.
$ s ió n , se  h a d isp u est

 ̂ 15 i n t e r io r e s  de l a  cám

dora de forma anu lar

3 - .  -  Un

p ara turbomot o res de

m Has proxim idades de la s  ooredes

T a l y como se ha d e s c r i to  en la  memoria que an- 

20 te c # E e , rep resen tad o  en e l  d ib u jo  que se  acompaña y con

lo s  f in e s  que se han e s p e c if ic a d o .

B e ta  Memoria co n sta  de s e i s  h o ja s  e s c r i t a s  por

una s o la  c a ra .

M adrid, ' l 4 D ! C . ^ ^
ti A 'A***-* 4
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