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MEMORTIA DESCERIPTIVA
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Para una PATENTE DE INVENCION, por veinte afios en Espafia,
por " LiEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS MOTORES D5 EXPLOSION Y
L COBUSTION INTERNAY, a favor de Don Antonio.BILBAO BII~
BAO, de nacionalidad espafiola, residente en Asua (Vizcaya)
calle de la Cadena numero 36.- '

Constituye el objeto de la presente Patente de
Invencisn, la reivindicacidn de novedad ¥ propiedad exclu—
siva de unas mejoras gue S8e han introducido en los motores
de'explosién v de combustién interna, especialumente para
regimenes de dos tiempos.-

se refieren estas mejoras, en primer lugar, al
bloque de cilindros, al que se adapta una tapa o carcasa
inferior, para determinar entre ambas partes unos compar-
tinmientos cerrados, uno para cada cilindro correspondien—
te, segun el numero de cilindfbs que tenga el motor, con

el fin de conseguir la admisidén al carter en régimen de
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Se consiguen con ello ventajas muy importantes

particularmente en los motores de combustion interna, ¥

una de las principales en el motor de cuatro tiempos, que
con vilvulas en cabeza como llevan todos ellos, se encuen—
tran grandes dificultades para la disposicidén de la inyvec-
cibn directa con acumulador de aire ¥ clumara de descoﬁpre—
sién, pura el buen funcionamiento una vez en marcha el mo-
tor.- De todos es conocido el esfuerzo gue vienen reali-
zando los distintos fabricantes de motores "Diesel" por
conseguir una perfecta e instanténea inflamacibn del liqui-
do inyectado, por mediacibén de una fuerte turbulencia de
alre en el momento de la inyeccidn, pero ge tropieza con

el inconveniente citado de la disposicién de las vilvulas
en caveza, que dificulta serismente el conseguir una per-
fecta inyeccibn directa con fuerte turbulenciu de aire, cu—
¥a razon es la causa por la que no ge construyen pequeilos
motores para el turismo.-—

Para la umejor comprensidn del objeto del invento
haremos referencia a los dibujos adjuntos, dados solamente
a FTitulo de ejemplo ilustrativo, en los que:

La figura 1 muestra un motor en semi-corte.

La figura 2 un corte lateral de la figura 1,

Ls figuras 5 ¥ 4 nuestran en detalle los compar-
timientos para la admisidén al carbter en motores de dos ¥
seis cilindros, respectivamente.

La figura 5 muestra el dispositivo de engrase
para los motores antes citados que funcionan con la admi-
sidén al carter.

La figura © representa un corte por la linea
A=-B de la figuras 5, ¥

La figura 7 represents una disposicidn para la
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reivindicacidn de la inyeccidn directa, con acumuladores

de aire digpuestos en culataz.

i#n estas figuras se aprecian las siguientes re-—
ferencias:

~1l- es el Dblogue motor.

-2~ la carcasa inferior.

-3%- representa los compartimientos cerrados pa-—
ra cada cilindro, respectivamente.

| ~4— es el cigllefial en detalle

~5- casquillo o cojinete.

~-b=gon los segmentos representsdos en cada ex—
tremo del casguillo.

-7-~ eg el conducto por donde se invecta el acei-
te, para engrase del asiento, cigllefial, biela ¥ pistén.-

-8~ son los conductos de salida del aceite.

~9~ las ranuras circulares en cada extremo del
asiento.

-10~ es la culata.

~1ll—~ el inyector.

=12-, A ¥ B acumuladores.-

Como puede agpreciarse, entre el bloque ~l- ¥ la
carcasa ~-2-, especialmente conformados para este fin, se
determinan los compartimientos independientes —~3- uno por
cilindro, al objeto de verificar la admisidn al carter.-

Para este funcionamiento de la admisidén al car-
ter, se dispone un sistems de engrase representado en la
figura 5, en el que mediante bomba se inyecta el aceite
por el orificio -=7- ¥ este se extiende por el conducto del
cigllefial engrasando todo el conjunto del pistén ¥ bielas,
en forma graduada por el orificio, ¥ el exceso inyectado
se extiende en los respectivos asientos, formando en las

ranuras laterales del casquillo wn aro centrifugo, salien-
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do por el orificio -8-, desde cuyo punto vuelve a ser lan-
zado por la bomba de engrase para un nuevo ciclo.

Cbservamos en la disposicidn de la figura 7 que
en el centro del cilindro se dispone un acumulador de aire,
v para la turbulencia del mismo se dispone el pequefio acu-
mulador 4 ¥ grande B y con ello se efectua la inyeccidn di-
recta mas acertada, con la ventaja de cue en los motores de
dos tiempos se suprime gran numero de asccesorios. Todas es-
tas innovsciones permiten la construccidn de motores pe-—
gueflisimos de varios cilindrose.

En el objeto descrito pueden introducirse modifi-
caciones de forma, ¢ue no afectando a la esencialidad ca-
racteristica del mismo, se consideran a todos los efectos
como incluidas en la presente patente.-

N O T 4

Descrito suficientemente el objeto del invento,
se declaran de novedad ¥ propia invencidn las siguientes

Reivimdicaciones

P T Ty o am g e e m s s e e —m e

ld.~ kiejoras introducidas eﬁ los motores de ex—
plosgidn ¥ de combustibdn inberna, especialmente para regi-
nenes de dos tiempos, caracterizadas porgue entre el blogue
de cilindros ¥ la carcasa inferior se constibuyen unos con-
parbimientos independientes, uno para cada cilindro, segun
el numero de &stos que tenga el motor, con el fin funcio-
nal de verificar la admisidn al carter en régimen de dos
tiempos.~

23.~ liejoras introducidas en los motores de ex-
plosién ¥y de combustidn interna, caracterizadas porgue para
el engrase de los motores segun la reivindicacidén anterior,
se ha previsto que los asientos respectivos 1lleven un ori-

ficio para la entrada del aceite mediante bomba, extendien-
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dose por el cojime¥e, en cuyos extremos se han peevisto
unas ranuras circulares -8~ por donde vuelve a salir el
aceite empleado, presentandose junto a ellos unos segmen-—
tos, dos por cada uno de los asientos respectivos, en for-—
ma variable ¥ del material mas sproplado.—

%44~ llejoras introducidas en los motores de ex-
plosién ¥y de combustibn interna, segun la reivindicacibn
anterior, caracterizadas por la disposicidn del atornilla-
miento regectivo en cada asiento, segun se representa en
el detalie,

4a,- Mejoras introducidas en los motores de ex-

" plosibn ¥ de combustidn interna, casracterizadas por la dis-

posicidén representada de la inyeccibn directa, con el acu-
mulador -12-, pequeflo acumulador A y grande B, que se cie-
rra mediante una vilvula no representada.-—

S5é.~ Mejoras introducidas en los motores de ex—
plosibn ¥y de combustidn interna.

Todo segun se describe ¥ reivindica en la pre -
sente memoria que consta de cinco hojas escritas por una
sola cara ¥ se ilustra en el dibujo gue a la misma se
acompafia .~

kiadrid a catorce de Diciembre de mil novecien-—

tos cincuenta ¥ uno.

Antonio - ac Bilbao,




Anrenio Bjlbhao Bilbao
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