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PATENTE DE INVENCION
_ por VEINTE afios
en ESpaﬁg, e favor de Don Guillermo FERNANDEZ OLALLA
de nacionalided espafiola,domiciliaedo en Madrid calle
Huertas 39 por: '

"UN SISTEMA DE FRENC AUTOMATICO PARA CONTROLAR EL SEN-
TIDO DE GIRO DE UN ORGANO MECANICO®

El invento se refiere s un sisteme con.sus dispo~
sitivos correspondientes para frenar automaticamente
dérganos mecédnicos tales como poleas,volantes y otros
qué trebe jean describiendo un movimiento circular con-
tinuo,actuendo dicho sistems cuando teles érgenos in-
vierten el sentido normel de su marche.il proplo tiem-

po sugiere le disposicidon de ciertos dispositivos que

- permiten llevar el sisteme a la practica,

Entre lesmés importante objetos del invento fi-
guren :
Crear un dispositivo de freno previsip de for-

me que reslice su trebajo con una eficacla maxima; el
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de preveer en tal'dispositivo los medios necesarios
pars retener el elemento de fremo cuando 3ste se en-
cuentra en fese de inectivided;lograr la intervencién
del elemento de freno,de maners eutomatice,por arras-
tre del propio orgeno sobre el que sctus éuando éste
Se= invierte su marche normal de trebejo;constituf{r une tal
disposicidn de fremado,simplificads y mejorades en sus
caracteristicas de proyecto y de montaje dentro de una
manufactura barate,Otros pprmenores relacionsdos con los
detelles y le economfe del invento aparecen clérémente
10, ~ definldos en el transcurso de le siguiente memoria;

En un caso se consiguen los fines del invento por
los medios descritos en ésta memorie.El invento estéd cla-
ramente definido y expuesto en las reivindiceciones ad-
juntes,ilgunas figurss de los planos gue se acompafian

15;- {lustren diegraeméticemente ls forme de poner em practi-
ca el sistems;

Este exposicién sirve'de base pars proporcionﬁr
une idea del objeto gque se describe,sin embargo éste no
quede limitedo e lés detalles exactos de éste memotie,

20;- les cual, por consiguiente, debe ser considerade desde
un punto de vista 1lustretive y sin limiteciones,

Clertos dispositivos mecénicos,desarrollan su es~
fuerzo deseribiendo movimiento circular cont{nmuo cuyo
esfuerzo es trsnsmitido a otros 6rganos e través de en-

25;- grana jes,correes,friccidén u otros medios, resultendo
de ello un trabajo 6til;El esfuerzo generado por el 6rgg_
no mévil resulte provechoso cuando ésts se desplazes uni-
formemente en une misme diroccién,pro cuando por causes
f;rtuitas es impulsado en sentido inverso ql normal

30,= de trebejo da lugar s un funcionemiento inverso de todo
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el sistems mecenico originendc en muchos casos grip-
hemientos y roturas; ] ok

Un ceso muy frecuente se presents en las méquinss de ”
coser sccionedes & pedal o mano,En ellas el movimiento
impulsor resulta muy facil iniciarlo en forma inversa,par-
ticularmente cuando el operador no posée gren expedrien~
cia en su mene jo,originendo roture de agujas y posiblemente
de otros drganos delicados; v

La experiencia ha puesto de relieve la necesidad de
resolver éste importante problems, y precisamente e &ste
punto queda concretado el invento;

Para faciliter cuento sea posible la comprensidn de
ésta memoria heremos simulteneamente referencia e los planos
adjuntos que repfesenten:

Figure 1%, Diagrame correspondiente al trabajo de fre-
no realizasdo por un elemento de friceién esctusndo én senti~
do verticel sobre e} eje geométrico del Srgeno gque se frens

Figure 2%, Diagrﬁma del trebe jo realizedo por un 6rgeno
de freno que actila por fricecidén exisl y presién vertical
sobre una gargante de peredes inclinedas convergentes,

Figure 3&, vista en seccidn de un elemento de freno
sctuando sobre el fondo de une gargente por friccidn y pre-
sidn vertiesal progresivu;

Flgure 4*; viste en seccidn vertical,de un 6rgeno de
freno de seccion sensiblemente trapezoidel que actue por
friceidn axiel y presién vertical sobre une gargenta de pare-
des verticales convergentes;

Figura 5!; Vies lateral de un conjunto.mecénico,segﬁn
recomienda el invento,seccionado convencionalmente,

Seéﬁn un coﬁjunto del invento se estimé conveniente
constitufr un elemento de freno que comprende dos planos
ineclinados unidos por sus beses,formando un prisma euya

seccidn ofrece lineas semejentes & un trisngulo isosceles,
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El trabajo del sistema esté basado en el hecho de epro-
vechar la inercie del volante o cuerﬁo que frenemos para
determinar un efecto de ;nduccién sobre el elemento de
freno obiigandole a inicier un desplazamiento en el miﬁ-
mo sentido de giro que el volante,siendo interceptada su
corta cerrera al situarse bajo un punto fijo que sobre é1L
e jerce presidn aumentendo la intensided de friccidn, entre
el volante y el freno hasta inmovilizar totalmente el
volante;Este ingenioso sistema permite lograr resultados
inmedietos haste el punto de que le accidn totel de freno
quede consumade en muy pocos grados de desplazeamiento de}
volante, 7 »

Heclendo referencia el empleo del sisteme en mdqui-
nes de coser el elemento de freno puede actusr dirqpta-
mente sobre el volante de impulsion aprovechando la gar=-
gante receptore del corddén de arrestre,conforme represen-
ten los diegrémas -I- -II- -III- y ~IV- en los gque el
elemento de freno -A- -B- C~- se encuentra apoyado tangen-
clalmente sobre sl 6rgeno giratorio ~N-mientras éste tra-
beje en el sentido de despldzemiento gue marce la fechla
-K- siendo retenido en ésta posieidén por un tope =J-,Du-
rente ésta fase de inactividad el fremo -iA- -B- C-,8pP07a
su ingulo =0~ sobre el volante =N~ sin d;ficultar su es-
fuerzo el cual trensmitido directe o indirectemente a
les demas dispositivos que intégran le mécuine que movi-
lize,El efecto de frenasdo se verifice cuando el volante
se desplaze incorrectemente,ésto es, en el sentido gque
indice le flecha ~L-,por arrastre del freno =i~ -B-~ =-(0-
obligandole a ocupar la posicidm -a> -BZ -¢< cuyo evance
queda limitado por el punto fijo de presidn -gE- que re-

tiene y presiona sobre el freno por su linea -D-E- cuya
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eltura es equivelente a la relacidon -F-G- entre 108" %intos
-H-I-, ‘

Es evidente que cuents mayor presidén se produzce sobre
el elemento de frenado -A-3-C- en su posicidn -p~B~C- mayor
seré el rozemisnto y consecuentemente mes eficaz y rapido
el efecto de frenado que se desa, .

El dlegréma -I-,llustre un ceso de realizaciodn en el
cual el freno- eactis en sentido vertical sobre ls super-

ficie de trabajo del volante,sin embarge es evidente gue
puede lograrse sl mismo efecto mediante elementos de sactcior
sensiblemente trapezoidel,conforme muestren los diagrémss
-II- y -IV-.En éste caso los efectos de friccidn o roza-
miento entre el freno -A~B4c— y el drgeno mévil se producen
sobre los planos inclinasdos ~f- que formen lea garganta de

la polea =-W-,

La figufa ~-V= permite apreciasr un c¢aso de reslize-
cion segin el cuel un volente -N- giras en sentido correc-
to de trabejo,segin indican las flechas -Kb,deéplazando
el freno -A-B-C- que es retenido por el tope -J- solidario
el brazo -0- acopledo a la’héquina por el taladré -P-,

Cuendo el volante ~-N- describe un movimiento inver-
so, 0 sea en el sentiéo -1~ arrastra en 1gual direceldn®
al freno -E-B-C- que pasa a ocupar la posicidn -a<B6~
y en la que es presionegdo entre el punto fijo -H- y el
punto -I- que coinclde exactamente con les verticel del
eje del volante ~N-,Al inicier el volente nuevemente su
movimiento'en forme correcte seglin flechas -k-,produce
automaticamente el desplazemiento del freno .-j-B-C-,haste
ser retenido por el tope -J~- dejando de actuar sobre el
volante -N-.

Se hace constar & los efectos oportunos que tanto el
sistema'como los dispositivos que en este memoris se men-

cionan constituyen en un todo no susceptible de funcionsr

-
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Es evidente que el sistema y dispositivos equf descri-
toslpueden ser modificedos econsidersblemente sin epar-
tarse del espiritu del invento y ﬁor fanto se declaren
de propieded y novedad en todo el territorio gspaﬁol,co-

lonies y protectorado les siguientes:

REIVINDICACIONES

le - "Un sistema de freno eutomatico para controlar
el sentido de giro de un drgeno mecdnicon,seglin el cuai:
se constituye un elemento de freno que apoye tangencial-
.mente sobre el o6rgano mecénicb que se controla cuyo fre-
no es inducido a desplezarse en el mismo sentido de giro
del orgeno mévil haste que es retenido por um punto fijo
pare determiner una presion vertical sobre dicho elemen-
to de freno cuya presidn es trensmitida el oérgeno movil,
interumpiendo totalmente su marches,que ademés se caracte-
riza.por el hecho de que &l describir dicho érgeno movil
un movimiento inverso desplaza el elemento de freno
que es retenido en fase de 1naot1vidgd mediente un tops:
gque limite su desplazemiento,
zﬁ.-ﬁun sisteme de freno eutomético pers controlar
el sentido de giro de un drgeno mecanico®,que comprende
un elemento de freno con seccidn en triangulo isosceles,
gue apoye permesnentemente sobre un organc que traba ja
en sentido circular contfnuojun soporte para limiter el
desplazemiento de dicho elemento devfreno reteniendolo
en fese de inactividsd;un punto fijo de presidn gque
actua sobre dicho freno obligendole & friccionar ¥y pre.
sioner sobre el Orgeno mévil cuyo sentido de giro con-
trola, |
O¢"UN SISTEM4A DE FRENO AUTOMATICO PARA CONTROZ&R
EL SENTIDO DE GIRO DE UN ORGANO MECANICO™,
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Todo ello conforme se describe y reivindice en la
memorie que antecede que consta de siete h¢jas mecanogra-
f{edas por une sole de sus ceras y tres plenos que le ilus-

tran,
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