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El presente invente se r e f i e r e  t l¿.s carrocerías 

.oí-tanteo autovehículos y ;,ís p a r t i  c ularmente a l a

cons tracción de la p srte Delantera de l a  c arrocería de auto 

o v i l e s  del  t i ;  o de pared l a t e r a l  in teg ra l ,  o sea en e l  que 

las  pxredes la t e ra le s  constituyen 'ana super f ic ie  continua 

cae se extiende a todo lo  largo del coche sin presentar 

resa l tes  ex ter io res  en correspondencia de las ruedas.

En los  vehículos cono cié os de este t ipo l a  parte 

anter ior  de l o s  la t e ra le s ,  esto es l a  parte comprendida 

entre lo s  contantes del parabrisas y la  extremidad anter ior  

del vehículo, se extiende tanto sor l a  parte superior como 

por l a  anter ior  con trazos curvos vueltos hacia el centro 

de l  vehículo. El trazo curvo superior termina en e l  borde 

de l a  junta de l a  tapa móvil del capó que presenta por can­

al: ¡úñente una longitud -en sentido tm *sve rsa l -  i n f e r i o r  

a l a  anchura del vehículo, mientras e l  trazo curvo anter ior 

se une con l a  r e j i l l a  y l l e v e  e l  asiento para l o s  fa ro s  en­

cajados.

La ejecución de estos elementos de l  f lanco,  bien 

se ejecutasen de una sola p ieza, bien en varias ole zas de 

chapa soldada entre s í ,  ex ig ía  un estampado profundo de l a  

chapa y consiyuientemente e l  empleo -de estompas complicadas 

v costosas.

El presente invento t iene por objeto s im p l i f i c a r  

l a  fabr icación de l a  parte anter ior  de la carrocer ía  de lo s  

automóviles de l  t ipo  antes uñateado, reduciendo al mínimo 

e l  húmero de las estampas necesarias y simplificando la  

construcción de las  mismas estampas.

Según e l  presente invento 1 as bandas la t e ra le s  

del capó están constituidas por piezas estampadas, l a  pro-
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fundicad de rayo estampado es prácticamente igua l  a l a  de 

l a  j a r t e  restante  de l o s  f lan cos .  Este resu l tado  se obtiene 

suoriinieudo l a  o arte incurvada haci a e l  i n t e r i o r  d e l  v e h í  c ti­

lo  de lo s  elementos an te r io res  de l  f l a n c o ,  b ien  sea en e l  

r lano  hor i 20u ts l  bien en e l  plano v e r t i c a l ,  y adoptando uu 

capo móv i l ,  que 

aprox imao agente

que sostiene lo s  fa ros  y l a  r e j i l l a  que también presenta una 

^nchura análoga.

Esta, s o lu c i ó n ,  además ce las  ventajas antes descr i ­

tas, permite también l a  pos ib i l idad  de fab r ica r  ta le s  bandas 

la t e ra le s  de l  capó mediante estampado juntamente con l a  par­

te reatante üe l&.s oandas la t e ra le s .

otra, ca ra c te r ís t ica  de 1 inveuto se despreÁ.deran oe 

l a  s iguiente descripción hecha con re ferenc ía  a los  adjuntos 

dibujos, en los que solo a t i t u l o  ce e jemal o se i lu s t ra  es- 

quemáticar.iente ui.a i*ormn de ejecución.

La f igura  1  ̂ presenta una v i s t a  en perspectiva  de 

una carrocer ía  para automóviles según e l  invento, despieza­

da en sus diversos elementos;

La di, ura 2̂  es una v i s t a  también en perspectiva 

de l a  parte delantera ce l  coche;

La f igura  3̂  es una v i s t a  análoga a l a  de l a  f igura  

pa, en l a  que se han quitado la  tapa del capó y e l  panel 

anter ior  que l l e v a  los  faros y l a  r e j i l l a ;

i por l a  l ín ea  IV- IV  de 

.e cióü cor l a , l í n e a  V-V ¡

;ura 43- es una s e c c

la f i , gura 3  ̂ y l a  i ' igura 5& es un

üe 1 ód misma fi¿, ura 3^.

3o

loa  -1- se indican los  dos flancos o lados l a t e r a ­

le s  de l a  carrocer ía ,  ejecutados mediante estampados de la
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chapa y que forman una sola pieza con los lados anteriores 

- la -  del capóS Las partes - la -  podrían también estar consti­

tuidas por elementos separados de las partes -1 -.

Por -2e- se indica la  parte que constituye el techo 

de la  carrocería, por -5 - la  tapa móvil del capó y por -4- 

un panel anterior que lleva  los faros -5 - y la  r e j i l la  -6 -.

Como se desprende claramente del dibujo, las partes 

- la -  presentan una profundidad de estampación prácticamente 

igual a la  de las partes -1- y lo mismo la  tapa móvil -5- 

del capó que el panel -4 - presentan en sentido transversal 

una anchura aproximadamente igual a la distancia entre las  

dos bandas latera les.

Por -7- se indican los dos guardabarros, f i jo s  en 

-7a- a las partes anteriores - la -  de los flancos y en -7b- 

a dos viguetas -8- de chapa de sección en caja.

Las indicadas dos viguetas que están unidas entre 

s í por delante mediante una traviesa -9 -, también de'chapa 

doblada en U, presentan una dirección inclinada hacia a rr i­

ba a partir del extremo anterior y se unen con dos trozos 

posteriores -6b- de mayor inclinación f i jo s  a la  pared - lo ­

que separa el interior del capó, del interior del coohe.

La placa in ferior de las dos viguetas -8 -, se ex­

tiende, en correspondencia de la  parte central de las mismas 

viguetas, con un trozo de mayor anchura -8a-, por debajo del 

cual van f i jo s  dos apendioes -10a- de la  pared -10-.

Por encima del trozo -8a- se fijan  dos escuadras 

-11- y por debajo del trozo -8a- se f i j a  un elemento de chapa 

- 12- .
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La presente Patente de Invención, consta de las  

siguientes reivindicaciones:

Se s o l ic í t a la  reivindicación de la  prioridad de 

la  solicitad de patente italiana ndmero PV. 15.701 del día 

14 de Diciembre de 1950, a los efectos de esta solicitad.

( 1 ) Mejoras en la  construcción de carrocerías para 

automóviles, del tipo en que los lados o bandas laterale s 

presentan una superficie continua que se extiende hasta la  

parte frontal y lo  mismo los guardabarros que los faros 

van encajados o metidos en el interior de 3a carrocería, 

que está provista de una amplia capa rebatible, que se ex­

tiende desde e l parabrisas hasta la  parte frontal, caracte­

rizadas porque las bandas laterales del capó están consti­

tuidas por piezas estampadas, la  profundidad de cuya estam­

pación es prácticamente igual a la  de la  parte restante de 

la  banda la tera l, limitadas por la  parte superior del borde 

de l a  unión con el capó móvil, presentando en sentido trans­

versal una anchura aproximadamente igual a la  del coche, 

y por delante, por el borde de unión con la  parte frontal 

constituida por un panel que lleva  los faros y la  r e j i l la .

( 2 ) Mejoras en la  construcción de carrocerías, segón 

lo reivindicado en el punto (1 ), caracterizadas porque los  

flancos laterales del capó forman parte integrante de los
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flancos del coche y se obtienen con ellos mediante estampado. 

( 3 ) Mejoras en la  constru.ccion de carrocerías, segdn 

lo reivindicado en el ponto (1 ), cai-acterizadas porque los 

flancos del capá están constituidos por elementos separados 

de la  parte restante de los flancos laterales y se extienden 

desde la  extremidad anterior del coche hasta la proximidad 

de los montantes anteriores.

( 4 ) Mejoras en la  construcción de carrooerfas, segdn 

lo reivindicado en e l punto (1 ), caracterizadas porque al 

extremo anterior de los flancos que constituyen los 3sdos. 

del capó se fijan  por dentro los guardabarros, los cuales a 

su vez se fijan  a dos largueros inclinados hechos de chapa 

en U, unidos entre sí por delante mediante una traviesa y 

por detrás mediante la  pared divisora entre e l  interior del 

capó y la  parte ocupada por los pasajeros.

( 5 ) Mejoras en la  construcción de carrooerfas segdn 

lo reivindicado en los puntos (1) a (4) ,  caracterizadas por­

que los indicados largueros inclinados están constituidos 

por perfiles en U invertida, cerrados por debajo me diante una 

placa, la  cual se extiende por la  parte central hacia el in­

terior del capó y sirve para sostener por detrás e l tren de­

lantero del coche, el cual se sostiene por delante por la 

traviesa anterior que une les dos indicados 3srgüeros.

( 6 ) Mejoras en la  construcción de carrooerfas portantes 

para autovehículos.

Segdn se describe y reivindica en esta memoria des -

criptiva.

Se detalla e ilustra  con los planos que a la misma

se acompañan
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Y cuya memoria descriptiva consta de seis hojas, 

foliadas y escritas a máquina por una sola de sus caras.

Madrid, a 13 ^D iciem bre de 1951. -

E/Bat.-
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