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MEMORIA DESCRIPTIVA
sobre:
"Mejoras introducides en el objeto de la patente
“principal ne 200,857 presentada en 10 de diciembre
"de 1951, por " PERFECCILONAMIENTOS EN EL ARRANQUE
YELECTRICO PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA DE
HYEHICULOS",
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SOLICITANTES: FABBRICA ITALIANA MAGNETI MARELLI S.4.

domiciliada en Mildn,Italia,Via Guastalla , 2,
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Ia presente invencidn se refiere a motores sléc-
tricos montados en vehfculos de motor para el arranque del
motor de combustidén interna y tiene por objeto un detalle
de ejecucidén del accionamiento perfececionado para trens-—
mitir el movimiento al elemento mdévil, axialmente, que sirve
para poner en posicidn activa el pifién del grupo de arran-
que,

Como se represente en la petente principal, dicho
accionamiento estd constituido por une horquilla que, en

su extremo, lleve uns corong plana, destinada a sjercer
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el empuje sobre unos collares que pueden desplazarse sobre
el menguito para ejercer el empuje sobre &1 con la ayuda
de muelles, ‘
En el dibujo de la paténte priﬁcipal, los dos collares
que pueden deslizarse sobre el manguito, estdn constituidos
del modo habitual, es decir, con unabride dirigide
radialmente que forme saliente de una banda montada a
deslizemiento sobre el manguito;
Tal construccidn exige formar los dos collares
a partir de la barra u obtenerlos por estampado,y ello ,
erea un obstdculo sobre el menguito; ademds, para garantizar
el deslizamiento de cada collar sobre el manguito, es
indispensable que la superficie interna del collar y la
superficlie externa del manguito estén ambas rectificadas.
Dichog inconvenientes se eliminan dando a cada
collar la forme de una arandele plans,
De este modo, la construccidn de los collares
se simplifica notablemente puesto que pueden obtencrse
cortdndolos de la chapa. Ademds el espacio ocupado por
los collares sobre el manguito se reduce al minimo,siendo
asl posible reducir proporcionalmente la longitud del
menguito. "Por Ultimo, adoptando un montaje cuidadoso
del collar y ddndo dimensiones apropiadas a la aberturs
de dicho oollar se consigue que su desplazamiento sobre el
menguito tenga lugar de un modo regular sin gque sea precisa
una rectificacidn de las superficies,
El dibujo adjunto representa, esquemdticamente, a
t{tulo de ejemplo, el grupo de mandc o accionamiento gque
comprende el manguito porta-pifién con la palanca de horquilla

destineda a desplazar axialmente el referido manguito por
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medio de collares unidos eldsticamente con el expresado
manguito y la fig. 1 es un corte longitudinel, mientras
que la fig. 2 es un corte transversal,segun X-X de la fig.l.

En dichas figuras, 3 indica el drbol de la armadura
del motor eléctrico que forma saliente por un extremo y
sobre el que v montado a deslizamiento el pifién 5 apoyado
contra el manguito 6 sobre el gue la palanca de mando 16
rivotada en 32 actUa pare provocar su desplazamiento axial.

En el extremo inferior de la palanca 16 v4
articulada, de modo que pueda desviarse con relacicn a
ella, la corona 21 que estd comprendide entre dos espaldones
méviles a lo largo del manguito 6 y unidos a dicho manguito
con la ayuda de topes 11l y 12 y con interposicidn de los
melles 9 y 10,

Los espaldones estdn constituidos por unas arandelas
Tt y 8%, dispuestas sobre el manguito 6 en tales condicio=-
nes que puedan deslizarse sobre é1.

Ia abertura con que cada una de dichas arandelas
7t y 8" rodean al manguito 6, debe ser tal que evite el
acufiamiento de la arandela sobre el mangulto durante los
desplazemientos relativos, lo cual puede efectuarse adop~
tando para la abertura interna de le arandela un didmetro
mayor que el didmetro del manguito y dando & esta diferen-
cia un valor aproximsdamente igual a 0,9?1,2 %o

Por otre parte, las arandelas 7'y 8'son guiadas
por la corona de empuje 21 que tiene una superficie de
apoyo aitensa ¥y por los muelles 9 y 10 que se oponen al
desplazamiento de la arandela sobre toda la circunferen—
cia de su abertura, de modo que no tienen tendencia algune

a8 colocarse oblfcuemente,
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Ies arandelas 7' y 8' pueden obtenerse de chapa
mediante recortado o estampado.

El funcionamiento del grupo de accionamiento o mando
descrito es iguel al que se ha explicade en la patente
principal, puesto que el empuje ejercido por la palanca
de horquilla 16 se transmite por la corona o sector de
corona 21 o 21*' a una u otra de las arandelas 7' y 8¢,
pars provocar olésticamento el desplazamiento, en un sentido
o en otro, del manguito 6 y ,por consiguiente, del pifidn

activo 5,

Ia construccidén de dicho grupo de mendo queda,por
otra parte, considerablemente simplificeda, haciéndose mds
econdémica debido al empleo de dos arandelas 7' y 8" para
constituir los topes sobre los que el drgano de accionamien—r
to constituido por la palanca de horquilla 16 y por la
corona O gector de corona 21 p 21' debe actuar para pfovocarA
el desplagamiento del manguito 6 y del pifion 5,

N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
asf como le menera de realizarlo en la préctica debe
hacerse constar que las disposiciones anteriormente indica-
das son susceptibles de modificaciones dendetalle, en
cuanto no alteren su principio fundamental. Tambien se hace
constar que el invento corresponde Va une Adicidén presenta-
da en Italia con fecha 2 de agosto de 1951 , nf P.V.15644,
ecogiéndose, por lo tanto, a los beneficios que conceden
los Convenios Internacionales en vigor y siendo lo que
constituye la esencia del referido invento y por lo que
8e solicita Primer Certificado de Adicidn a la patente
principel ng 200,857 presentade en 10 de diciembre de 1951,



por " Perfecclonamientos en el arranque eléctrico para
motores de combustidén interna de vehfculos®: "Mejoras
introducidas en el objeto de la patente principal¥; carac-
tafizéndOSe‘dichas me joras por lo siguiente:
1G5, l192.,= Mejoras en el arrangue eléctrico para motores
de combustidn interna de vehfculos, objeto de 1la patente :
principal, caracterizdndose jorque los espaldones sobre los ¢
que actda la corona o sector de corona de que es portadora ‘
la palanca de mando, para provocar los desplazamientos
110. del pifidn activo, estd cada uno constituido por una
.arandela plana, ‘
22,= Mejoras segin lo especificado en la reivindi-
cacién 18, caracterizdndose porque cada arandela rodea
al wmanguito con un Juego suficiente para evitar el
115, agarrotamiento durante los desplazamientos relativos.
32.= Mejoras introducidas en el objeto de la patente
principal ne 200,857 presentada en 10 de diciembre de 1951,
pof "PERFECCIONAMIENTOS EN EL ARRANQUE ELXCTRICO PARA MOTORES
DE COMBUSTION INTERNA D& VEHICULOS"; tal y como queda subs- :
120. tancialmente descrito en la presente memoria, e ilustrado
en los adjuntos dibujos,
Esta memoria consta de cinco hojas escritas a
mdquine por una sole cara.
Madrid, 12/de diciembre de 1951,
FABBRICA ITALIANA MAGNETI MARELLI S.A.
OME;L' ACEBOyMNDEY -
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