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PATENTE DE INVEEKCION

por veinte afios,

pape todo el territorio espaiiol, sus colonias y pro-
tectorado, por "UN MECANISMO DIFERENCIAL FERFECCIONADO"

cuyo privilegio se solicita a favor de Don ANGEL VALLVE
MORERA, de nacionalided espafiola, con domicilio en Bar- .

celone, calle General Sanjurjo, n? 30, y cuyo inventor

es el propio solicitante.

MEMORIA DESCRIPTIVA

El preéente invento, se refiere; como su mismo nom-
bre indica, a un nuevo mecanismo diferenciel de gran a-
plicacién en elementos rodantes, teles como cemiones,
coches, "truckse" y demds vehficulos particulares o in-
dustrigles.

Bste mecanismo diferencisl posee numerosas ventajas
sobre el tipo cldsico conocido. Aparte su sencilla dis-—
posicién que permite usarlo en cualquier tipo de veh{-

culo industrial resulte de una construccidénimuy robus—
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ta que lo hace apto pars un trabajo constante en condi-
ciones muy dures de funcionamiento. Es conveniente hacer
hotaf gque este mecanismo permité gue une de sus dos rue-
des motoras puede acelerarse sin limitacién de wvelocidad,
lo cual no se consigue con el diferencial corriente, en
el que la suma de les velocidades de lae dos ruedas mo-
toras debe ser constante e igual al ndmero de revolucio=-
nes de le corona motora de arrestre.

En conaeéuencia, se'comprende que este nuevo mecanig~-
mo représente una gran mejora que inevitablemente reper-
cutird én la industria del transporte y similsres.

Para facilitar la exposicidén y 00mprensiénﬁﬁe la pa-
tente, se edjunta & este memorie un plano esquemético

gue se da & t{tulo enunciativo pero no limitetivo, re-

prasentando el mismo uno de los miltiplesmodos de eje-

cucién del invento.

le figura 1, represente, en forme esquemdtica, uns
viste de perfil del nuevo diferencial.

Ie figura 2, es une viste en planta del embfague uni-
direccionel del mecanismo.

El modo de gecucién representado consta esencialmente
de un eje motor 11, en uno de cuyos extremos vs calado
un engranajé cénico 12, que acciona otre rueda dentada
cbénice 13, gue lleva solidarios y normales e la misms
dos ejes o pasadores 15 que la atraviesan. En cada uno
de los extremos de los ejes 15, van fijados mmr par de
gatillos o tringuetes 14 y 16, cuyos extremos actian res
pectivamente sobre el dentado de cada una de las dos rue

des catalinas 19 y 20. Ia rueda 13 y los ejes 15 de ar-
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ticulacidén de las gatillos 14-16 forman por lo tanto
un sclo conjunto en cuanto & movimiento de giro. 4 fin
de conseguir uns mejor trabazén entre los ejes 15 y la
rueda 13, en la figura 1 se ha representado un plato au~
xiliar 21 que girs al mismo tiempo que estos B¥ltimos
elementos por hellarse atravesado por los ejes 15.

A ambos lados del ﬁecanismo.existen unas ruedas mo-
toras 17 ¥y 18 que giran montadas sobre unos bujes centra
les 26-27 que les son respectivamente solidarios. Estos
bujes giran a su vez sobre el eje central 22 gue les
sirve de apoyo y que atraviesa las dos ruedas de trin-
quete 19-20, el plato 21 y el engransje c¢énico 13.

Los bujes 26 y 27 son respectiveamente solidarios de
las ruedas de tringquete 19-27, lo que hace que todo mo-
vimiento de giro tremnsmitido a estas ruedas sea comuni-
cado a 17-18,. _

Pare mantener los gatillos 14 (o 15) sobre la rueda
dé trinquete 19 {0 20) existen unos muelles plenos 31-32
que tienden a introducir los extremos de dichos gatillos
en los dientds de la correspondiente rueda de tringuete
(véase fig. 2).

El funciouamiento del mecanismo es el sigulente: al
girar el eje motor 1l en el sentido indicado por la fle-
cha 25, proporviong movimiento en el sentido de la fle-
cha 28 a la rueda 13 a través de la rueda cénica 12,

Ia ruede 13 en su movimiento de giro arrastra los ejes
15, los cuales por llevar dispuestos en sus extremos los
getillos 14 y 16 trensmiten este movimiento de giro a las
ruedas catalinas 19 y 20, las cuasles & su vez hacen gi-
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rer los bujes 26 y 27, los cuales trensmiten el movi-

miento de rotacién a las ruedss 17 y 18 del vehiculo.

Nediante este mecanismo, una cualquliera de las dos
ruedes 17-18 puede acelerarse, permaneciendo la otra
girando & la velocidad proporcionada por el eje motor y
transmitida por el diferencial. Para comprender esto Ul
timo, basta mirar le figura 2,

Suponiendo que la rueda 13 junto con los ejes 15, ga-
tillos 14 y rueda catalina 19 gliran en el sentido indi-
cado por la flecha 28, la rueda 1% puede acelerarse en
este mismo sentido, aumentando su ndmero de re¥olucio-
nes porque con ella s8lo se acelera el eje 22 y la rue-
de catalina 19 y ésta puede hacerlo porque en el senti-
do de la fleche 28 la disposi®ién de los gatillos 14 se

- lo permite.

Los’bujes 26 y 27 se apoyan sobre unos cojinetes apro
riados que van montados sobre un cédrter o carcasa. Exig~
te un dispositivo formado por un tornillo sin fin 23 y
una rueda helicoidal 24 que sirve para orientar el cér-
ter antes mencionado, 0 sea para hacer girar las ruedas
17 y 18 en la direccién conveniente.

Se comprende que el mecanismo antes descrito puede de
finirse como estando formado por dos embragues o trans—
migiones unidireccionales que van respectivemente aco-

pledos a dos ruedas o grupos de ruedas conducidas y que

»éstos embragues tienen su parte conductora que va accio-

nada por un mismo dispositivo motor. En efecto, en vez
de- emplear unaes ruedas de trinquete tales como las 19-20

y unps-gatillos 14-16, podrfe utilizarse cualguier tipo -
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de embrague doble formado por un par de acoplamientos

motores cada uno de los cuales sea susceptible de trans-
mitir un movimiento de giro en un determinado sentido a
una ruede o gruno de ruedas del vehiculo, mientras exis-

tiera un dispositivo motor dnico capaz de accionar les

© partes motoras de los dos acoplamientos. En este caso

los acoplemientos deben tener la particularidad de que.
81 blen transmiten un mov;miento de giro a las ruedas
cuando giran en un determinado sentido, no afectan el
movimiento de giro de dichas ruedas 8l girar en sentido
contrario. |

Se comprende que podrén introducirse cuantas varie-
ciones de detalle se estimen conxeﬁientes, simmpre que
no afecten la esencialidad de la presente petente, & cu-
yo fin se declaran de novedad y propia invencién de Don
ANGEL VALLVE MORERA, dss siguientes reivindicaciones que

forman la

NOTA REIDVINDICATORTIA

18 - UN MECANISMO DIFERENCIAL PERFECCIONADO ¢ paras a-
plicar a toda clase de vehiculos, caemiones, "trucks" y
similares - caracterizedo porgue comprende esencialmente
dos mcoplamientos unidireccioneles, embragues giratorios
con transmieién de movimiento en un solo sentido de giro
o dispositivos similares, los cuesles estén respectivemen-

te acoplados, por su parte conducida, & dos grupos de um

- 0 variaes ‘ruedas del vehiculo'mientraskpor su parte conduc

tora van accionados por un mismo dispositivo motor.
28 - Un mecaniemo diferencial perfeccionado - para a-

plicar a toda clase de vehiculos, camiones, trucks y si-
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milaréa - caracterizedo porque comprende: dos embragues
unidireccionales, acoplamientos mecdnicos o similares,
cada uno de los cuales so0lo es susceptible de treansmitir
un movimiento de giro de un determinado sentido & une de
eué dos partes, la conductora o la conducida; un dispo-
gitivo motor gue transmite un movimiento de giro a las
partes conductoras de los dos embragues respectivos; una
0 variae'ruedas'de,vehiculo parza cada emhrague, e§tanq6,
el menos una de estas ruedae,_unida,.en cﬁanto~a'movi?
mientas de giro, a la parte conducida‘correséondiente de
cada embrague o acoplamiento unidireccional.

38 - Un mecanismo diferencial, segin cuelquiera de las
enteriores reivindiceciones, ceracterizedo porque cade em
brague o scoplemiento mmidireccional constas esencialmente
de: uno o varios gatillos o trinquetes que ven montados
gobre una ¢ varies piezas giratories; una o varias rue-

des de trinquete, ruedas catelinas o similares, cuyoc ©

. Xuyos cubos proporcionan movimiento & uno de los grupos

de rnedas del vehfculo, mientres su o sus superficies
dentedes se mantienen en contactc con los extremos de los
gatillos o trinquetes anteriores.

4% - Un mecanismo diferencial, segin cualquiers de las
anteriores reivindicesciones, caracterizedc porgue los dos
acoplemientos unidireccionales estén reunidos en un solo
ecoplamiento unidireccional éOmpuesto por une parte o pie
za comin motora y por dos partes o piezas conducidas inde
pendientes que solo giran imrulsadas por la pleze motora

cuando esta tUltima pieze gira en uno de sus dos sentidos
de giro.
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58 - Un mecaniemo diferencial, segin cualquiera de
las anteriores'reivindicaciopes, caracteriéado porque
el dispositivo motor coneta,eaéncialmente;de un eje au-
xilisr transmisor de fuerza mecénica, sob?evel que vea
montedo un pifién eénico o rueda de engraneje apropiadé
que trensmite un movimiento de giro -& través de una o
vaerias ruedas de engrensjes—, a las partes conductoras
o motoras de los dos embragues 0 a la parte,motora‘co-
min a los dos embragues.

6% - Un mecanismo diferencial perfeccionado - pere a-
plicer & toda clase de vehiculos, camiones, trucks y si-
milares - caracterizado porgue comprende: un eje suxilier
motor (11) gue lleva calade une rueda de engranaje cénié
ca (12) que comunica movimiento a una segunda rueda cé-
nica (13); unos gatillos o trinquetes (14-16) que giran
al propio tiempo que la segunde ruedas cénica (13), sea

.por hallarse montedos sobre este rueda (13), sea porgue

estén montados sobre otros elementos que giren acompasa—
damente con esta rueda (13); dos ruedas de trinquete (19
-20) o0 ruedas catalinas, cada una de las cuazles tiene su
superficie dentada en contacto don alguno o algunos de
los tringuetes (14-16) enteriores, siendo solo arrastra-
da (28) por el movimiento de estos dltimos tringuetes
(14-16) cuando el eje auxiliar motor (11) gira em uno (25)
de sus dos movimientos @e giro; dos ruedas 0 neumdticos
(17,‘18) cede uno de los cuasles es solidario de un buje

glratorio apropiado (26 o 27) que, a su vez; es solida-

rio, en cuanto a movimientos de giro, con une de las rue-

. das- de trinquete (19 o 20) enteriores; un eje central de
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apoyo (22) que atraviesa la segunda rueda cénica (13),
las dos ruedas de tringuete (19-20) y sirve de apoyo
a los dos bujes (26—27) de las ruedas o neumdticos (17
-18) anteriores. |

72 - Un mecanismo diferencial, segin la anterior rei
vindicacién, caracterigzado porque cade rueda de trinque
te (19 o 20) actia con dos trin@uetes o gatillos (14~
14 o 16-16) que estén respectivamente articulados sobre
unos ejes o turriones (15) que giran al propio tiempo
en le segunde rueda cénice (13) o que estdn montados so-
bre esta WYltima.

88 - UN MECANISMO DIFERENCIAL PERFECCIONADO.

Todo tel y conforme queda descrito y reivindicado en
le memorie descriptiva que antecede y que consta de o-
cho hojas escritas & méquina por una sole cara y un pla
no que la ilustra. | | )

MADRID, m DIC. 1951

ANGEL VALLVE MDRERA
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