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Este Modelo de Utilidad se re fie re  a un disposi­
tivo transmisor do par motor y, do un modo más particu­
la r , a un sistema de refrigeración para un acopiamiento 
electromagnético que interconecta un elemento conductor 
y otro conducido.
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Un acoplamiento electromagnético conocido 
comprende un rotor que se dispone en el in terio r 
de un cilindro ro tatorio . Una bobina se activa 
para generar un campo magnético que interconecta 
magnéticamente e l ro tor y e l cilindro por lo%gpjs se 
puede transm itir un par motor entre los mismos.* El 
paso de éste oampo magnético a través del rotor y e l i 
cilindro produce la  generación de calor mientras 
que se transmita e l par motor entre dichos órganos.
La disposición de éste calor ha sido un constante 
problema y se han Realizado numerosos esfuerzos pa­
ra disipar e l calor de una forma efectiva. En,algu­
nos acoplamientos electromagnéticos conocidqs.se 
emplean aletas de disipación de calor que salbn 
del exterior del cilindro. No obstante, es d if íc i l  
formar éstas aletas y pueden producir ta l  rd̂ do? que 
seria necesario un silenciador. Además la s  aletas 
no proporcionan la  refrigeración más eficaz del acó-  ̂
plamientó. Asimismo, se han empleado cilindros aca­
nalados y la  patente estadounidense número 2 . 345.850  ; ; 
ilu stra  un ejemplo de los mismos. No obstante, to­
dos los esfuerzos realizados hasta e l momento pre­
sente no han resultado completamente satisfacto rio s. !'!

El presente invento proporciona un disposl- -
tlvo transmisor del par motor que comprende un par

.
de elementos relativamente rotatorios, medios pa-

''-'i*.-:'*.ra efectuar la  transmisión del par motor entre di­
chos elementos, medios de ca ja  que rodean a l menos 
parcialmente a dichos elementos y definen una cáma­
ra para re c ib ir  un medio refrigerante que disipa
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al menos en partí cualquier oalor generado por dicha 
transmisión del par motor, y medios para proporcio­
nar un flujo de medio refrigerante a presión en dichos 
medios de oaja y en una relación de transferencia . 
térm .ca con diohos elementos, por lo que, en la 'p róo ti-  
oa, el sistema de refrigeración a presión efectúa"la 
transferencia de calor desde dichos elementos^ *.*

El invento se describe a continuación ma­
yor detalle a titu lo  de ejemplo, tomando como referén-

9 ° 9 *cia 13S dibujos adjuntos, en los que:
La figura 1, es una v ista  en sección del d i­

positivo transmisor del par motor que ilu stra  Ih* Vela­
ción entre un oilindro rotatorio o elemento de*enera­
da de un conjunto de acoplamiento y una caja asQciada.

La figura 2, es una vista fragmentada tomada 
en general a lo largo de la linea de corte 2-2°&e°la 
figura 1, y que ilu stra  adioionalmente la relación en­
tre  uno de los canales formados en el cilindro del acor 
plamiento; y

La figura 3, es una vista en planta, toma­
da en general a lo largo de la linea 3-3 de la  figu­
ra 1 ,  e ilu stra la relación entre una pluralidad de 
salidas formadas en la caja y el cilindro.

Refiriéndonos a los dibujos, un dispositivo 
transmisor del p¡:r motor 10 transmite un par motor 
desde un eje de entrada 12, movido desde una fuente 
apropiada de energía hasta un eje de salida 14 que se 
conecta con una máquina o conjunto conducido. No obs­
tante, se comprenderá que el eje 14 sé podría mover 
para transmitir un par motor al eje 12. El conjunto
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de transmisión del par motor 10 comprende un acopla­
miento 18 que se sitúa en e l in te rio r  de una ca ja  
generalmente cilin d rica  20. El acoplamiento 18 es de 
un tipo electromagnético conocido y comprende un rotor ¡̂ 

5. o elemento de calida 24 que se sitúa en el in terio r  de
una cámara c ilin d rica  de trabajo 26 formada en un - t i -  § 
lindro o elemento de entrada 28. Una pluralidad d'e ¡
bobinas 32 montadas, en polos de rotor 24 se activpn ¡
para generar un campo magnético que se extiende^ desde 

10 . el rotor 24 a l in terior del cilindro 28 para acod ar ji;
magnéticamente el rotor 24 y el cilindro 28. No'óbs- ; 
tante, se comprenderá que la s  bobinas 32 podrían - i r  mon-- 
tadas en una relación estacionaria con la  ca ja  2̂PJ,

Cuando la s  bobinas 32 se activan, la  potación 
15 . del e je  de entrada 12 se transmite por medio del c i ­

lindro 28 y e l rotor 24 a l e je  de salida 14. Lsrs*li­
neas de flu jo  para las bobinas activas 32 se extien­
den a través de un espacio cilin d rico  deaire 40 entre 
e l rotor 24 y e l tambor 28 para interconectarlo magné- 

20. ticamente por lo  que la  rotación del cilindro se trans- ;
mit e a l rotor. E l cilin d ro 28 se conecta f i jo  por me­
dio de una.ohaveta 41 a l e je  de entrada 12 y e l rotor 
24 se enchaveta en 42 a l e je  de salida 14.

A medida que aumenta la carga del par motor 
25. en e l e je  de salida 14, se produce un oierto r e g a la ­

miento entre e l rotor 24 y el cilindro 28. Para absor­
ber este resvaiamiento, e l rotor 2 ! vá sostenido por 
co jin etes 44  por lo  que se puede producir una rotación 
rela tiv a  entre e l cilindro y e l rotor mientras ambos 

30. giran con relación a la  ca ja  20. Cuando se produce
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resbalamiento sintre el cilindro 28 y el rotor 24#
. b'i

el oilindro se ca lim ta  de una forma conocida bajo 
la  influencia de corrientes inducidas en el interior 
del cilindro.

El presente invento se refiere a un sistema 
perfeccionado rara disipar eficazmente el calor.. 
mencionado que se genera por la  transmisión del par 
motor. A éste respecto, se forma una pluralidad de 
canales 48 en ei cilindro 28 para aumentar el área 
superficial del cilindro y promover la transferencia 
de calor hasta un medio refrigerante en contaptó'con 
el cilindro. Los canales anulares 48 se forman ep una 
pared cilindrica 50 del tambor 28 y son concéntricos 
con el eje de rotación del cilindro y los ejes 1<? y ,
14. Los canales 48, al ser concéntricos con el eje 
del oilindro, se ouedén formar fácilmente empleando
técnicas conocidas de fabricación incluyendo mecaniza-- . ' * ; -!*
ción.

La refrigeración del cilindro 28 se efeotúa 
por el flujo de un medio refrigerante sobre superfi­
cies del mismo y, específicamente, por el flujo de un 
medio refrigerante a través de los canales 48 en dicha 
superfioie. A pesar de que, para ésta finalidad, se 
pueden emplear muchos tipos conocidos diferentes de 
medios de refrigeración, en la modalidad ilustrada 
del invento, se u tiliza  aire como medio refrigerante.

A pesar de que el acoplamiento 18 se puede 
refrigerar admitiendo aire a la presión atmosférica 
en el interior de la  caja 20 a través de aberturas 
apropiadas, el acoplamiento 18 se refrigera de la forma



a

más eficaz ponlondo a presión una cámara 54 dentro 
de la  ca ja  20. Con ésto se aumenta la  densidad del 
aire  y se promueve un f lu jo  de a ire  alrededor de pla­
cas deflectoras 56 de un dispositivo colector 58 y en 

5 . e l  in terio r de los canales 48, con lo que se calienta
e l aire refrigerando e l cilindro 28. Este aire oalien­
ta  fluye entonces saliendo de la  ca ja  a través de*. 
aberturas rectangulares 60 dispuestas en lugares sepa­
rados a lo  largo de una pared cilin d rica  62 de la  caja 

10. (veánse la s  figuras 2 y 3). La cooperación entre lás
placas deflectoras 56 y e l cilindro rotatorio 28 fndu- 
ce adicionalmente un f lu jo  de aire desde la s  cámaras 
colectoras 66 al in terio r de los canales 48 y desde 
éstos a través de la s  aberturas 60. , *

15. Durante el funcionamiento del dispositivo
transmisor de par notor 1 0 , se conduce aire a ^ra­
sión a l in terio r  de la  camara 54 a través de un con­
ducto de admisión 70 que se extiende entre la  ca$a 
20 y un ventilador impélante apropiado u otro compre- 

20. sor (no ilu strad o), Una pluralidad de liston es móvi­
le s  de tipo de persiana 72  se h ab ilita  en e l conducto 
70 inmediatamente adyacente a una abertura 74 (figura 
l )  en la ca ja  20 cara f a c i l i t a r  la  regulación del f lu ­
jo de aire a través de la  abertura de una forma conocl- 

25. da. A pesar de que es preferible la  u tilización  de un
compresor o ventilador impelerte externo, como su ren­
dimiento deoende de la velocidad de funcionamiento 
del dispositivo transmisor del par motor 10 se com­
prenderá que se podría h a b ilita r  un ventilador impe- 

30 . lente o compresor como parte del elemento de entrada
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o salida, en el interior de la caja 20. ¿j-
Una vez que el aire refrigerante a una pre­

sión relativamenti alta penetra en la cámara 54, tien­
de a f lu ir  hacia fuera pasando al in terior de la ¡sáma­
ra o cavidades coleotóras entendidas longitudinalmén-^ 
te  66 (figuras 2 y 3) formandas en lugares circunfe^* 
rencialmente separados alrededor del cilindro 28. Las 
placas deflectoras 56 y cavidades 66 se extienden *eh 
el sentido longitudinal de la  oaja 20 entre paredes Px- 
tremas circulares76 y 78 de la  caja. Por lo tantd§, a 
medida que ¡gira el cilindro 28, se vé expuesto en se­
cuencia a la acción del aire refrigerante comprimido 
y relativamente denso existente en cada una de las ca- i 
vidades 66. ..

Despuás qus el aíre se ha desplazado en̂ -uná 
dirección generalmente axial a lo largo de las  cámaras 
o cavidades colectoras 66, el aire fluye hacia el in-- 
te rio r alrededor de extremos o bordes interiores 80 
de las placas deflectoras 56 a l in terior de los cana­
les  48. Según fluye el aíre hacia el in terio r, inoide 
contra la superficie aemnalada del cilindro 28. La di­
rección del flujo de aire cambia entonces de forma 
que se desplaza circunferencialmente alrededor del !
cilindro 28, en la  forma indicada esquemáticamente 
por las flechas en las figuras 2 y 3* Se oree que a 
medida que el aire fluye hacia el in terior alrededor 
de los bordes internos 80 de las placas deflectóae 56 
el aire tiende a comprimirse en los canales 4$ *¡9jo 
la  influencia de la presión B&ativamente a lta  en las  
cavidades 66 y por el cilindro 28 que g ira  a una ve-
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locidad relativamente elevada por la s  placas deflecto 
ras estacionarias.

Una vez que el a ire  a penetrado en los ca­
nales 48 e x is tirá  un oontacto intimo entre e l aire 
y e l área su perficial relativamente grande de los.*"-; 
an illo s 84 (figura 1 ) ,  que se extienden radialmenta*. 
hacia fuera desde la  pared anular 50. Este contacta, 
sobre una superficie relativamente extensa promueve,
la  transferencia d? calor desde e l cilin d ro  28 hasta

*.
e l aire existente en los canales 48. A pesar de qde* 
e l área superficial, relativamente grande provista;* 
por lo s an illo s 84 y lo s oanales 48 promueve la  .trans­
ferencia del calor, se comprenderá que sepódria ômi­
t i r  los an illo s  84 en c ierto s dispositivos tran$mi-y 
sores de par motor que se pudieran re frig erar adecua­
damente por un f lu jo  de aire comprimido en contactó 
con un cilindro de superficie l is a .

Una vez que e l calor se ha transferido des­
de e l cilindro 28 hasta e l aíre comprimido, e l aire 
caliente penetra en cavidades de escape 88 situadas 
circunferencialmente alrededor del cilin d ro  28 y en­
tre  la s  cavidades de admisión 66. El a ire  caliente 
escape a la  atmósfera a través de bocas de descarga 
60 (figuras 2 y 3 ) en la  pared exterior de la  oaja 
2 0 , o conectando las cavidades de exhaustación 88 
a una cámara de exnaustación común y desde ésta cámara 
a la  atmósfera o aire exterior a través de aberturas 
convenientemente situadas en la ca ja  20. Esto dá por 
resultado que un punto en la  superficie externa del 
cilindro 28 quede sxpuesto a l a íre  a presión re la tiv a-

i'.',t'-
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mente frío  en las cavidades 66 y después quede expues­
to a las bocas de escape 88 a través de las cuales 
escapé al aire caliente. Se cree que ésta exposición 
alternativa de le superficie del cilindró 28 a las  
cavidades 66 del aire refrigerante y a la s  bocas djy.; 
escape 88 contribuye a refrigerar eficazmente el ailá-n- 
dro.

El cilindro 28 coopera conjas placas deflecto­
ras 56 para definir entre las mismas una pluralidad 
de aberturas alargadas relativamente pequeñas (véanse 
la  figura 1) que so extienden paralelas a l eje de'ro­
tación del cilindro. Estas aberturas 90 tienen dientes 
o uñetas proyectados hacia el interior formados pernios 
canales 48. Para f a c il i ta r  la presionización de la  tá ­
mara 54 el área coubinada de todas las aberturas $0 
formadas entre los bordes inte iores 80 de las p3̂ a&&s 
deflectoras 56 y el cilindro 28 es menor que el área 
de sección transversal de la abertura 74 en el conducto 
70. Además, la cánura 54 se puede presionizar fácil­
mente al nivel deseado por medio deun flujo de aire a 
presión procedente de un ventilador impélante. La 
presionización de la cámara 54 promueve ventajosamente 
un flujo de aire a través de las aberturas 90 ha$ta 
la atmósfera que se encuentra a una presión algo menor.

Además, de promover el flujo de air;e alrede­
dor del cilindro 28, la  presión de la  cámara 54 dá 
por resultado un flujo de aire alrededor del rotor 24 
para refrigerar adicionalmonte el acoplamiento 18.
De éste modo, el rotor 24 tiene una pluradlidad dé aber­
turas, indicadas de un modo general por el número $4
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en la  figura 1 , a través de la s  cuales fluye a ire
en dirección generalmente axial según indican la s
flechas en la  figuia 1. Lógicamente, este flu jo  de
ai e refrigera el rotor 24. El a ire  calentado por e l
ro .or 24 fluye entcnces a través de aberturas 90 en**
una pared extrema c ircu la r  100 del cilindro 28.
a ire  caliente fluye entonces alrededor de las plac&s
deflectoras extendidas axialmente 56 o de la s  placan
deflectoras extremrs 104 hasta la  boca de salid a , 88* *.

i  !:

i'.'.''

r.,:,.

con e l aire  prooedente de loa canales 48 del cilln& fo. 
Este f lu jo  de aire  alrededor del rotor 24 se vé pfúmo- ; 
vido por a le tas  108 que salen desde la  pared extrema 100; 
del cilindro 28. Las a le tas  108 se pueden eliminar ".
con e l uso de ventiladores impelentes externos Q se 
pueden u til iz a r  en un ventilador impelente interno * 
con aire que penetra desde una abertura a través*d^ la  
pared 76 (no ilustrada). Esto ex ig iría  in v ertir  la  di­
rección del f lu jo  fe  a ire  a través del acoplamiento.
No obstante, todavía se efectuaría la  refrigeración 
del cilindro con aire comprimido.

La cooperación entre los canales 48 y la s  
bocas de salida separadas circunferencialmente 88 
Termita la  refrigeración eficaz del cilindro 28 sin 
generar un nivel do ruido relativamente a lto . De hecho, 
e l flu jo  de aire  a través de los canales y alrededor 
de la s  placas Reflectoras 56 es tan silencioso que no 
es necesario u tiliz a r  silenciador como se ha tenido 
que emplear anteriormente con cierto s tipos de acopla­
miento provistos do a letas conectadas a su superficie 
exterior para promover la  refrigeración. Se cree que

't
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eae funcionamiento relativamente silencioso del dis­
positivo transmisor de par motor 10 se puede deber a
un flujo relativamente uniforme de aire a través de 
loa canales 48. r :

Además, ae ha determinado durante las pruebas 
realizadas que el efeoto combinado de h abilitar canâ r 
les  48 en el exterior del cilindro 28 y presión!zaf. 
la  cámara 54, dé por resultado e l que el efecto de . 
refrigeración en el acoplamiento 18 sea aproximadamente i 
ouatro veces mayor iue e l efecto de refrigeración /de 
un acoplamiento similar desprovisto de los canales!* 
y que no esturivieri asociado con una caja presion&za- 
da. Sé teoriza que asta transferencia térmica notable­
mente aumentada se iebe al menos parcialmente a la mayor; 
velocidad del aire refrigerante según se pone en in ti­
mo contacto, en numerosos lugares, con la superficie 
rotatoria externa del cilindro. La adición de canales 
aumenta el aiea del contacto con elcilindro y propor­
ciona un paso restrictiv o  para elaire refrigerante. A 
pesar de que se c ree que es correcta ésta explicación 
del mayor efecto de refrigeración obtenido presioni- 
zando la cámara 54 y por los canales 48, la  explica­
ción del efecto de refrigeración mejorado es simplemen­
te para ayudar a comprender el invento, no deseando que 
el invento quede limitado a cualquier teoría particu­
la r  de funcionamiento del acoplamiento 18. Se compren­
derá también que, a pesar de que el mayor aumento 
del efeoto refrigerante sobre un cilindro de superficies 
lisae  se obtiene por la combinación de la  habilitación  
de canales 48 y la presionización de la cámara 54;

l

30
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ae puede obtener un aumento en e l efecto de refrig e­
ración sobre e l  cilindro de superficies l is a s  presio- 
nizando la  cámara 54 sin h a b ilita r  los canales 48 én 
la  superficie del cilin d ro .

Por la  descripción expuesta, se observará 
que e l dispositivo transmisor del par motor 10 comproh- 
de un acoplamiento electrómagnático 18 que tiene un-.*, 
cilindro 28 y un rotor 24 que tienden a calen tarse.&. 
medida que se transmite par motor desde e l e je  de en­
trada 12 hasta e l e je  de salida 14. El cilin d ro  2¡P t ie -  
ne una pluralidad de a n illa s  84 que definen canale's* 
extendidos circunferencialmente 48 en la  superficie* 
exterior del cilindro. El acoplamiento 18 se encuentra 
comprendido o confinado por una oaja 20 que tiene p ía-

* e o "
caá deflectoras 56, cuyas placas forman cavidades sepa­
radas circunferencialmente 66 a la s  que queda también 
expuesta la  superficie del cilindro 28 en secuehéiáf- 
según g ira. El calor se tran sfiere  a una velocidad re­
lativamente a lta  desde la  superficie del cilindroacana- 
lado 28 hasta e l á ire  refrigerante relativamente denso. 
Este aire oaliente escapa a través de la s  aberturas 60 
con un mínimo de ruido para d isipar, al menos parcial­
mente el calor generado por la  transferencia de par mo­
tor entre el cilindro 28 y e l motor 24. Se observará que 
a pesar de que ae u tiliz a  aire como medio refrigeran­
te  en la modalidad ilustrada del invento, se compren 
derá que en medios ambientes diferentes se pueden u ti­
liz a r  otros fluidos coio medios refrigerantes y, en 
cierto s medios ambientes, e l medio refrigerante podría 
aún adoptar la forma de un líquido.

.'
i#
&
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Ademán, aunque 30 ha descrito en la  presen­
te memoria un acoplamiento 18 del tipo de polo sa­
liente se comprenderá que el presente invento se pue­
de u tilizar tanhién con otros tipos de acoplamiento.
De una forma especifica, el acoplamiento podría o&n-; 
s is t i r  en el tipo bien conocido de corriente errática  
de campo estacionario. Asimismo, la configuración de 
los polos podría ser del tipo "entrelazado" Un aco- 
plamiento de éste tipo se ilu stra  en la  patente estado­
unidense numero 3.217.197 al que se puede aplicar*ai 
presente invento. La interación entre un cilindro ^ca­
nalado de cualquiera de éstos y de otros tipos conoci­
dos de acoplamiento con aire a presión en una caja, 
similar a la caja 20, sería prácticamente la  misma* 
y prciuciria una refrigeración mejorada del acopla-í 
miento. . Ü

Se observará que el dispositivo descrito 
anteriormente u tiliza  aire que se comprime para tener 
una densidad relativamente alta  como medio refrigeran­
te . Hl aire a presión se suministra por medio de un 
ventilador impelente asociada con el acoplamiento y 
que dirige aire a l interior de una caja de dicho aco­
plamiento. El aire comprimido proporciona la energía 
necesaria para hacer que aumente la  - velocidad del 
aire según pasa desde una cavidad de aire de admisión 
bajo un Reflector, y a una cavidad de escape, Este 
aumento de velocidad mejora el coeficiente de trans­
ferencia térmica entre el aíre y una superficie que se 
ha de refrigerar por el mismo. El resultado es una 
eficaz disipación del calor que se genera por la trans-

'.'i''
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misión delpar motor entre los elementos de entrada 
y salida. A medida que g ira e l cilindro induotor, la  
fuerza centrifuga hace que e l a íre  salga del cilindro. 
Para suministrar fluido refrigerante adeouado, se 
debe emplear una presión suficiente para vencer la  
presión de la  velocidad centrifuga. A mayores velópi^ 
dados del oilindro se debe aumentar proporcionalmente 
la  presión del fluido refrigerante. Por ejemplo, e l;, 
cilindro inductor puede disipar 15 caballos térmicos
en aire lib re  y 80 cabaDos térmicos a oresión. Se ha", *
realizado pruebas que indican que se consigue una me­
jora en la  capacidad del aire para disipar calor cuan­
do aumentan la  presión y la  densidad. . . . . .

Además, e l dispositivo de transmisión del* 
par motor descrito yeduoe a l minimo e l empleo de.aletas 
de refrigeración, y aún a s i ,  mantiene un área super­
f i c ia l  relativamente grande para la  transferencia, dér­
mica mediante la  habilitación  de un cilindro acanalado 
que forma uno de los elementos de entrada o de salida. 
Estos canales se mecanizan fácilmente en e l Cilidro 
como contrapartida a las d ificultades encontradas hasta 
e l momento presante en la  formación de aletas en el c i ­
lindro.

Ademóa, elmedio refrigerante se distribuye 
en cavidades circunferenciales separadas alrededor 
de los elementos de entrada y salida y la s  aberturas de 
escape sitúan adyacentes a éstas oaVidades se disponen 
de forma que un punto dado de uno de los elementos 
pase en secuencia por la s  cavidades quede expuesto 
a l medio refrigerante en la s  mismas y a la s  aberturas
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de escape. Este sistrma to ta l do refrigeración, que 
comprende aire ce grun densidad, tambor acanalado, 
cavidades separadas ¿ aberturas de escape, es muy 
eficaz. Las prutbas han indicado notables aumentos!.í.; 
en la  eficacia de refrigeración si se compara con acg, 
plamientos conocidos que no inoorporan todas estas cg 
racto ristio as.

Se comí rendará que el invento no queda lim i- 
tado a!, acoplamiento descrito anteriormente sino que.* 
es aplicable a cualquier dispositivo transmisor de pnr 
motor, v .g . , un motor, dinamómetro, etc , que tenga. 1.QS 
elementos relativamente rotatorios que generan calor* . 
durante la  rotación.
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Descrita suficientemente la  naturaleza del in 
vento asi como la  manera de rea lizarlo  en la  práctioa, 
debe hacerse constar que la s  disposiciones anteriormen 
te  indicadas son susceptibles de modificaciones de.data
l i e  en cuanto nc- alteren su principio fundamental. Tam- ;

' y.
bién se hace constar que el invento corresponde a una 
solicitud de patente presentada en Norteamérica con e l  
na 69102 de 4 de Septiembre de 1970, acogiéndose por lo  
tanto a los beneficios que conceden lo s  Convenios Ipter 
nacionales en vigor, siendo lo  que constituye la  esenoia 
del referido invento y por lo  que se s o lic ita  Modelo de 
Utilidad por 20 años en España sobre: DISPOSITIVO TRANS 
MISOR DEL PAR MOTOR; caracterizándose por lo  siguiente:

1 . -  Dispositivo transmisor del par motor, carao
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15.

20.

25.

terizado porque comprende un par de elementos relativa 
mente rotatorios, medios para efectuar la  transmisión 
del par motor entre dichos elementos, medios de cajas 
que rodean o confinan a l menos parcialmente dichos ele. 
mantos y definen una cámara rec ib ir  un medio refrigeran 
te  para disipar a l menos en parte cualquier calor géA&- 
rado por dicha transmisión del par motor, y medios ppra 
proporcionar un f lu jo  del medio refrigerante a presión 
en dichos medios de oaja y en una relación de tran sfet 
rencia térmica con dichos elementos, por lo  que, en.la 
práctica, el medio refrigerante a presión efeotua la  
transferencia de calor desde dichos elementos.

2 . -  Dispositivo según la  reivindicación 1,- ca 
racterizado porque la  caja defino una pluralidad d.e óa 
vidades para re c ib ir  el medio refrigerante en lugares 
separados circunferencialmente alrededor de uno desdi­
chos elementos.

3 . -  Dispositivo según la  reivindicación 2, ca­
racterizado poreue se h ab ilita  una pluralidad de abertu 
ras de escape, disponiéndose cada abertura entre cavida 
des adyacentes.

4 . -  Dispositivo según la  reivindicación 3, ca­
racterizado porque la  caja está provista de medios de 
admisión, cuya área de sección transversal abierta to­
ta l es mayor que el área de sección transversal combi­
nada definida por la s  aberturas de escape.

5 . -  Dispositivo según cualquiera de la s  reivin 
dicaciones 2 a 4, Caracterizado porque dichas cavidades 
están definidas por medios deflectorcs que cooperan con 
uno de dichos elementoe para hacer que el medio refrige30
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cante, en la  p ráctica , incida contra dicho elemento.
6 .  -  Dispositivo según la  reivindicación 5, ca 

racterizado porque dicho elemento presenta una superfi 
c ié  exterior que define una pluralidad de canales, cu­
yos canales se extienden en una dirección transversal J 
a l e je  de dicho elemento.

7 .  -  Dispositivo según la  reivindicación 6 , pa 
racterizado porque lo s canales presentan una confígui^ 
ción generalmente anular y se disponen en una relación 
coaxial con dicho elemento.

8 .  -  Dispositivo según cualquiera de la s  reivin 
dicaciones 5 a 7, caracterizado porque dichos medios de 
fle c to res  comprenden una pluralidad de paredes cada una 
de la s  cuales se extienden en el sentido axial de dioho 
elemento y presentan una parte de borde.interior que se 
dispone adyacentes a dichos canales, cooperando conllos 
mismos, en dicho elemento para d efin ir a l menos parcial 
mente un paso a través del cual en la  práctica, a l menos 
una parte del medio refrigerante fluye a l penetrar en di y 
chos canales.

9 . -  Dispositivo según cualquiera de la s  reivin
dicaciones 5 a 7 , caracterizado porque dichos medios de

- *flecto res  comprenden una pluralidad de paredes que se ex hq., 
tienden a lo  largo de dicho elemento en dirección trans- 
versal a l e je  longitudinal de dichos canales y que coop î; 
ran con dichos canales para d efin ir una pluralidad de pâ ':;;Y 
sos a través de los cuales, en la  práctica, pasa el me- 
dio refrigerante.

10 . -  Dispositivo según cualquiera de las reivin. 
dicaciones 1 a 9* caracterizado porque los medios de tra
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misión del par motor comprenden una bobina para generar 
un cuerpo electromagnético que se extiende entre lo s  ci 
tados elementos.

1 1 .-  Dispositivo transmisor del par motor, ta l 
y como queda sustancialmente descrito en la  presente Me 
moria y en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de dieciocho hojas escritas 
a máquina poruña sola cara.

Madrid, 3 ]  NC.NB
REDMAN HEENAN FROUDE LIMITED.
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