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Fste Hodelo de Utilidud se refiere a un di_sposi—-
tivo transmisor de par motor y, de un modo més particu;
lar, a un sistema de refrigeracion para un acdpigmien#b

electromagnético que interconecta un elemento bqnductqr_f

S5e y otro conducido.
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- dos los esfuergos realizados hasta el momento pre-

Un acoplamiento electromagnético conocido
comprende un rotor que se dispone en el interior
de un cilindro rotatorio. Una ‘bobina se activa’
para generar un campo- magnético que interconeété-
magnéticamente el-wotor y el cilindro por 1o gnp se
puede tranamitir un par motor ‘entre los misngg, o E1
paso de éste campo magnético a través del rotpr_y el i
cilindro produce la gencracién de calor ﬁiéntfha"

que se transmita el par motor entre dichos- 6rganos.
La disposicién de éste calor ha sido un cona%ante

probléma y se han realizado numerosos esfuerzos pa=-

ra disipar el calor de una forma efectiva. En algu-

nos acoplamientos electromagnéticos conocidas.se

°
2 ®©

emplean aletas de disipacién de calor que sa.iéh"_;

del exterior del cilindro. No obstante, es difisil
formar éstas mletas y pueden producir tal rdidé que
seria necesario un silenciador. Ademés las aletas
no proporcionan la refrigeracién mds eficaz del aco-
plamiento, Asimismo, se han empleado cilindros aca-
nalados y la patente estadounidense nimero 2.345.850
ilustra un ejemplo de los mismos. No obstante, to- :

sente no han resultado completamente satisfactorios.

El presente invento proporciona un,diéposi—
tivo transmisor del par motor que comprende un par
de elementos relativamente rotatorios, medios pa-
ra efectuar la transmisién del par motor entre di-
chos elementos, medios de caja que rodean al menos
parcialmente & dichos elementos y definen una cdma-
ra para recibir un medio refrigerante que disipa
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4 al menos en partt cualquier calor generado por diaha

- nar un fluJo de medio refrigerante a presién en dichos

oa, el sistema de rozrigeraoién a preaién efectda la

transmisién del par motor, y modios para prOporoio~'.'

medios de oaja y en una relacién de transfereno;a s
térm. oa con diehos elementos, por lo que, en lanrﬁoti-

transferencia de calor desde dichos elementos. ’,f
" El invento se describe a continuaoién,qqc,ma-

yor detalle a titulo de ejemplo, tomando como refaren-
cia 158 dibujos adjuntos, en los que: °'j‘ '

La figura 1, es una vista en seccién: del de
positivo transmisor del par motor gque ilustra iy Yela~-
cién entre un o0ilindro rotatorio o elemento de.entra-,
da de un conjunto de acoplamiento y una caja aeqciada.

 La figura 2, es una vista fragmentada temada

en general a 1o largo de la linea de corte 2-2 ae la
figura 1, y qua ilustra adicionalmente la relaoi6n en-
tre uno de los canales formados en el. cilindro del aco-gii
plamiento; y S | o

La figura 3, es una vista enlpléﬁté;Vtoma-
da en genefal a 1o largo de 1a.lineé 3-3 de la figue
ra 1, e‘ilustra la relacién entre uné‘plufaliQéd'ﬁe_ﬁ '
salidas formadas en la caja y el cilindro.,{?"ﬁ‘ B

- Refiriéndonos a los dibujos, un dispositivo
transmisor del pur motor 10 transmite un . par motor
desde un eje de entrada 12, movido desde una.fuente‘i’
apropiada de energfa hasta un eje de salida 14 que'ée
conecta con una mdquina o conjunto conducido. No obs—.,
tants, se oomprenderé que el eje 14 se podria ‘mover N
para transmitir un par motor al eje,l2. El qonjynto. 
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‘de transmisién del par motor 10 comprende un'aodplas

-generalmente. cilindrica 0, El acoplamiento 18 es de

miento 18 que se sitda en el interior de una caja

un tipo eleotromegnético conocido y comprende un rotor
0 elemento de salida 24 que se situa en el ihte}ibi de
ung cidmara cilindrica de trabajo 26 formada en un.ti-
lindro o elemento de ehtrada 28, Una pluralidad de.
bobinas 32 montadas, en polos de rotor 24 se actfvgn
para generar un campo magnédtico que se extiendelh%@dé
el rotor 24 al interior del cilindro 28 para acojlar
magnéticamente el rotor 24 y el cilindro 28, No‘ébs-
tante, se comprenderd que las bobinas 32 podrian-ir mon
tadas en una relacién estacionaria con la caja -20s.

Cumndo las bobinas 32 se activan, la né%gcién
del eje de entrada 12 se transmite por medio de}iéﬁ-
lindro 28 y el rotor 24 al eje “e salida 14. Lés -
neas de flujo para las bobinas activas 32 se extien—
den a través de un espacio cilindrico deaire 40 entre
el rotor 24 y el tambor 28 vara interconectarlo magné-
ticamente por 1o que la rotacién del cilindro se trans-
nit e al rotor. El cilindro 28 se conecta fijo por me-
dio de una chaveta 41 al eje de entrada 12 y el rptdr
24 e enchaveta en 42 al eje de salida 14,

A medida que aumenta la carga del par motor
en el eje de salida 14, se produce un c¢ierto resvala-
miento entre el rotor 24 y el cilindro 28, Para absor-
ber este resva'amiento, el rotor 2! vé gostenido por
cojinetes 44 por lo que se puede producir una'rotécién
relativa entre el ¢ilindro y el rotor mientras ambos
giran con relacién a la caja 20, Cuando se produce




resvalamiento cntre el ciiinaro.28 ¥ el rotor 24,
el o0ilindro se caliinta de una forma conocida,bajo;
la influegcia de corrientes inducidas en 61 iptéri§r} 
del cilindro. L -
8o o ' E1 presente invento se refiere a un. Sis%ema”ﬂ‘
perfeccionado rara iieipar eficazmente el calor -
mencionado que se ginera por la trensmisién del pur
motor. A éste reSpecto, se forma una pluralidad da 3
_ _canalea 48 en el oilindro 28 para aumentar el érea ffi
10, "superfioial del cilindro ¥y promover la tranaferencia
de calor hasta un medio refrigerante en contaoto oon
| el cilindro, Los canales anulares 48 se forman on. una
pared cilindrica 50 del tambor 28 y son conoéntrieoa
con el eae de rotacién del cilindro y los ejes 12 y
1_415.. o 14. Los canales 48, al ser concéntricos con el eJe '“_
del cilindro, se ocueden formar fécilmente empleando R
téenicas conocidas de fabricacién incluyendo meoaniza-' "
cién. , o o ‘
: la refrigeracién del oilindrb 28‘se”éfébtda
-J?O' por el flujo de un medio refrigerante sobre superfi—_
‘, cies del mismo y, espeoificamente, por el fludo de un
medio refrigerante a través de los canales 48 en dicha
superfioie. A pesaz de que, para ésta finalidad, se
pueden emplear muchos tipos conocidos diferentea de
medios ‘de refrigerscién, en la modalidad ilustrada
del invento, se utiliza aire como medio refrigerante.
~ A pesar de que el aconlamiento 18 se. pueée .
refrigerar admitiendo aire a la presién atmoaférica f
en el interior de la caja 20 a través de abe:turas

30. apropiadas, el acoplamiento:iB se refrigérafdeflgffopma
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més eficaz poniondo a presién una cémdra'54 dontro

de la caja 20. Con ssto se aumenta la densidad del
aire y se promueve un flujb'de_aire alrededor de pla~-
cas deflectoras 56 de un dispositivo cblector}SQ;y en
el interior de los canales 48, con lo que ae ¢aiiéﬁ$a
ol alire refrigerando el cilindro 28. Este aire calien~
ta fluye entonces saliendo de la caja a través de .
aberturas rectangulares 60 dispuestas en lugéres era-
rados & 1o largo de una pared cilindrica 62 de ié“§£ja
(vednse las figuras 2 y 3). La cooperacién entréNIés
placas deflectoras 56 y el cilindro rotatorto 28"&ndu--
ce adicionalmente un flujo de aire desde las cédmaras
colectoras 66 al interior de los canales 48 y desde

LR

é3tos a través de las aberturas 60. .

L]

- -

Durante el funcionamiento del disposi§£69
transmisor de par motor 10, se conduce aire a prs-
sién al snterior de la camara 54 a través de un con-
ducto de admisién 70 que se extiende entre la cala
20 y un ventilador impelente apropiado u otro compre-
sor (no ilustrado), Una pluralidad de listones mévi-
les de tipo de persiana 72 se habilita en el conducto
70 inmediatamente adyacente a una abertura 74 (figura
1) en la caja .20 sara facilitar la regulacién del flu-
jo de aire a través de la mbertura de una forma conoeci-
da, A pesar de quo es preferible la utilizacién de un
compresor o ventilador impelente externo, como su ren-
dimiento denende de la velocidad de funclonamiento
del dispositivo transmisor del par motor 10 se com-
prenderd que se podria habilitar un ventilador impe-
lente o0 compresor como parte del elemento de entrada

RN i L A
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ﬁ;aién relativamenta alta penetra en la cémara 54, tien—'l
_ ) f de a fluir hacia fuera ‘pasando al interior de la oéma— g

" te 66 (figuras 2 ;- 3) formandas en lugares oircunfe-

. rencialmsnte separados alrededor del oilindro 28. Laa"

”-el sentido longitudinal de 1a oaja 20 entre paredea:bxf

'modida ‘que. gira el cilindro 28 e vé expuesto en se-f

‘vidades 66. A "':/""'& -

. de 1o0s bordes internos 80 de las placas detleOtoaa 56 \
-el aire tiende a comprimirse en los canales 48
la influencia de la presién mlativamente altaf;‘g_ L
‘ cavidades 66 ¥ por el cilindro 28 que gira,a dna?”efgiz

saas
N
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o aalida, en el 1nterior de la ca1a 20. ,
Una vez que el aire refrigeranto a una pre--.

ra o cavidades ooleotoras extendidas longitudinalmenq L

placas deflectoras 56 y cavidades 66 . se extienden en

tremaa oiroularea?G y 78 de la caja. Por lo: tantq”

cuencia a la acoidn del aire refrigerante comprimiao

9%0 00 .

y relativamente denso existente en cada una de las ca-

®0o®

- Después qu3 el aire se ha desplazado en~una s
direccién generalmente axial a lo largo de las oamaras Y
o cavidades colectoras 66, el aire fluye hacia el 1n-
terior alrededor de extremos o bordes 1nteriores 80
de las placas defleztoras 56 al interior de’ los cana- :
les 48, Segun fluye el aire hacia el 1nterior, inoide .
eontra la supexficieanmnalada del cilindro 28 La di-.‘ E5
reccidn del flujo de aire cambia entonces de formaj'§ﬂ
que se desplaza circunferencialmente alrededor: delfj{
cilindro 28, en la forma indicada esquemétioamente=;ﬁ'
por las flechas en las figuras 2 y 3. Se oree que a
medida que el aire fluye hacia el interior alrededor
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locidsed relativanente elevada por las placas deflecto-
ras estacionarias, o
Uﬁa -vez que 31 aire a penetrado en los ca-

nales 48 existir: un contacto intimo entre el aire

'y ol érea BuperfICial relativamente grande de loaqe-v

anillos 84 (figura 1), que se extienden radialmenta..
hgcia fuera desde la pared anular 50. Este contactb
sobre una superficie rc:lativamente extensa promueve ,
la transferencia d3 calcr desde el cilindro 28 h;;%; '
el aire existente 3n los canales 48, A pesar de qwe
el 4rea superficial relativamente grande prOV1sta;‘
por los anillos 84 y los canales 48 promueve 1éotrans~
ferentia del calor, se comprenderé que sepddria- 6mi—
tir los anillos 84 en ciertos dispositivos trang;I;
sores de par motor que se pudieran refrigerar a§ecga—
damente por un filujo de aire comprimido en cohtﬁo%é'
con un cilindro de superficie lisa, ‘

Una vez que el calor se ha transferido des-
de el cilindro 28 hasta el aire comprimido, el aire
caliente penetra en cavidades de escape 88 situadas
circunferencialmenie alrededor del cilindro 28 y en~
tre las cavidades ile admisién 66. E1l aire caliente’
escape a 1la atmésfera a través de bocas de descarga
60 (figurés 2 y 3) en la pared exterior de la oaja
20, o conectando las cavidades de exhaustacién. 88
& una cédmara de eximustacién comin y desde ésfa cémara
a la atmésfera o aire exterior a través de aberbturas
convenientemente situadas en la caja 20. Esto d4 por
resultado que un panto en la superficie externé'del

cilindro 28 juede 3xpuesto al aire a presién relativa~
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':fmente frio en laa cavidades 66 y después quede expues- g

- la figura 1) que se extienden paralelas al eje de*"

t0 . a las bocaa de escape 88 a través de. las cuales

}.escape al aire calienie. Se cree que ésta expoeicién ._;9'
'5ra1ternativa de le superficie del cilindro 28" a las

_oavidadee 66 del aire refrigerante y a las. bocas aqu

escape 88 oontribuye ' refrigerar efioazmente el-ailin»_'

dro.
El oilindro 28 coopera con las placas deflecto-t'

cvo..

ras 56 para definir entre las mismas una pluralidad N

de- aberturas alargadas relativamente pequeﬁas (ielnae ; 

tacién del cilindro, Estas ~aberturas 90 tienen digntes
o uﬁetaa proyectados hacia el interior formados por»los_
canales 48, Para fuoilitar la presionizacién de la cé- 4
mara 54 el 4rea conbinada de todas las aberturas 90
formadas entre los bordes inte iores &0 de las ﬁlaeas
deflectoras 56 y el cilindro 28 es menor que e1 ‘4rea
de seccién transversal de la abertura 74 en. el cOnducto'
T0. Ademés, la cdmcra 54 se puede presionizar féoil-
mente al nivel desecado por medio deun flujo de aire a
presién procedenté de un ventilador impelente. La {“'
preaionizaoién de la cémara 54 promueve ventajosumente'
un flujo de aire a través de las aberturas 90 haﬁta

‘la- atmésfera que se encuentra a una presién algo manor.

Adenés, de promover el rlujo de aire alrede-__
dor del cilindro 28, la presién: de 1a cémara 54 dé
por resultado un flujo de aire alrededor del rotor 24
para refrigerar adjcionalmente el aooplamiento 18

De éste modo, el rotor 24 tiene unea pluradlidad de aber— S

turas, indicadas de un modo general por ellnﬁm§r9v94

: "F“ .__.-,,.4_.,..‘«..._.v...;h_‘_..‘ .
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.en la fmgura 1, a través de las cuales fluye aire

;3f1uchas en la figura 1, Légioamente, este fluJo de
‘ai ‘e refrigera el rotor 24, El aire calentado por el

TR

en direccidn goneralmente axial segin indican 1as .

ro.or 24 fluye entcnces a través de aberturas 98 o

una pared extrema circular 100 del cilindro 28, Bl
aire caliente fluye entonces alrededor de las placas-
deflectoras extendidas exialmente 56 o de 1as pl??ag'

deflectoras extrem: s 104 hasta la boca de salida 88 .
con el aire procedente de los canales 48 del cilin&fo.

Este flujo de aire alredador del rotor 24 se vé pﬁdmo—
vido por aletas 108 que salen desde la pared extrema 100?
del cilindro 28, Las aletas 108 se pueden eliminar°
con el uso de ventiladores impelentes externos Q se
pueden utilizar en un ventilador impelente interno
con aire que penetra desde una abertura a travéSadb la
pared 76 (no ilustrada), Esto exigirfa invertir la di-
reccién del flujo ce aire a través del acoplamiento,
No obstante, todavia se efectuaria la refrigeracién
cel ciiindro con aire comprimido,

La cooperacién entre los canales 48 y las
bocas de salida seyaradas circunferencialmente 88
rermite la refrigeracién eficaz del cilindro 28 sin

generar un nivol de ruido relativamente alto, De hecho,
el flujo de aire a través de lds canales y alrededor
de las placas deflectofas 56 es tan silencioso que no
€s necesario utilizar silenciador como se ha #enido
gue emplear antericrmente con ciertos tipos de acopla-
niento provistos de aletgs conectadas a su superficie

exterior para promover la refrigeracién. Se cree que

e T T ARSI B L o < R P 0 000 A T B :
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‘un flujo rhlativamente uniforme de aire ‘a través de -

‘refrigeracién en el acoplamiento 18 sea aproximadaménte

' un aooplamiento similar desprovisto de los canales°

deré también que, & pesar de que el mayor aumento

-11 - =y

ese funoionamiento relativamente s:lencioso del dis-
positivo transnisor de pear motor 10 se puede deber a

los canales 48 .
Ademéa, gse ha determinado durante las prugbas

reaiizﬁdas que el e”eoto combinado de habilitar canav

les 48 en el exterior del cilindro 28 y presionizar

la cdmara 54, dé por resultado el que el efecto de

ouatro veces mayor jue el efecto de rogrigeracidi

y que no esturivieri asociado con una caja preaienizﬁ-.
da. Se teoriza que asta transferencia térmica notthe-

mente aumentada ge lebe al menos parcialmente a la mayor;;@
velocidad del aire refrigerante segin se pone en inti- |
mo contacto, en numsrosos lugares, con la_supepfioie
rotatoria externa del cilindro. La adicién dé{daﬁ#lea
aumenta el afea del-oontacto con eICilindro_yfbrgquQ
ciona un paso restrictivo pars elaire refrigérénfé..A R
pesar de que se ¢.~ee que es correcta ésta explioacién '
del mayor erecto de refrigeraoién obtenido preaiqni—
zando la cémara 54 y por los canales 48, la explica- L
cién del. efecto de refrigeracién mejorado es simplemen-'_

te para ayudar a comprender el invento, no deseando que_‘fﬂ

el invento quede limitado a cualquier teoria’ partieu— Cedl

lar de funcionamiento del acoplamiento 18 Se’ compron- -

del efecto refrigerante sobre un cilindro de superficies
1isas se obtiene por la combinacién de la habilitaoién
de canales 48 y la preeionizaoién de la cémara 54, |

e EINRT T TSR T TRV ""'"W T T T . T S e T T R
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'que e] dlspositlvo transmisor del par motor 10 compran— E

se puedé'obtener un aumento en el efecto de refrige-
racién aobré el cilindro de superficies lisaa}prgsio-,~
nizando la cdmara 54 sin habilitar los oanale?f48?én f
la superficie del cilindro, -

~ Por la descripcién expuesta, se‘observaré

.

de un acoplamiento electromagnético 18 que tiene un.
cilindro 28 y un rotor 24 gue tienden = calentarse.é,'
medida que se transmite par motor desde el eje de en-
trada 12 hasta el eje de salida 14, E1l cilindro 25°%§e-
ne una pluralidad de anillas 84 que definen canale's
extendidos circunferencialmente 48 en 1a superficié
exterior del eilindro, E1 acoplamiento 18 se encuentra
comprendido o confinado por una caja 20 que tiene pra-
cas deflectoras 56, cuyas placas forman cav1dadee:;épa-
radas circunferencialmente 66 a las que queda taqﬁfén
exbuestg.la superficie del c:.lindro 28 en seouenéi&f
seguin gira. El calor se transfiere a una velocidad re-
lativamente alta desde la superficie del cilindroacana-
lado 28 hasta el dire refrigerante relativamente denso.
Este aire caliente escapa a través de las aberturas 60

con un minimo de ruido para disipar, al menos parcial-

mente el calor generado por la transferencia de par mo-
tor entre ei cilindro 28 y el motor 24, Se obsérvaré‘que,
a pesar de que 36 utiliza aire como medio refrigeran-
te en la molalidad ilustrada del invento, se compran
deréd que en medios anmbientes diferentes se bueden uti-
lizar otros fluidos cono medios refrigerantes y, .en .

ciertos medios ambientes, el medio refrigerante podris

ain adoptar la forma de un liquido,




‘de utilizar también ocon otros tipos de acoplamiento
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¥ prciuciria una refrigeracién mesorada del’ a00p1a- |

>a1re aegﬁn pasa deade una cavidad de aire de admieién

T ot L A i S

Ademés, aunque se ha descrito en la resen-

te memoria un scoplamiento 18 del tipo de ‘polo sa~ -
liente se comnrenderd que el presente invento se pue-'

De una forma e<pecifica,:el acoplamianto podria abn-

0...

sistir en el tipo bien conocido de curllente errﬁ?Joa
de campo estacionario. Asimismo, la oonfiguraoién éé
los polos podria ser del tipo "entrelazado" Un aco~ .
plamiento de &ste tipo se ilustra en la patente estado—
unidense numero 3,217,197 al que se puede aplicar eI
presente invento, La interacién entre un cilindro aca-v
nalado de cualguiera de éstos y de otros tipos conoci
dos de aooplam:ento con aire a presién en una ca;a,

similar a la. caja 20, seria practicamente la miamn

°
299%, L.

miento, , :-l;:.,:15
. Se obmervaré que el diSposltivo descrito
anteriormente utiliza aire que se comprime para tener
una densidad relativamente alta como medio refrigeran—
e, 11 aire a presién se suministra por- medio de un
ventilador impelente asociada con el aooplamiento ¥y
que dirige aire al interior de una caja de dioho aoo~
plamiento, El aire comprimido proporciona la- enengia
necesaria para hacer que aumente la: velocidad del

bajo un deflector, Y a una cavidad de escape, . Eate3f:‘
aumento de velocidad mejora el coeficiente de trans~€‘
ferencia térmica entre el aire ¥ ung superficie que se
ha de refrigerar por el mismo, El resultado es una
eficaz dlsipaclén del calor que se genera por la trans—

R E e .
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misién delpar motor entre los elementos de eﬁt?éda
y salida. A medida que gira el cilindro. induotor, 1a .
fuerza centrifuge hace que el aire salga del cilindro. . :
Para suministrar fluido refrigerante adeouado, se )

S. " Qdebe smplear una preeién suficiente para vencer 1a .

© .

presién de la velocidad centrifuga. A mayores veldpde
dades del oilindro se debe aumentar proporcioﬁalmente’.
la presién del fluido refrigerante, Por ejemplo, el
cilindro inductor puede disipar 15 caballos térmicos
lo. en aire 1libre y 80 cabalbs térmicos a presién. Sk'h;
realizado pruebas que indican que se consigue;uné ho;
jora en la capacidad del afre para disipar calor cuan-
do gumentan la presién y la densidad, Goeds
_ Ademds, el dispositivo de transmisién q§13--
15. par motor descrito yeduce al minimo el empleo de aletas
de refrigeraciéan, y aun asi, mantiene un éfea‘supsfi'
ficial relativamente grande para la transfereﬁpié.&ér—
mica mediante la habilitacién de un cilindro acanalado
que forma uno de los elementos de entrada o de salida.
20, Estos canales se mecanizan fécilmente en el ¢ilidro
como contrapartida a las dificultades encontradas hasta

el momento presante en la formacién de aletas en el ci-

lindro.

Ademﬁa, elmedio refrigerante se distribuye
25, én cavidades circunferenciales separadas alrededor
de los elementos de entrada y salida y las aberturas de
escape situan adyacentes a éstas oavidades se dieronen
de forma que un punto dado de uno de los elementos
pase en secuencia por las cavidades juede expuesto
30. al medio refrigoerante en las wmismas y a las aberturas
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de eecape;.Eete sistema totul de reffigeracidn,4que‘
comprende aire (e grun densidad, tambor aoanalado,

cav1dades separzdas : aberturas de escap es nuy

>

eficaz. Las prucbas lian indicado notubles aumentosy:.;.
5, en la eficacia da refrigeracién si se compara con acQ,

plamientos conocidos gue no inoorporan todas estas cag

»

ractoristiocas,

° .
@ 9 e ne

Se comyrenderd que el invento no queda limi- :

tado a. acoplamiento descrito anteriormente sino qpe..!
10. es aplicable a cualquier diépositivo transmisor dejbafL

motor, v.g., un motor, dinamdmetro, etc, que fengAQJQé}

elementos relativamento rotatorios que generan cal&v

S.e ?
©sa®

durante la rotaciOn.

15, NOTA :

Descrita suficientemente la naturaleza del in

vento asf{ como la maners de realizarlo en la préctioa,

debe hacerse constar que las dispoaiciones aﬁtériormen
20, te indicadas son susceptibles de modificaciones de deta
lle en cuanto nc alteren su principio: fundamenta"’

Tam- -
bién e hace constar que el invento correspondeﬁaJuna s
golicitud de patente presentada en Norteamerica con. el
ne 69702 de 4 de Septiembre de 1970, aoogiéndogq-por 10

25, tanto a los beneficios que conceden los canvénibé*Inter »
naoionales en vigor, siendo 1o gue constituye la esenoia ‘?r
del referido invento y por 1o que se solicita Modelo de
Utilidad por 20 afios en Espana sobre.,DISPOoITIVO TRANb
MISOR DEL PAR MCTOR; caracterizéndose por lo siguiente. .

30, 1.- Dispositivo transmlsor del par motor, carao 'f

R
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terizado‘porqué comprende un par de elementos relativa

mente rotatorios, medios para efcotuar la transmisién

- del par motor entre dichbs e]ementos,xmedios de cajas’

. que rodean o confinan al menos parcialmente dichos ele
mentos y definen una cémara recibir un medlo refrig@

te para disipar al menos en parte cualquier calor géﬁbh
rado por dicha transmisién del par motbr, Yy mediosipéra
proporcionar wm flujo del medio rnfrlgerante a pregién"

‘to

en dichos medios de caja y en una relacifén de transfe—
rencia térmica con dichos elementos, por lo que, en 1;
prdctica, el medio refrigerante a presién efeotua la'
transferencia de calor desde dichos elementos. e

2.~ Dispositivo segfin 1a reivindicacién 1, ca
racterizado polque 1a caja Gefine una pluralidad de ba
vidades parg recibir el medio refrigerante en lugures
separados clrcunfermncialmvnto alrsdedor de uno d¢d d;-
chos elementos,

3o~ Digpositivo sesin la reivindicacibn 2, ca-
racterizado porsue se habilita una pluralidné de ébertg
ras de escape, disponiendose cada abertura enfre cavida
des adyacentes, '

4.~ Dispositivo segilin la.reivindicacidn 3, ca-
racterizado porque la caja esti provista de medlos de
admisién, cuya frea de seccién transversal ablerta $o-
tal es mayor que el Area de seccifn traﬁsversal_OOmbié
ngdg definida por las nberturas de escape,

Se= Dispositivo segiin cualquiera de las reivin.

" dicaciones 2 a 4, caracterizado porque dichas cavidades

estan definidas por medios deflectorcs que cooperan con

uno de dichos slsmentor para hacer que el medio refrige
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10.

15.

20,

25,

30.

ranté, en la prictica, incida contra dicho elemento.

6,- Dispositivo-segﬁn la.reivindicacidﬁ 5 qg :'
racterizado porque dicho'elemento-presenta ﬁna-superﬁi
cie exterior que define una plurnlidad de canales, cu-

o
LD e
8 .

yos canales 3e extienden en una direcciém transversal <
al eje de dicho elemento. ' .
Toe— Dispositivo segn la reivindicacién 6, ;gf
racterizado porque los canales prescntan uwna configurag:
cibn generalmente anular y se dispanen en. wna- reladidnf”
coaxial con dicho elemento. o - e ”"' 
Be= Dispositivo segfn cualquiera de las re;vini
dicaciones 5 a 7, caracterizado porque dichos med}os de
flectores compronden una pluralidad de paredes cad;'ﬁhu{
de las cuales se extienden en el sontido axial de dloho
elemento y presentan una parte de borde. interlor que e
dispone adyacentes a dichos canales, cooperando §R§flos
'mismoé, en dicho elem=nto para definir al menosfparciq;
mente un paso a través del cual en la practica, al menos
wna parte del medio refrigerante fluyé allpenef#ar;enﬁdi
chos cesnales. T

9e- Dispositivo segﬂn cualquiera -de: las reivin
dicaciones 5 a 7, caracterizado porque diohos mediOs de

flectores comprenden una pluralidad de paredes que se ex

tienden a 10 largo de dicho elomento en direccipn trans-
versal sl eje longitudinal de dichos canaies:&fque coope
ran con dichos canales para definir una plﬁfgiidéd~de pa
8038 a través de los cuales, en la préctica, ﬁasa;ei me%l
dio refrigerante, . SR | .
10.- Dispositivo segln qualquiera-de.laé‘reivig
dicacicnes 1 a 9, caracterizado porqué los medioé de ‘tre
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y como gqueda sustancialmente descrlto en la presentv M@
moria y en los dibujos adguntoa. _ Hh:
Esta Memoria conata de dieciocho hojas escritas |
a miquina por una sola cara. | v
I\xadrid, 3, pig, 1973 B
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pisién del par motor comprenden una bobina pgrg_gennrar
un cuerpo electromsgnético que se extiende entre 10s ci
tados elementos.

1l,- Dispositivo transmisor del par motor, tal
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