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La in v en ció n  a  qu.e se r e f i e r e  e s ta  s o l i c i t a d  ea nueva y no 

h a sido explotada con a n te r io r id a d  a  l a  fe c h a  de p rio rid ad  que se 

r e iv in d ic a .

l a  p resen te  in v en ció n  se r e f i e r e  a  lo s  m otores denominados 

m otores a u x i l ia r e s ,  que se  u t i l i z a n  p rin cip alm en te en l a s  b i c i ­

c le t a s  p ara  s u p lir  l a  t r a c c ió n  por p e d a les .

R atos m otores se p resen tan  generalm ente b a jo  l a  forma de un 

bloque que comprende un c á r te r  que l l e v a  un c i l in d r o  de motor a  

dos tiempos y que con tien e e l  á rb o l de le v a s  y un á rb o l p a r a le lo , 

que e s  d ir ig id o  por en g ran a jes e n c a ja b le s  por f r i c c i ó n  y que cons­

t i tu y e  e l  á rb o l de s a l id a  d e l m otor, re lig a d o  por cadena a  l a  rue­

da p o s te r io r  o a l  juego de pedales de l a  b i c i c l e t a .

La p resen te  in v en ció n  comprende p erfeccio n am ien tos en l a  

co n stru cció n  de e s to s  m otores, que perm iten principalm ente s im p li­

f i c a r  l a  fa b r ic a c ió n  reduciendo e l  ndmero de op eraciones de ta ­

l l e r e s  y eliminando c ie r t a s  d if ic u lta d e s  e s e n c ia le s  de p re c is ió n  

que aseguran a l a  cámara de adm isión un volumen reducido y hacen 

que e l  motor tenga un mayor ren d im ien to .

Siguiendo una c a r a c t e r í s t i c a  e s e n c ia l de la  in v en ció n , e l  

c á r te r  que t ie n e  l a  form a de una c a ja  p lana con c u b ie r ta  que a lo ­

j a  e l  cambio de v elocid ad es y  e l  á rb o l de le v a s  y quqileva e l  

c i l in d r o  cerrado por su c u la ta ,  l le v a  e l  á rb o l d e l cambio de v e lo ­

cidades con piñón motor e x te r io r  por dos p a lia r e s  formados e l  

uno en e l  fondo de la  c a ja ,  e l  o tro  en e l  fondo de la  c u b ie r ta  

centrado en un a lo jam ien to  d e l a lo jam ien to  d e l cambio de v e lo c i­

dades, m ien tras que l le v a  l a  unión d el á rb o l dea le v a s  por un 

p a l ia r  ín lc o  a ju sta d o  en un a lo jam ien to  de l a  masa de la  c a ja  

s o la  y mantenido por a ju s te  de l a  c u b ie r ta  que c ie r r a  con un p la­

to  e s te  a lo ja m ie n to .

E l  p a l ie r  d e l á rb o l de le v a s  se p resen ta  como un manguito,
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preferentem ente a lig e ra d o  p e rifér ica m en te  en su p a rte  m edia, de 

su e rte  que conserve en extremidad doa g aa ld eras de cen trad o , cuya 

ca ra  extrem a l im it a  contemplando e l  fondo de l a  caga d e l c á r te r  

una cámara de adm isión e s tre ch a  en e l  e je  d el c i l in d r o ,  soporta e l  

o r i f i c i o  de desembocamlento de un conducto p re v is to  en e l  p a lia r  

y lig ad o  a  una tu b e r ía  de adm isión de l a  c a ja  d e l c á r te r  y forma 

e l  a s ie n to  de un opérenlo r o ta t iv o  co n stitu id o  por un p íatá-m an i­

v e la  reco rtad o  d e l á rb o l de le v a s .  R ete p íató -m an iv ela  que forma 

oper culo r o ta t iv o  es ap licad o  e lá s tica m e n te  co n tra  la  c a ra  d el 

p a l ia r  que con stiu y e su a s ie n to  por e l  empuje de r e s o r te s  que 

obran sobre l a  ja u la  de un rodamiento a b o la s  co rred eras formando 

uno de lo s  so p o rtes d el á rb o l de le v a s  en l a  extremidad opuesta 

d e l p a l ie r  estando preferentem ente co n stitu id o  e l  sop orte vecino 

por un rodam iento a r o d i l lo s .

E l  á rb o l de cambio de v e lo cid ad es p o rta  f i ja d a  en su p a rte  

mediana una p ie z a  en cruz de aspas s a l ie n t e s ,  que c e n tra  dos seg­

mentos de e n c a je  adyacentes que e s tá  a lo ja d a  con é s to s  en lo s  v a -
é^irando

ciad os de dos en g ran a jes de diám etros d ife re n te s /s o b re  e s ta s  a s­

pas y s u je ta  por una escotad u ra d e l p a l ia r  d e l á rb o l de le v a s  con 

dos piñones de e s te  á rb o l y la s  e s c o b il la s  de expansión de lo s  seg­

mentos e s tá n  montadas co rred eras en lo s  brazos de l a  cruz y  pene­

tra n  en un ag u jere  heredado en e l  e je  d e l á rb o l para s u f r i r  a l t e r ­

nativam ente e l  empuje de vaciados có n ico s d e scu b ie rto s  en un árbo& 

de en ca je  de desplazam iento a x i a l .

E s te  á rb o l de e n ca je  e s  re p e lid o ,p o r  un r e s o r te  a lo ja d o  en 

e l  fondo d el ag u jero  horadado d el á r b o l ,  en p o s ic ió n  de en ca je  de 

una de la s  ruedas y e s tá  en co n tacto  por su extremidad opuesta sa ­

l i e n t e  fu e ra  d e l á rb o l co n tra  una p alan ca e x te r io r  dada v u elta s  

sobre l a  c u b ie r ta  y unida a  un cab le  de t i r o ,  cuya funda e s tá  f i j a ­

da a  l a  c u b ie r ta .
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Las c a r a c t e r í s t i c a s  de l a  inven ción  r e s a lta r á n  además en l a  

s ig u ie n te  d e sc r ip c ió n , hecha con r e fe r e n c ia  a  lo s  d ib u jo s  anexos, 

en lo a  c u a le s :

La F ig .  1 8 , es  una v i s t a  en e le v a c ió n  e x te r io r  d el conjunto 

d e l bloque d e l m otor,

La F ig . 2 6 , e s  un c o r te  t r a n s v e r s a l  tomado siguiendo l a  

l ín e a  11-11  de l a  f ig u r a  prim era a  una e s c a la  un poco mayor,

La F i g . ,  3 6 ,  es  una v i s t a  p a r c ia l  d e l bloque d el motor toma­

da* siguiendo l a  l ín e a  d el c o r te  p ra ctica d o  111-111  de l a  f ig u ra  

4 * ,

La F ig .  4 6 ,  es una v i s t a  en c o r te  tr a n s v e r s a l  tomada sig u ien ­

do l a  l ín e a  IV—IV de la  f ig u r a  1 8 ,

La F ig ,  5 6 ,  e s  una v i s t a  en c o rte  de l a  p a rte  d e l c á r te r  

corresp ondiente a l  cambio de v e lo c id a d e s , tomada siguiendo l a  l í ­

nea V-V de la  f ig u r a  1 6 .

La f á b r ic a  del bloque-m otor e s tá  c o n s titu id a  par un c á r te r  

que comprende una c a ja  p lana ( 1 ) ,  p ro v is ta  de p atas de f i ja o ió n  

(2  y 3 ) ,  cerrad a por una c u b ie r ta  (4 ) y llevando centrado en una 

tu b e r ía  ( 5 ) un c il in d r o  (6 )  de c u la ta  (7 )  con a le t a s  de enfriam ien­

to  (8  y 9 )#  E l  fondo de l a  c u la ta  e s tá  destinado a  r e c i b i r  en (10) 

l a  b u jía  de encendido. Una tubO ria l a t e r a l  (1 1 ) d e l c i l in d r o  fo r ­

ma l a  s a l id a  d e l e sca p e . A l a  in v e rsa  de e s ta  tu b e r ía  lo s  su rcos 

(1 2 ) p ra c tica d o s  en l a  masa d el c i l in d r o  forman ca n a le s  de tr a n s fe ­

r e n c ia  de lo s  g ases de adm isión h a c ia  lo  a l t o  d e l c i l in d r o  de l a  

p a rte  in f e r io r  que desemboca en una cámara de adm isión (1 3 ) forma­

da en e l  c á r t e r .

E s ta  cámara e s tá  lim ita d a  por debajo de l a  tu b e r ía  (5 )  por 

e l  fondo de l a  o a ja  d e l c á r te r  y l a  ca ra  que m ira a  una p ieza  o 

p a l ie r  que p o rta  enteram ente e l  á rb o l de le v a s .  E s ta  p ieza  t ie n e ,  

en e l  p resen te  ejemplo de e je c u c ió n , l a  forma g en era l de una c a n illa }
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su  cuerpo es un manguito (14) que con tien e lo s  rodam ientos d e l 

á rb o l de le v a s  que serán  d e s c r ito s  más ta rd e ; en oaaa una de sus 

e xtr emidades e s te  manguito to c a  a  dos gu ald eras (15 y 16) que 

cen tran  e l  p a l ie r  en un a lo jam ien to  (1 ? ) de l a  c a ja  d e l c á r te r ,  

llevando la  prim era de e s ta s  gualda r a s  un s e c to r  c i l in d r ic o  (18) 

en e l  diámetro d e l a lo jam ien to  para c e r r a r  toda comunicación en­

tr e  l a  tu b e r ía  (5 ) y e l  a lo ja m ie n to . Contra su ca ra  in te r n a , la  

gualdera (1 5 ) l le v a  un abollad o  vaciado formando un conducto aco­

dado (1 9 ) que desemboca por e l  o r i f i c i o  (20) sobre la  ca ra  e x te r ­

n a  r e c t i f i c a d a  da la  gualdera (15) y  se abre sobre e l  a lo jam ien ­

to  ca ra  a  l a  desembocadura de una tu b e r ía  de adm isión (21) prac­

tic a d a  sobre e l  lado de l a  c a ja  d e l c á r t e r .  E l  diám etro de g iro  

e x te r io r  de la  unión d e l p a l ie r  se e l ig e  en r e la c ió n  con e l  d iá ­

metro de en ca je  de forma que se  asegure un a ju s te  g ra s o , de t a l  

su e rte  que e l  p a l ie r  e s tá  perfectam ente afirm ado en l a  c a ja  d el 

c á r te r  con un estancam iento t o t a l  a  lo s  gases de adm isión*

La ca ra  extmmna r e c t i f i c a d a  de l a  gualdera (1 5 ) s irv e  de a s ie n ­

to  a  un opérenlo r o ta t iv o  formado peer un p la tó  ( 2 2 ) ,  en  e l  cu al 

e s tá  cortado un s e c to r  de adm isión (2 3 ) que puede d e scu b rir  e l  

o r i f i c i o  (2 0 ) durante una fa s e  de su  r o ta c ió n  com pleta. E s te  p la ­

tó  l le v a  una m anivela que r e c ib e  por m ediación de un rodamiento 

l a  cabeza (2 5 ) de l a  b ie la  (26 ) d e l p is tó n  (27) d e l c i l in d r o ,  p re­

sentando e l  guardapiá de e s te  p is tó n , como en la s  co n stru ccio n es 

h a b itu a le s , la s  lum breras n e c e s a r ia s  para e l  paso d e l gas de la  

cámara de adm isión en lo s  ca n a les  de transp aso (1 2 ) d e l c il in d r o  

durante e l  periodo de in tro d u cció n *

E l  p la tó -# a & iv e la  (2 2 ) forma p a r te  de un á rb o l (28) llevado 

por e l  p a l ie r *  E l  manguito (14) de é s te  p resen ta  d iv erso s p iso s  de 

barrenam iento: un prim er a lo jam ien to  r e c ib e  e l  a n i l lo  e x te r io r  de 

un rodamiento a r o d il lo s  (29) cuyos r o d i l lo s  toman apoyo sobre e l
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á rb o l co n tra  e l  feudo plano de una a b ertu ra  v e cin a  d e l p la t ó ;e l  

p e rfo ra n ! ento de l a  p a rte  media d e l manguito da lu g ar a  do a den­

tadu ras de gran diámetro (30) y de pequeño diám etro (3 1 ) t a l l a ­

das en e l  á r b o l; un a lo jam ien to  que sig u e d e l manguito r e c ib e  

corredero  e l  a n i l lo  e x te r io r  de un rodam iento a  b o la s  ( 3 2 ) ,  que 

rech aza  por m ediación de una ro d a ja  l i b r e  (33) lo s  r e s o r te s  (34) 

p a ra le lo s  a l  e je  y a lo ja d o s  en lo s  a g u je ro s  re p a rtid o s  en coro 

na a lred ed o r d e l e j e ,  estando detenido e l  a n i l lo  de rodamiento 

in t e r io r  sobre una camada d e l á rb o l por una ro d a ja  e l á s t i c a  cor­

tada (3 5 ) empotrada en una ranura adyacente a  e s ta  camada. E l  

árb o l-m an iv ela  e s  completamente llev ad o  por e l  p a l ie r  por media­

c ió n  de dos rodam ientos (29  y  32) y a s i  centrado en e l  a lo jam ien­

to  (17) de l a  o a ja  d e l c á r t e r ,  y es empujado longitudinalm ente 

por l a  a cc ió n  de lo s  r e s o r te s  (34) de t a l  forma que e l  p la tó  (2 2 ) 

que forma e l  opérenlo r o ta t iv o  de adm isión es so sten id o  ap licad o  

e lástica m e n te  co n tra  l a  c a ra  ex tern a  de la  gualdera (1 5 ) cons­

tituyendo su a s ie n to , lo  cu al asegura e l  estancam iento cuando e l  

o r i f i c i o  de adm isión (2 0 ) e s tá  r e c u b ie r to .

E l p a lie r  se prolonga mása a l i - á  de l a  gualdera (16) por un 

abollado ^36 ) ,  que pasa con un juego n o ta b le  en una ventana de la  

c u b ie r ta  d e l c á r te r  (4 )  y no t ie n e  a s i  ningón centrado en e s ta  cu­

b ie r ta .P o r  e l  c o n tra r io  e s tá  inm ovilizado en e l  fondo d e l a l o ja ­

m iento (1 7 ) por e l  a ju s te  de l a  c u b ie r ta  co n tra  una ro d a ja  e lá s ­

t i c a  (37) ap licad a  por to  con tra  la  cara  ex tern a  de su gual— 

dora ( 1 6 ) .  E l  abollado ( 36 ) e s tá  vaciado más a l l á  d el rodamien­

to  a b o la s  ( 2 2 ) para a lo ja r  en tre  una ro d a ja  ( 38 ) de fondo com­

bado y una ro d a ja  plana (39), un a n i l lo  de caucho s in t é t ic o  (40) 

que forma ju n ta  de estan cad o , -ba ro d a ja  ( 39$ es  mantenida ce rra ­

da por e l  a ju stam ien to  sobre l a  extrem idad d e l abollado ( 36 ) de 

una p ieza  de centrado (41) con un platÓ f i j o  (42) a to rn illa d o  s o -

-  6 -



155

160

165

170

175

180

- 7  r

bre l a  c u b ie r ta  (4 )  por t o m i l l o s  que a tra v ie s a n  lo s  abollad os de 

apoyo ( 4 3 ) .  R ste  p la tó  l le v a  lo s  árganos e lé c t r i c o s  f i j o s  de un 

v o lan te  m agnético (4 4 ) de co n stru cció n  c o r r ie n te , asegurando l a  

producción de l a s  d escargas n e c e s a r ia s  para e l  encendido d e l mo­

t o r  y de l a  c o rr ie n te  n e c e s a r ia  p ara  e l  alumbrado d e l vehículo#

E l  p la tó  l l e v a  e l  en lace  (.45) de un sa b le  e lé c t r i c o  (4 6 ) de d is ­

tr ib u c ió n . E l  v o lan te  vaciado para en cerrar e s to s  órganos, e s tá  

enmangado sobre un ceno (47) de la  extrem idad s a l ie n te  d e l á rb o l 

(28) y bloqueado por una tu e rca  (4 8 ) de a n i l lo  de d eten ció n (49) *

La c u b ie r ta  (4 ) d e l c á r t e r ,  ya d e s c r i ta ,  e s tá  ap lica d a  por 

p la tó  sobre l a  s a lid a  d el a lo jam ien to  ( 1 7 ) ,  e s tá  a d je ta  por lo s  

t o m i l l o s  (5 0 ) in tro d u cid o s en lo s  ag u jero s ta lad rad o s de a b o lla ­

dos ( 51 ) y re p a rtid o s  sobre l a  p e r i f e r ia  de l a  pared l a t e r a l  de 

l a  c a ja  d e l c á r te r .  L s tá  centrado por una corona torneada (52) 

F ig s .  4^ y 5 * ,  en un a lo jam ien to  (53^ para a l o ja r  e l  cambio de 

v elocid ad es en l a  c a ja  d e l c á r t e r .  B1 á rb o l (54 ) de e s te  ú ltim o 

e s  soportado a  l a  vez por l a  caga y l a  c u b ie r ta  par m ediación de 

rodam ientos a  b o la s  (55) a lo ja d o s  en lo s  a lo ja m ien to s  de a b o lla ­

dos (56) y ($7) de l a  c a ja  de la  c u b ie r ta . A tra v ie sa  e s te s  abo­

lla d o s  en co n ta cte  de lo s  a n i l lo s  de estancam iento (6 0 ) de f i e l ­

t r o  por e jem p lo , m antenidos e n tre  dos ro d a ja s  m e tá lic a s  de apoyo 

y t ie n e  s a lid a  por un lado y l le v a  un pidón de cadena (6 1 ) .  L ate  

piñón e s tá  enmangado sobre un cabo de e x c é n tr ic o s  d e l á rb o l (54) 

y  bloqueado por una ro d a ja  s u je ta  por un t o m i l l o  (6 3 ) e je rc ien d o  

por un manguito c a b e s t r i l lo  (64) una s u je c ió n  de l a  ro d a ja  de apo­

yo d e l a n i l lo  de estancam iento (6 0 ) v e c in o .

E n tre  lo s  dos rodam ientos ( 5 5 ) ,  e l  árb o l,m otor l le v a  en su 

p a rte  mediana una p ieza  en cruz de asp as s a l ie n te s  formando de 

una p arte  y de o tra  l a s  oamadas (6 5 ) para lo s  en g ran a jes (66 y 67) 

d e l cambio de v e lo cid a d e s, bloqueada sobre e l  á rb o l por un t o m i—
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l i o  de s u je c ió n  ( 6 8 ) a to rn illa d o  en un a g u jero  f i le te a d o  de uno 

de lo s  brazos (69) de l a  c ru z . Los en g ra n a je s( 66 ) y ( 6 7 ) ,  de d iá­

m etros d ife r e n te s  e s tá n  s u je to s  por e l l a  respectivam en te con la s  

dentaduras (30  y 3 1 ) d e l á rb o l de le v a s  por una ventana (7 0 ) d e l 

p a lia r  ( 1 4 ) .  Son adyacentes por lo s  ab o n am ien to s que a  e l lo s  mi­

ra n  y e s tá n  vaciados para a lo ja r  l a s  ramas (6 9 ) de l a  p ieza  en 

cruz y dos segmentos exp an sib les  adyacentes (T I)  y (7 2 ) in t e r ­

puestos en e s ta s  ramas y Iq^ared  in te rn a  d e l vaciado de cada uno 

de lo s  en g ra n a je s . La cortad u ra de cada uno de lo s  segmentos pre­

se n ta  fla n c o s  o b lic u o s , e n tre  lo s  cu a le s  se in s e r ta  l a  extrem i­

dad acuñada de dos t o r n i l l i t o s  de e n c a je  (73  y 7 4 ) guiados en 

lo s  a g u je ro s r a d ia le s  de dos ramas de l a  c ru z . R atos t o r n i l l i t o s  

tie n e n  s a lid a  por su extremidad in te rn a  redondeada en un a g u je ­

ro  ( 75 ) perforado en e l  e je  d e l á rb o l ( 54 ) .

Contra un r e s o r te  (S¡6) a lo ja d o  en e l  fondo de e s te  agu jero  

e s tá  apoyada una esp ig a  d e s liz a n te  ( 7 7 ) que p resen ta  un descu­

b r í miento de f la n c o s  có n ico s (78  y 7 9 ) en tre  lo s  cu a les  se  s u je ­

tan  lo s  t o r n i l l i t o s  de en ca jam ien to . Una prolongación (80) de e s ­

t a  esp ig a  t ie n e  sa lid a  fu e ra  d e l á rb o l y e s tá  co rtad a  en punta 

para form ar una chapa, cuyo fondo e s tá  en co n tacto  con un a b o lla ­

do c i l in d r ic o  (81) portado por una p alanca ( 8 2 ) .  R ata  palanca 

e s tá  a r t ic u la d a  sobre un e je  en una chapa de l a  c u b ie r ta  y  l ig a ­

da por su extrem idad opuesta a  un ca b le  de t r a c c ió n  (8 5 ) cuya 

v a in a  (8 6 ) e s tá  f i ja d a  por una punta f i le te a d a  (8 7 ) en una orega 

d e l borde de l a  c u b ie r ta . E l  r e s o r te  (7 6 ) a l  rech a z a r e l  á rb o l de 

en ca je  (7 7 -8 0 ) lib era d o  de l a  t r a c c ió n  d e l ca b le  de cambio de ve­

lo c id a d e s , e l  f la n c o  cónico ( 78) opera sobre e l  t o r n i l l i t o  (7 3 ) ,  

l a  reohaza rad ialm ente a  é s te  que tien d e  a  a b r ir  e l  segmento (71) 

y a  e n c a ja r  l a  rueda ( 6 6 ) corresp ond iente a  l a  gran velocidad (po­

s ic ió n  rep resen tad a en la s  f ig u r a s  3^ y 5& ). Una tra c c ió n  e je r c id a
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sobre e l  ca b le  puede In tro d u c ir  l a  esp ig a  (7 7 -8 0 ) en p o sic ió n  in ­

term edia de d e se n c a je , por l a  cu al e l  t o r n i l l i t o  (73) no e s tá  so­

metido a  l a  a cc ió n  d e l f la n c o  cónico t.78) s in  que e l  t o r n i l l i t o  

(74 ) sea  tod av ia  rechazado por e l  f la n c o  cónico  (7 9 )+  ^ a  t r a c ­

ció n  completa d e l ca b le  de mando hace s a l i r  e l  t o r n i l l i t o  (74) 

en e n ca je  de l a  rueda ( 6 7 ) ,  que corresponde a& l a  pequeña velo­

c id ad .

E l  funcionam iento d e l motor no t ie n e  nada de p a r tic u la r  d e stá  

de e l  punto de v is t a  de lo s  tiem pos. E l  sen tid o  de ro ta c ió n  s s  e l  

que in d ic a  l a  f le c h a  ¡g. de l a  f ig u r a  3 * ,  formando e l  p la tó -mfwtve -  

l a  op á rc a lo  r o ta t iv o  e s tá  rep resentad o en e l  momento en que e l  

o r i f i c i o  de adm isión se va a  o e r r a r , en e l curso de descenso del 

p is tó n , l a  m ezcla que ha sido adm itida en lo  b a jo  d e l c il in d ro  

y en la  cámara (10) es fuertem ente comprimida a l l í ,  e l  o r i f i c i o  

de la  tu b e r ía  de escape (11) comienza a  d e scu b rirse  sensiblem en­

te  a l  mismo tiempo que lo  a l t o  de lo s  pasos de tran sm isió n  ( 1 2 ) ,  

y lo a  gases quemados Be escap an, b a rrid o s  durante e l  f i n  d el cur­

so de descenso por l a  c o r r ie n te  de gas fr a s c o  pasando a  gran ve­

lo c id a d  por lo s  pasos de tran sm isió n  y asegurando un buen r e l l e ­

nado d e l c i l in d r o .  Después e l  p is tó n  se  e lev a  comprimiendo l a  

m ezcla, y ,  cuando lo s  ca n a le s  de tran sm isió n  se  c ie r r a n , e l  p ía— 

tó-m anivela  descubre e l  o r i f i o i o  (2 0 ) de adm isión de l a  mezclrn, 

que es aspirado en l a  cámara (1 0 ) y en lo  b a jo  d e l c i l in d r o  por 

l a  subida d e l p is tó n . Cuando e l  p is tó n  l l e g a  h a c ia  lo  a l to  de su 

cu rso , e l  encendido se produce, seguido d e l seguro con movimien­

to  de descenso d e l p is tó n .

R e s u lta  de l a  co n stru cc ió n  d e s c r i ta  una red u cción  d e l vo­

lumen de l a  cámara de adm isión por debajo  d e l c i l in d r o ,  pues un 

aumento de l a  ta s a  de compresión d e l gas a n te s  de tr a n s m it ir le  

en e l  c i l in d r o  y por consecuencia un m ejor re llen am ien to  y un
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aumento d e l rendim iento# En e f e c to , e l  m ontaje de l a  cabeza de 

l a  b ie la  sobre l a  m anivela de un p la tó  Mi p u erta  a  hoz perm ite 

re d u c ir  l a  anchura de e s ta  cámara de adm isión. Además, l a  u t i ­

l iz a c ió n  de e s te  p la tó  como opérenlo r o ta t iv o  regalando l a  ad­

m isió n , s im p lif ic a  l a  d is tr ib u c ió n  de l a  m ezcla .

La co n stru cció n  d e s c r ita  s im p lif ic a  también l a  fa b r ic a c ió n  

y perm ite o b ten er s in  d if ic u lta d  un p ara le lism o  r ig u ro so  d el á r ­

b o l de le v a s  y d e l á rb o l d e l cambio de v e lo c id a d e s , lo  cu al ase­

gura una r o ta c ió n  de e s to s  á rb o le s  con e l  mínimo de fro ta m ie n to . 

En e fe c to  m ien tras que e l  á rb o l d e l cambio de v e lo cid ad es e s tá  

soportado a  l a  voz por l a  c a ja  y por l a  c u b ie r ta  d e l c á r te r  por 

dos rid am ien tos que e s tá n  forzosam ente conexionadoa+ puesto que 

sus a lo ja m ien to s  pueden s e r  obtenidos resp ectivam en te en e l  cur­

so de la s  op eraciones de agustado d e l a lo jam ien to  del cambio de 

v elocid ad es de l a  c a ja  y de torneado de l a  corona de e n ca je  de l a  

c u b ie rta  en e s te  a ju s ta d o , e l  á rb o l de le v a s  es enteram ente so­

portado por un p a l ie r  á h ico  centrado tínicam ente en o tro  a ju stad o  

de l a  s o la  c a ja .  E s te  p a l ie r  torneado asegura a s i  por ab o llad u ra  

social un centrado r ig u ro so  d e l p la tó  f i j o  d e l v o la n te  m agnético .

B ie n  entendido l a  inven ción  se  extien d e a  toda o tr a  forma 

de e je c u c ió n  d el motor d e s c r i to ,  que p r e s e n ta r ía  la s  c a r a c te r ís ­

t i c a s  r e s u lta n te s  de l a  d e scrip c ió n  precedente en l a  forma de e je ­

cu ció n  rep resen tad a  en lo a  d ib u jo s , re iv in d icán d o se  l a  ese n c ia  de 

e s ta  in ven ció n  en l a  s ig u ie n te

N O T A

En resumen; l a  p resen te p aten te  de in ven ció n  re c a e rá  sobre 

l a s  s ig u ie n te s  r e iv in d ic a c io n e s :

I B .-Nuevo motor a u x i l i a r ,  ca ra c te r iz a d o  perqué comprende 

un cambio de velocid ad es montado en e l  mismo c á r te r  que e l  á r ­

b o l de le v a s  d e l m otor, estando e s te  c á r te r  co n stitu id o  por un

]5 CEWMOS}
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bloque aliñad o o c a ja ,  cerrado por una o ü b ie rta  plana en l a  cual 

e l  á rb o l d e l cambio de v elo cid ad es hace gozne en l a s  camadas d el 

fondo de la  c a ja  y de l a  c u b ie r ta , que e s tá  cen trad a por un abo­

lla d o  de l a  c u b ie r ta  su je tad a  en un a ju s te  que s irv e  de a lo jam ien­

to  a l  cambio de velocid ad es en l a  c a ja ,  y  porque l a  unión d el á r ­

b o l d ei— le v a s  e s tá  soportada por un p a l ia r  ú n ico  a ju stad o  en un 

a ju s t e  de l a  masa de l a  so la  o a ja  y sosten id o  por p re sió n  de la  

c u b ie r ta  que c ie r r a  a  p la to  e s te  a ju s te #

2 8 # - Nuevo motor a u x i l i a r ,  según l a  re iv in d ic a c ió n  1 8 , carac­

te r iz a d o  porque e l  p a lia r  d e l á rb o l de le v a s  se p re sen ta  como un 

manguito preferentem ente a lig e ra d o  p e rifér ica m en te  en su p arte  me­

d ia  de forma que conserva en punta dos gualderas extrem as de 

c e n tra  je  de la s  cu a le s  una c a ra  extrem a l im ita  a l a  v i s t a  d e l fo n ­

do de l a  c a ja  d e l c á r te r  una cámara de adm isión e s tre c h a  en e l 

e je  d e l c i l in d r o ,  sop orta  e l  o r i f i c i o  de desembocadura de un con­

ducto p racticad o  en e l  p a l ie r  y re lig a d o  a  una tu b e r ía  de adm isión 

de l a  c a ja  d el c á r te r  yvforma e l  a s ie n to  de un opérenlo  ro ta t iv o  

co n stitu id o  por un p lató -m an iv ela  cortado d el á rb o l de lev as#

38 .-Nuevo motor a u x i l i a r ,  según l a s  re iv in d ic a c io n e s  a n te r io ­

r e s ,  ca ra c te r iz a d o  p&rque e l  p lató -m an iv ela  que forma opérenlo 

ro ta t iv o  e s tá  ap licad o  e lá stica m e n te  co n tra  l a  ca ra  d e l p a l ie r  que 

co n stitu y e  su a s ie n to  por la  p resió n  de r e s o r te s  que operan sobre 

l a  ja u la  de un rodamiento a  b o la s  d e s liz a n te  que forma, uno de lo s  

sop ortes d e l á rb o l de le v a s  en l a  extrem idad opuesta d e l p a lie r  

siendo e l  sop orte  vecino p referentem ente co n stitu id o  por un roda­

m iento a  r o d il lo s #

4 8 . -Nuevo motor a u x i l i a r ,  según l a s  re iv in d ic a c io n e s  a n te ­

r i o r e s ,  ca ra cte riz a d o  porque e l  á rb o l d e l cambio de v elocid ad es 

l le v a  f i ja d a  en su p a rte  mediana una p ieza en cruz de aspas sa ­

l i e n t e s  que c e n tra  dos segmentos de en ca je  adyacentes y  que e s tá  

a lo ja d a  con e s to s  en lo a  v aciad os de dos en g ran a jes de dos áiéme—
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t r o s  d ife r e n te s  que g ira n  sobre e s ta s  asp as y  a p ré sa lo s  par una 

escotad ura d e l p sL ier d e l á rb o l de le v a s  con dos piñones de e s te  

á rb o l y porque lo s  t o m i l l i t o s  de expansión de lo s  segmentos es­

tá n  montados d e s liz a n te s  en lo s  brazos de l a  cruz y penetran en 

un ag u jero  perforado en e l  e je  d e l á rb o l para s u f r i r  a l t e r n a t iv a ­

mente l a  p resió n  de lo s  f la n c o s  có n ico s deacotados sn una esp ig a  

de en ca je  de desplazam iento a x i a l .

5a.-Nuevo motor a u x i l ia r ,  segdn la s  re iv in d ic a c io n e s  an te­

r i o r e s ,  ca ra cte riz a d o  parque l a  esp ig a  de en ca je  e s  rechazada 

por un r e s o r te  a lo ja d o  en e l  fondo d e l ag u jero  perforado en e l  

á rb o l en p o s ic ió n  de en ca je  de una de l a s  ruedas y e s tá  en contac­

to  por su extrem idad opuesta s a l ie n te  fu e ra  d e l á rb o l co n tra  una 

p alan ca e x te r io r  empotrada sobre l a  c u b ie r ta  y unida a  un cab l e  

de t r a c c ió n  cuyo a n i l lo  e s tá  f i ja d o  a l a  c u b ie r ta .

6a.-NUEVO MOTOR ÁUXEHAR.

Segdn se  d e scr ib e  en  l a  p resen te  memoria que con sta  de 

doce h o ja s  e s c r i t a s  a  máquina y d ib u jo s .E n tre  lin eaa^g iran d o^V ale.
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