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la invencidn a que 8e refiere esta solicitud es nueva y no
ha sido explotsda oom amterioridad & la fecha de prioridad gue se
reivindios. | |
la presente invencidn se reiiere a loa motores denominsdos
motores suxiliares, gue Be utilizan principalnaﬁto en las bioci-
cletas para suplir la traccién por pedales,
Estos motorea se presentan generalmente bajo la forma de un

blogue gue comprende un carter que lleva un cilindro de motor a

dos tiecmpos y que contiene el drbol de levas y un &rbol paralelo,
que es8 dirigido por engranajes encajables por friccién y que cons-
tituye el drbol de salida del motor, religado por cadena a la rue-
da posterior o al Juego de pedales de la bicicleta,

Ia presente invencidén comprende perfeccionamientos en la
construccidn de estos motores, qué rermiten principalmente simpli-
fioar l& fabricaocidn reduciendo el mimero de operaciones de ta-
lleres y eliminando ciertus dificultades esenciales de precisién
que ageguran & la odmara de admisién un volumen reducido y hsocen
gque el motor teng& un mayor rendimiento,

Siguiendo una ocaracteristica esencial de la invencién, el
carter que ticne la forma de una cajd pland con cublert& que slo-
ja el cambio de velocidades y el drbol de levas y gueileva el
cilindro ocerrado por sa culata, lleva el g&bol del cambio de velo-
cldades oon pifién motor exterior por dos palieres formados el
uno en el fondo de 1z caja, el otro en el fondo de la cublerta
centrado en un alojamiento del alojamiento del cumbio de veloci=-
dades, mientras que lleva la unidn del drbol ded levas por un
palier fnico ajustado en un alojamiento de la masa de la caja
sola y mantenido por aguste de la cublerta gue cierrda con un plé~
to este alojamiento,

El palier del #€rbol de levas se preseﬁw COmO un msnguito,
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preferentemente aligerado periféricamente en su parte meaia ’ de
suerte gue conserve en extremidad dos gualderas de centrado, cuyad

cara extrems limita contemplando el fondo de lz caja del cdrter

- una odwars de adwisién estrecha en el eje del cilindre, soporta el

orificio de desembocamiento de un conducto previsto en el palier
y ligado a una tuberfa de admisidn de 1a caje del cdrter y forma
el asiento de un opérculo rotativo constituido por un platf-mani-

vela recortado del frbol de levas, Eate platd-manivela que forma

'eperculo rotativo es aplicado eldsticamente contra la cara del

palier que constiuye su esiento por el empuje de resortes que
obtran sobre la jaula de un rodamiento & bolas correderas formando
uno de los soportes del drbol de levas em la extremidad opuesta
del palier estando preferanteﬁente constituido el soporie vecino
por un rodamiento a rodillos,

El drbol de cambio de velocidades porta fijada en su parte
mediana una pieza en cruz de aspas salientes, que centrs dos seg;
mentos de onoé;]e adyacentes gque estd alojada con édatos en 1los va~
ciados de dos emgranajes de didmetros uiferentes/sobre estas as-
Yas y sujeta por una escotadura del palier del drbol de levas con
dos pifiones de este Ar¥vol y las escobillas de expansién de loa seg-
mentos estdn montadas correderas en los brazos de la crus y pene-
tran en un uzaj2re heradado en el eje del drbol para sufrir alter-
nativamente el empuje de vaciados oénicos descubiertos en un drbolk
de encaje de desplazamiento axial,

Bste 4rbol de encaje es repelidb,por un resorte alojado en
el fondo del agujero horadado del #rbol, en posicién de encaje de

una de las ruedas y estd en contacto por su extremidad opuesta sa-

- liente fuera del &rbol contra uma palanca exterior dada vueltas

sobre la ocubierta y unida a un cable de tiro, cuya funda estd fija-

da & la ocubierta,

-
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dlas caracteristicas de la invenoién resaltardn ademss en la
siguieﬁte descripoidn, hecha con referencia a los dibujos anexos,
er. los cualess

La Fig. 1%, es una vista en elevacién exterior del conmjunto
del bloque del motor, _

' La Pig. 28, es un corte transversal tomado niguiendo la
1fnea II-II de 1a figura primerava una escala un poco mMAyor,

Ia Pig., 5%, es una vista parcial del blogue del 'notor toms-
dam siguiendo la linea del corte practiomdo III-III de la figure
as, |

La Fig. 42, es una vista en corte transversal tomada siguien-
do la 1lfnea IV-IV de la figura 19,

la Pig, 52, 8 una vista en corte de la parte del cdrter
corresi:ondiente al camblo de velocidades, tomada siguiendo la. 1f-
ned V.V de la figurs 1%,

La fdbrica del bloque-motor estd constituida par wn ofrter
que comprende una caja plana (1), provista de patas de fijacidn
(2 y 3), cerrada por una oubierta (4) y llevando centrado em uma
tuberfa (5) un cilindro (6) de culata (7) con aletas de enfriamien-
to (8 y 9). E1 fondo de la culata estd destinado a recibir en (10)
1a bujia de encendido, Una tudbwim lateral (11) del cilindro forw
ma la salida del escape, A la inversa de esta tuberia los surocos
{(12) practicados en la masa del cilindro forman cansles de transfe-
rencia de los gases de admisién hacia lo alto del cilindro de 1a

parte inferior que desemboca en una cdmars de admisidén (13) forms-

-da en el cdrter,

dgta cdmara estd limitad& por debajo de la ‘tuberia (5) por
el fondo de la caja del cArter y la cara que mira a una pieza o
palier gus porta enteramente el drbol de levas. Ksta pieza tiene,

en el presente ejemplo de ejecucidn, la forma general de una canilla
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su cuerpo es un manguito (14) que contiene los rodemientos del
&rbol de levas que serdn descritos mds tarde; en cade una de sus
extrexidades este manguito toca a dos gualderas (15 y 16) que
centran el palier en un alojemiento (17) de la caja del odrter,
lievando la primera de estas guald.ras un sector oilindrico (18)
en el didmetro del slojemiento para cerrar toda comuniocdcidn en—
tre la tuberfa (5) y el alojamiento. contz-é gu cara interna, la
gualdersa (15) lleva un abollado vaciado formando un conducto &co-
dado (19) que desemboca por el orificio (20) sobre la cara extml-
na rectificada de la gualdera (15) y se abre sobre el alojamien=
t0 cara & la desembocadura de una tuberia de adwisién (21) prao—
ticzda sobre el lado de la caju del odrter. El didmetro de giro
exterior de l1a unidn del palier se elige en relacién con el did-
metro de encaje de forms que se asegure un ajuste graso, de tal
suerte que el palier esté perfectamente afirmado en la caja del
odrter con un estancamiento total a los gases de adwmisidn,

La cara extsems rectificada de la gualdera (15) sirve de asisn-
to a un opérculo rotativo farmado por un platé (22}, en el cual
estd cortado un sector de admisidn (23) gque puede descubrir el
orificio (20) durante una fase de su rotacién completa, Bste pla-
%6 lleva una manivela que recibe por mediacién de un rodsmiento
1a oabeza (25) de 1a biela (26) del pistén (27) del cilindro, pre-
sentando el guardapié de este pistén, como en las construcciones
habitusles, las lumbrerus necesarias para el paso del gas de la
cfunra de admisién en los canales de transpaso (12) del oilindro
durante el periodo de introduccidn, ,

El platé-gmdivela (22) forma warte de un 4rbol (28) llevado
por el palier., El manguito (14) de déste presenta diversos pisos de
barrenzmiento: un primer alojamiento recibe el anillo exterior de

un rodamiento & rodillos (29) cuyos rodillos toman apoyo sobre el
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drbol contra el fondo planc de una aberturs vecins del platéjel
perforamiento de la parte media del manguito da lugar a dos den-
taduras de gran didmetro (%0) y de pequefio didmetro (31) talla-
das en el drbol; un alojamiento gue sigue del manguito recibe
corredero el anillo exterior de un rodamiento & bolas (32), que
rechaza por mediacién de una rodaja lidbre (33) los resortes (34)
paralelos &l eje y alojadoe en los agujeros repartidios en coro
na alrededor del eje, estando detenido el enillio de rodaniento
interior sobre una camads del srbol por una rodaja eldst:;n.on cor-
tada (35) empotrzda en una rumra adyacente a esta camada, E1
drbol-manivela es completumente llevado por el palier por medi@e
cién de dos rodemientos (28 y 32) y asi centrado en el alojamien-—
to (17) de la ouja del cdrter, y es empujado longitudinalmente
por la accidn de los resortes (54) de tal forma gue el platd (22)
que forma el opérculo rotativo de admisidn es sostenido aplicado
eldsticamente contra la cara externa de 1a gualdera (15) cons-
tituyendo su asiento, lo cusl asegura el estancamiento cuando el
orificio de admisién (20) estd recubierto,

| El palier se prolonga mdse aii-d4 de la gualdera (16) por wn
abollado 336), que pasa con un juego notable en una ventens de 1a
cubierta del cdrter (4) y no tiene asi ningln centrado en esta ocu-
bierta.Por el contrario estd immovilizado en el tondo del aloja~
miento (17) por el ajuste de la cubierta contra una rodaja elfs—
tioa (37) aplicads por Ll .50 coatra la cara exterma de su gual-

dera (16). El aboilado (36) estd vaciado mds alld del rodamien~—

%o a bolas (22) para alojar entre una rodaja (38} de fondo com—

bado y una rodaja plena (39), un anillo de caucho sintético (40)
que forma ;}ﬁn’ba de estancado. 4= rodaja (39) es mentenida cerra-
da por el ajustemiento sobre la extremi&ad del abollado (36) de

una pieza de centrado (41) con un pletd £ijo (42) stornillado so-
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bre la cubierta (4) por tornillos que atraviesan los sbollados de
apoyo (43). Bste platd ileva los drgancs eléotricos fijos de un
volante mgxétiéo (44) de conatrucciém corriente, aseguranio la
produccién de las descargas necesarias para el encendido del mo-
tor y de la corriente necesaria para el slumbrado del vehiculo,
El platé 1lleva el enlace (45) de un eable eldotrico (46) de dis-
tribucidn. E1 volénte vaciado para encerrar estos drganos, estd
emmangado sobre un cano (47) de la extremidad saliente del érbol
(28) y blogqueado por una tuerca (48) de anillo de detencidn(49).
la cubierta (4) del cértef, ya descrita, estd aplicada por
plaﬁh sobre la salida del alojemiento (17), entd a1 jeta por los
tornillos (50) introducidos en los agujeros taladrados de abolla-
dos (51) y repartidos sobre la periferia de la pared lateral de
1a caja del cérter., Hstd centrado por una corona tornmeada (52)
Figs. 4% y 5%, en un a'tojanieﬁto (53i para alojar el cambio de
velocidades en la caja del sdrter. &1 drbol (54) de este Hlyimo
es soportado a la vez por la cajjd y la cubierta por mediacidn de

rodemientos a bolas (55) alojados en los alojamientos de abolla~

dos (56) y (57) de la caja de 1a cubierta, Atraviesa estos abo-
llados en ot;ntacte de los anillos de estancamiento (60) de fiel-
tro por ejemplo, mantenidos entre dos rodajas metdlicas de apoyo
y tiene szlida por un lado y lleva un pifidn de oadens (61), &ate
pifién estd emmangado sobre un cabo de excentriocos del drbol (54)
¥y blogueedo por e rod&;ja.‘ sujeta por un tornillo (63).ejerciendo
por un manguito cabestriilo (64) una sujecién de 1a rodaja de apo—;
yo del anillo de es-tancami ento (60) vecino.

Entre los dos roaamientos (55), el drbol,motor lleva en su
parte mediana una pieza en crus de aspas salientes formando de
uwnA parte y de otra las cemadas (65) para los engrenajes (66 y 6'7)‘

del camhlo de velocidades, bloqueada sobre el drbol por un torni-
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1lo de sujecidén (68) atornilledo en un agujero fileteado de uno

de los brazos (69) de la cruz. Ios engr-aanajos(*§6) y \67), de did-
netros diferen‘t;.ea estdn sujetos por elia respeotiv&ﬁente con las
dentaduras (30 y 31) del 4rbol de levas por unk ventana (70) del
palier (14). Son adyacentes por los abollamientos que & ellos mi-
ian y estdm vaciados para alojar las ramas (69) de la pieza en
cruz y dos segmentos expansibles adyacentes (Y1) y (72) inter-
puestos en estas rames y lgpared internsa del vaciado de cada uno
de los ena'ana;jvee. La cortadura de cada uno de los segmentos pre-
senta flancos oblicuos, entre‘ los cuales se insei-ta la extremi-
dad acufiada de dos tornillitos de emcaje (73 y 74) guiados en
los agujeros radiales de dos ramas de 1la crus. lfatos tornillitos
tlegen salida por su extremidad interma redondeé.da en un aguje-
ro (75) perforado en el eje del drbol (}54).

Contra un resorte (§6) alojado en el fondo de este agujero
estd apoyada una espiga deslizante (77) que presents un descu-
brimiento de flancos cénicos (78 y 79) entre los cuales se suje-
tan log tornillitos de encajamiento. Una prolongacién (80) de es-
ta espliga tlene salida fuera del drbol y ésté cortada en punta
para formar une chapa, cuyo fondo estd en contacto con un &bolla-
do cilfndrico (81) portado por una palsnca (82), Ssta palanca
eatd articulada sobre un eje en una chapa de la cuwierta y liga-
da por su extremidad opuesta & un cable de traccidén (85) cuya
veind (86) estd fijada por una punta fileteada (87) en una orejja
del borde de la cubierta. Bl resorte (76) al rechazak el &rbol de
encade (77-80) liberado de la traccién del oamble de cambio de Ve
locidades, el flanco cbnico (78) opera sobre el tornillito (73),
la reohaza radialmente & éste que tiende a abrir el segmento (71)
¥ & encajar la rueas (66) correspondiemnte a la gran velocidad (po-
siclén representada en las figuras 3¢ y 52), Una tracoidn ejercida
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sobre el cable puede introducir la espiga (77-80) en posicidn #n-
termedia de desencaje, por 1a cual el tormillito (73) no estd so-
metido a 1a accién del flanco oénico (78) sin qus el tornillito
(74) sea todavia rechazsdo por el flanco cénioco (79)s La trac-
cién completa del cable de mando hace salir el tornillito (74)
en encaje de la rueda (67), que éorresponde a& 18 pequefia velo-
oldad,

Bl fmcionamien'ho del motor no tiene mada de partiocular des®b

. de el punto de vista de los tiempos, El sentido de rotacién es el

que indioca la flecha F de la Figura 5%, formando el platé-menive-
la opéroulo rotativo estd representado en ¢l momento en que el
orificio de adwisidn se va a cerrar, en el curso de descenso del
pistén, Ea mezcla que ha sido admitida en lo bajo del cilindro
y en la cdmara (10) es fuertemente comprimids allf, el orificie
de la tuberia de escape (11) comienza & descubrirse sensiblemen-
te al mismo tiempo que lo alto de los pasos de transmisidén (12),
¥ los geses quemados Be esc&pan, barridos duarznte el fin del cur-—-
80 de descenso por la corriente de gas fré¢sco pasando a gran ve-
locidad por los pasos de transmisién y asegurando un buen relle-
nado del cilindro. Después el pistén se eleva comprimiendo la
mezcla, y, ouando los canzles de transmisién se cierran, el pla-
t8-manivela descubre el orifiocio (20) de admisidn de la mezcla,
gue es aspirado en la cémara (10) y en lo bajo del cilindro por
ia subida del pistén. Cusndo el pistém llega hacia lo alto de su
curso, el encendido se produce, seguido del seguro con movimien-
t0 de descenso Gel pistén.

Resulta de la construccidén deeérita una reduccién del vo-
lumen de la odmara de admisién por debajo del cilindro, pues un
sumento de la tasa de éompresidn del gas antes de transmitirle

en el oilindro y por consecuencia un mejor rellenamiento y un
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aumento del rendimiento. En efecto, el montaje de la caheza de

la biela sobre 1la manivela de un plittd en puerta & hog permite
reducir 1a anchura de esta cdmara de admisidén. Ademds, 1a uti-
lizacién de este platé como opéroulo rotativo regulando la ad-
misién, simplifica la distribucién de la ﬁezcla.
| Ia construccién descrite simplifica también la fabricacidn
y permite obtener sin dificultad un paralelismo riguroso del 4r-
bol de levas y del drbol del cambio de velocidades, lo cusl ase-
gura una rotacién de estos drholes ooﬁ el minimo de frotamiento,.
En efecto mientras que el drbol del cambio de velocidades estd
soportado & 1a ves por la c&ja y por la cubieria del cdrter por
dos ridemientos que estdn forzosamente conexionados, puesto qus
sus alojamientos pueden ser obtenidos respectivamente en ‘el cuY~
80 de lss operacionse de sgustado del alojamiento del cambio de
velocidades de la caja y de torneado de la corona de encaje de la

cubierts en este ajustado, el drbol de levas es enteramente so-
portado por un palier vnico centredo Unicamente en otro sjustado
de la sola caja. Este paiier torneado asegura &sl por abolladura
axial un centrado riguroso del platd fijo del volante magnéticoe

"Bien entendido la invencidén se extiende a toda otra forma
de ejecucién del motor descrito, que presentaria las caracteris-
ticas resultantes de la descripcidm precedente en 1a forma de eje-
cueién representada en loe dibujos, reivindicdndose la esencia de
esta invencién en la siguiente
 FEOoTaA ,
Bn resumen; la presente patente de invencidm recaerd sobre
las siguientes reivindicacioness
12, Kuevo motor suxiliar, carscterizado porque comprende

un cambio de velocidades montado en el miswmo cdrter que el dr-

bol de levas del motor, estando este cérter constii;u._idn por un
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blogue alisado o caja, cerrado por unz oubierta plana en la cual
el drbol del cambio de velocidudes hace gozne en las camadas del
fondo de la caja y de la oubierta, que estd centrada por un abo-
llado de la cubierta sujetada en un ajuste que sirve de &lojamien-
40 al camblo de velocidades en la caja, y porque la unién del dr-—
bol ded~ levas estd soportada por un palier dnico ajustadc en un

‘ajuste de la masa de laz sola caja y sostenido por presidén de la

cublerta que olerra & plato este ajuste,

28,- Nuevo motor auxiliar, segin la reivindicacidén 12, carac-
terizado porque el palier del drbol de levas se presenta como un
nangui to prefeiehtemnte aligerado periféricemente en su parte me-
dia de forma gue conserva en punta dos gualderas extremas de
centraje de las cuales una cara exitrema limita a la vista del fon-

do de la caja del cdrter una cdmara de admisién estrecha en el

- eje del cilindro, soporta el orificio de desembocadura de un con-

ducto practicado en el palier y religado a una tuberfa de admisién
de la caja del cdrter yvforma el asiento de un opérculo rotativo
copstitnidd por un platé-manivela cortado del 4rbol de levas,

38,-Nuevo motor auxiliar, segin las reivipdiceciones amterio-
Tres, caracterizado pérque el platé-manivela gque forma epérculo
rotativo estd apliocado eldsticamente contra la cara del pelier que
constituye su asiento por la presién de rescrtes gque operan sobre
la. jaula de un rodamiento a bolas deslizante que forma uno de los
soportes del drbol de levas en la extremid: .d opuesta del palier
siendo el soporte vecino preferentemente constituido por un roda-
miento & rodillos,

42 ,-Nuevo motor auxilisr, segin las reivindicaciones ante-
riores, caracterizado porgque ¢l drbol del cambio de velocidades
1leva fijada en su parte mediana una pieza en cruz de aspas sa-
lientes que centra dos segmentos de encaje adyacentes y que estd

alojada ocon estos en los vacisdos de dos sngrenajes de doa dlidme~
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" tros diferentes gue giran sobre estes aspas y apresalos por wna

eacotadura del pdiier del & bol de levas con dos pifiones de eate
érbol y porque los tornillitos de expansidn de los segnentos es-
tdn montados deslizantes en loe brazos de 1a cruz y 'penetran en
un agujero perforado en el eje del drbol pera sufrir ‘&lternatit'm-
mente la preeidn de los flancos odnicos descotados en una espiga
de encaje de desplazamiento axial, .

58 ,-Nuevo motor suxilisr, segin las reivindicaciones ante-
riores, caracterizado porque la espiga de encaje es rachazada
por un resorte alojado en el fondo del agujero perforado em el
drbol en poeicién de encaje de unsa de las ruedas y estd en contao-
t0 por su extremidad opuesta saliente fuera del #rbol contra una
palanca exterior empotrada sobre la cubiertz y unida a un ctb.le
de traccidn ouyo anillo estd fijado a la cublerta,

68 ,~NUEVO MOPOR AUXILIAR,

Segin se describe en la presente memoria que consta de
doce hojas escritas a méquina y ditmjos.Entre lineas=girsndo=Vale.

Madrid, 5 de Diciembree de 1,951
~FRANCISCO BA
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