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ê#te(eM̂ e en

Stuttgart -  C (Alemania)
¿Hnsheidesty. 1

"  SISTEMÉ DE BARRIDO DARA MOTORES DE DOS TIEMPOS "

INVENTORES; D. Emil s tieb lin g , y D. Angnat s tieb lin g  
ameoa de nacionalidad alemana.



¡

í EFROOUCC^ON 
¡AFECTO DEL ORiQtMALí J

l . -

El intento se re fie re  a un sistema de barrido 

para motores de dos tiempos gobernado por pistón plano cor 

lumbreras ue admisión y da escape situadas aproximadamente en 

la  misma zona anular.

gn una disposición conocida, las corrientes 

de admisión estaban conducidas en parte oblicuamente contra 

él rondo del pistón y se encontraban próximas sobre el fondo 

del pistón eniriauo por las mismas, para ser conducidas des­

pués en corriente reunida, apoyándose mutuamente, casi por e l 

centro a través del c ilindro naois la caneza del mismo. A l l í ,  

l a  corriente ue barrido, a la que se sumaban además u lte r io ­

res corrientes parciales conducidas empinadamente por una de 

las paredes del c ilin a ro  hacia arriba, se desviaba dos -veces 

y flu ía  entonces a lo  largo de la  pared opuesta uel c ilindro 

hacia e l escape#

Esta corma del barrido tiene al inconveniente 

da que una gran parte de los gases ce escape se uesplaza in ­

necesariamente en e l c ilindro  por fas corrientes barredoras, 

e l  c ilindro de gases ue escape se destroza así y no se lle va  

por e l camino más corto nacía e l  escape sino que, por contra­

r io , se produce una mezcla ue ios gasee frescos y los ue es­

cape, lo  que no obstanue a abundantes secciones de tarrido, ccn- 

diciona un gasto relativamente elevado de potencia para e l pro­

ceso de oarrido* g l invento elimina esue inconvenienue, apar­

tándose ue fa  opinión preuominante que exige la otxiauoción 

por lo  menos ue una parte de la  corriente ce a ire  fresco so­

bre el rondo del pistón, nací cuco que las corrientes ue aumi-
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sión iluyan en recorríaos sepáranos empinauos (por ejeoplo, 

líneas ha l ie o í  nales) a lo  largo de la  pared ael c ilindro ha­

cia la  cabeza del mismo, retiñí endose a l l í  en una corriente ba­

rredora predominante d ir ig ida  en sentido central sobre e l ion- 

do del pistón y desviado por este hacia e l escape.

A este lin  se han reunido según e l invento las 

siguientes medidas conocidas en s i ;

a) e l canal de escape está situado entre los 

canales de admisión aproximadamente opuestos entre s f .

b) Todos los canales de admisión desembocan en 

e l c ilin dro  en un ángulo de lo  menos 503 con respecto al pla­

no de la sección transversal del c ilin d ro .

o) El pistón deja lib re  en la  posición de pun­

to muerto in fe r io r  sus lumbreras de admisión solamente como 

máximo en t,res cuartas partea (predominantemente dos terc ios ) 

de su a ltu ra.

por la cooperación de estas medidas resultan 

oorrientes de admisión "duras", separad s, erigidas empinadamen­

te  y mantenidas cerradas por la  pared del pistón que, en la  

forma propuesta, se unen solo debajo de la  cabeza del c i l in ­

dro en una corriente de tarrido anoha d irig ida  hacia abajo.

En e l dibujo se na ilustrado un ejemplo de e je­

cución del invento esquemáticamente, mostrando*

La f ig .  1 una sección transversal por e l  cilin-j- 

dro a la  altura de las lumbreras de barrido.

La f ig *  2 una sección longitudinal por e l c i­

lindro con e l pistón en la  posición de punto muerto in fe r io r .
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La f l g .  3 ana ilu stración  en perspectiva del 

reoorrido de barrido en e l c ilindro a mayor esoala.

En e l cilindro 1, que arriba está cerrado por 

una cabeza de cilindro con fondo 2 abovedado hueco, desembocan 

en las lumbreras de admisión 3, 4 los canales de admisión 5,6# 

Entre las lumbreras de admisión 3,4 está dispuesta, aproxima­

damente a la misma altura, la lumbrera de escape 7 para e l oa­

nal de escape. Los canales de admisión 5,6 tienen con respec­

to a l plano de 1? sección transversal del c ilin dro , en e l ejem­

plo dibujado, una inclinación  de 60  ̂ hacia arriba. Vistos en 

sección transversal, los mismos están d ir ig ía os , por ejemplo, 

oblicuamente naoia la pared cerrada del c ilin d ro , opuesta a 

la  lumbrera de escape 7# pero también pueden estar d irig idos 

hacia e l centro del c ilin d ro . El pistón. 9 no aeja totalmente 

lib re s , en su posición de punto muerto in te r io r , las lumbre­

ras de admisión 3,4, sino que las recubre en lo ¡nanos una cuar­

ta parte (preferentemente un te rc io ) de su altura y icrma así 

con su pared exterior las superficies de desviación 10,11 an­

te la  uesembocadura de los canales de admisión.

Por esta ¡disposición las corrientes de admisión 

E se mantienen encerradas en sí y se desvían empinadamente 

hacia arriba, ce ta l modo que las mismas fluyen en recorridos 

separados empinados (por ejemplo, líneas h e lico id a les ) a lo  

largo de la pared del c ilindro  hacia el iondo 2 abovedado de 

la  cabeza del c ilindro y a l l í  se reúnen, invirtiendo su direc­

ción, en una corriente de barrido común S. Esta desplaza aho­

ra en un amplio frente los gases de escape ante s í y les empuja
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lateralmente a través de la lumbrera de escape y a l canal de

escape 8. En la  siguiente inoidencia sobre el pistón 9, que 

se efectúa casi centralmente, la corriente de barrido g se d i­

r ig e  nacía e l escape. Por las superfic ies desviadoras lo ,  11, 

eiicaces en t<oda posición del pistón, se asegura la  estabilida 

de la corriente en todas las rases del proceso de barrido.

Le esta manera se consigue un oarrido casi

d

completo, porque e l c ilindro de gases ce escape primeramente 

permanece sin ser perturoado por las corrientes ae admisión 

E, es uecir, que no es empujado innecesariamente de un lado 

a otro, desgarrándose y revolviéndose en to rb e llin o , solamen­

te la corriente barredora cerraaa g pone en molimiento lo.s 

gases ce escape en la dirección nacía e l ronde del pistón y 

después de esto hacia la lumbrera de escape y. Los temores 

de que la inmediata elevación empinada ce las corrientes ¡re 

admisión E pudiera conducir a una insu ficien te re frigeración  

del rondo nal' pistón, no se nan rea lizado. Por contrario, el 

i lu jo  incidente d irecto sobre la pared del pistón en los  lu ­

gares 10 y 11, es decir, por lo tanto en la  zona anular o 

muy próximamente encima <re ésta, uá como resultado una e l i ­

minación casi sin residuos de los gases ca lien tes de escape 

y la  incidencia sucesiva central de la  corriente de barrido 

g sobre el fondo ael pistón produce una re frigeración  tan in­

tensiva que e l barrido ha resultado ser adecuado precisamente 

para un rendimiento duradero más prolongado, naturalmente, 

las lumbreras de admisión 3,4 están dimansionadas de ta l modo

que la anchura ce las candas de barrido es su fic ien te para 

recorrer también los rincones del in te r io r  del c ilin d ro .
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La presente patente ue invenoión comprende 

las siguientes reivindicaciones:

1 .-  Sistema üe Darrido para motores de eos tiem­

pos con lumbreras de admisión y de escape, gobernadas por p is­

tón plano, situadas aproximadamente en lo misma zona anular, 

caracterizado por la reunión de las siguientes medidas cono­

cidas en s i ;  a) e l canal de escape está situado entre los ca­

nales de admisión situados aproximadamente opuestos entre s i ;  

b) lo s  canales de admisión desembocan toaos en un ángulo de 

lo  menos 503 con respecto a l plano de la sección transversal 

del ci linar o en óst,e; o) e l pistón, en su punto muerto in fe ­

r io r  deja lib res  las lumbreras a.e admisión solo como máximo 

en tres cuartas partes (preferentemente dos te rc io s ) de su 

altura, de ta l modo que las corrientes de admisión Huyen en 

trayectorias separadas empinadas (por ejemplo, líneas h e li­

coidales) a lo  largo da la pared ael o ilindro hacia la  oabeza 

del c ilindro y a l l í  se reúnen en una corriente de carpido d i­

r ig id a  predominantemente en sentido central hacia e l rondo 

del pistón y desviada por éste hacia e l escape.

Siateraa ce barrido para motores de dos

tiempos.

Según se describe y re iv ind ica  en la  presente

memoria descriptiva y se ilu stra  con los  aibujos que a la
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misma se acompañan.

Consta esta memoria de seis aojas foliadas y

escritas a máquina por una sola de sus caras.
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