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TRANSMISION POR ENGRANAJES DE UNA MOTO~-AZADA.
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E1l presente Modelo de Utilidad se refiere a una
trénsmisidn por engrenajes en upa moto-azada.

Una moto-azada es uns mdquina agricola que com-
prende un eje de salida arrastrado por un motor mecdiante

un sistema de transmisidn, tal como una caja de reduccién
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'sin embargo este modo de transmisidén entrafia uh considerable

| . ! ‘ ; :
de velocidades y uns lransmisién. E1 eje de la moto-azada reci -
be una serie de herramientas, tales domo fresas o azadas, des-
tinadasg al trabajo de la tiorrsu.

Ln lag moto~azadas actuales el par motor se trancm1~

" te al eje de salida por medio de una transmisién por cadena,

inconveniente en el funcionamiento de la mbto-azada, puesto
que la cadeng no permite considerables cargas y si cargas redu
cidas y altas velocidades.

Con la transmisién objeto de la invencidén se palia !
el anterior inconveniente al dispgner la moto-azada de una
transmisién final por engranajes,.consiguiéndose ademds une
transmisidén de fuerza; sin deslizemiento, apta para cualquier

tipo de tierra, pudiéndose permitir, altzs cargas con una gran

reguridad de funcionamiento, una mayor duracidn de.vida, y
un menor porcentaje de averias que con la transmigidén de cade%
na, '

De acucerdo con la invencidn, el par motor se trans-
nmite desde el eje motor a un eje de toma de fuerza, dispuesto
on la caja de reducoién de velocidades, & través de una seriei
de ruedas dentaday dispuestas en un ejé intermedio, dos de lbd
cuales, consecutivas engranan, para transmit1r_e1 movimiento,
con una rueda dispuesta en'el eje motor y otra en el eje de
toma de fuerza. |

En el eje de toma de fuorza se encuentran dispuestag
tres ruedas dentadas que cooperan con otras tres ruedas, dog
de ellaé solidarias entre sf, plazables selectivamente en
un e¢je secundario, de 1la caja de velocidades, que constitu&en

las tres velocidades de avance de la moto~azada,

La rueda désplazable del eje secundario cuando en-
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| ruedas de l1la moto~azada,

ner de la suficienté‘pbtencia para que los olementos de lra-

NP R

grana con la tercera rueda dentadg, prdxima a ella, y dispueg-
ta en el eje intermedio forma 1la marcha atrds. F

En el eje secundariovesté dispuesta una cuarta rue—%
da dentada solidaria a lehO eje, a travéds de la cual se traqg ‘

mite el movimiento al engranar ésta con una serie de ruedas i

'intarmudiau, dnspuostas en ejes respectivoa, que transmiten el

'movimiento al eje de las ruedas de la moto~azada. - 1

Para transmitir el movimiento, desde el GJG seounddn

‘rio'al eje de las ruedas, de la moto—azada, se diapone, al mb7

nos, un eje intermedio con tres‘ruedas so1idariap, desplazab%g
mehte montadas sobre dicho eje, de las cuales las extremas @n+
‘ |

granan con otras dos ruedas dentadas solidarias del ejo de la$
la moto-azada, al trabajar la tierra deberd dispo-

bajo rompan la:tierra.y originen surcos, Esta potencia va-
A e >va By

riard segUn las caracterfsticas de la tierra de modo que en

tierras duras, debido a la sequedad, compacidad y factores gii
milares,: la moto-azada debé de suministrar la potencia reque-

rida, la cual debe de urilizarse en un nimero de revoluciones

tales que nd'causen deterioro a las herramiontas de trabajo
en su cometido. - |
Para un mayor entendimiento de la invencién se rc-
fiere un ejemplo de realizaéidnlde la;misma con referencia a i
la figura adjunta, en la que la moto-azada 1 presepta una ca—i
ja de velocidades 2, que comprende un eje, de toma de fuerza
3y un oje socquario 4, La caja 2, recibe ol movimiento del
eje motor 5, a iravéds de un eje intérmedio.s, el cual lleva

uontado tres ruedas dentadas 7, 8 y 9 de las cuales la rueda

7 engrana con una rueda 10 del eje motor 5.
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£l eje de toma de fuerza 3 presenta cuatro ruedas

dentadas 11, 12, 13 y 41, de las cuales la rueda 1l engrans |

con la ruoda 8§ dol eje Inlormodio, mientras quo lnuy ruodan, 12
' |

13 y 14, pucden engrunar con las ruedas 15, 16 y 17 del eJu ;
secundario siendo estas tres Ultimaw desplazables y las 16 y i
17, solidarias entre sf, de manera que al engranar selectiva~{
mente las ruedas 12, 13 y 14 con las 15, 16 y 17 se logran las
tres clases de velocidades de la moto*azada (primera, segundaé
y tercera). En el caso de engranar ‘la rueda 9 del eje interme—
dio con la rueda deéplaéable 15, del ejé secundario se consi~!
gue la velocidgd de marcha atrds. |

En el eje secundario se dispone una cuaria rueda ‘
dentada 1¢, solidaria al eje, la cual tienc como finalidad

transmitir el movimiento al eje 19 de las ruedas 20 de la mo—

to-adada, esta #ranJmisidn congiste en disponer sobre un eJe
21 una rueda 22 que engrana con la rueda 18, transmitiéndode
el movimiento a travéds de unas ruedas 23y 24 y 24' , siendo
solidarias entre sf, y desplazables sobre un eje 25, a otras
ruedas dentadas 25 y226, golidarias al eje 19 de las ruecdas

de la moto-azada.
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Dosorita sufioientemonte la naturaleza del invento,
asf como la manera de realizarse en la prdctica, debe hacerse‘
oonstar que las disposiciones anteriormente indicadas son Jun—
ceptibles do modificaciones o mejoras de realizacidn en cuan-
to no alteren su principio fundamental. Siendo lo que congti-
tuye la esencia del referido invento y por lo que se solici-
ta un Modelo de Utilidad por 20 afios, sobre: TRANSHMISZION FOR
WNGRANAJES DE UNA MOTO-AZADA; oaracterizdndose por 1o siguicn-

te:
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das wobre dicho eje, de las ouales, las extremas engranan conl

1.~ fransnisién por ongrana,es de una wmoto-arada, cu

ractorizada porque el par motor se transmite a un eje de toma

en u1 eje intermedio, dos de lag cualeq y conbecubivaa, éngrad
nan, para transmltir el movimionto, con una rueda dispuesta en

!
el eje motor y otra en el eje de toma de fuorza, mientras Quo

en este Ultimo eje se encuentran dlspuestas tres ruedas denta-.
das gque cooperan con otras tresg, dos de ellas solldarias entré
sf, desplazables selectivamente en un eje gpeocundario que conse-
tituyen las tres velocidades de avance de la moto-azada, mionJ
tras que la rueda dentada desplazable del eje secundario, cuanL
do engrana con la tercera rueda dentada préxima a élla y dis-
puesta én el ejo intermedio forma lo marcha atrds; y porgque
en el eje secundario estd dispuestis una cuarta ruedda solidarial,
a travéds de la cual se transmite el movimiento al engranar
ésta con una serie de ruedas intermedias que transmiten el mo-
vimientq al eje de las ruedas de la moto-azada.

2.= Transmisién segun la reivindicaddn 1, caracte-
rizada porque para transwitir el movimiento dosds el eje se
cundario al oje de las ruedas se dispone, al menos, un eje |

intermedio con tres ruedas solidarias desplnzablemunte monta-

otrng dos ruedas dentadas solidarias del eje de las rucdas de
la moto-azaday

3.~ Tranémisidn por engranajes de una moto-azada, tal
y como queda sustancialmente descrito en la presente liemoria
e ilustrado on el dibujo adjunto.

Esta Memoria oconsta. de cinco hojJas esoritas a nmdyuie

12 JUR. 1974

Madrid,
AGRIA IISFANIA, S5.A,
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na por una sola cara.
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