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MEMORIA DESCRIPTIVAS

El h ilo  o d^a hiloe de oontacto en lo s  fe rro carrile s  etc- 
lectrifioadoe ae secoicnMt e lee tr^ azen te  por atedio de apsra- 

provis t<S de doble aislamiento en s erie) $ se n c illo , y ca­
paces de ra s iP tir  laBs máximes tenP iones mecanices q,ue puedan 

temar e l h ilo  á das hilos de contacto# Lsemision de eatoa e#- 

paratoa ea conseguir a is la r  eleetrieamente la s  visa que) t ie ­

nen di8tin to  regimen electr&co.

Las cualidades principales que) deben reunir estos - apa­

ratos aparte de con stitu ir un buen a islad o rr entre la s  ramas 

a  seccionar son, que tengan poco peso, re siste n c ia  mecánica, 
y que sus elementos no sufran corroa ion a la  intemperie, aai 

como de que no ae produzcan arcos e léc trico s a l paso de loa 
pantógrafo#, objetivos que .se iaan conseguido sa t is fa c to r ia ­

mente con e l "AISLADOR DE SECCION" objeto de e sta  patente de 
invención.

El aparado lo  constituye un cuerpo central de chapa (I) 

en que van alojados cuatro a isladores (2 ) Bajete# a l  cuerpo 

central por medio de collares fijad o s con torn illo s,p or e l 

agujero de cada a islad o r pasa un eje (a) aislado  por este del s 

cuerpo central. De oada pare ja  de aisladores y por medio de 

si#  e jes,parten  en dirección contraria dos parejas de tiran -
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tea (4) a&euyo extremo están su jetas las pieza de amarre(8 ) 

en que están anclados lo s h ilo s de contacto correspondientes 

a cada una de la s  ramas que constituye la  linea.que seciona 

e l "AISLADOR DE SECC(!0I!".Como cada p are ja  da& tiran tes e sta  

a is lad a  del cuerpo central y este  a su vez de la  otra pareja 

d6 tiran tes^  queda de e sta  manera constituido e l dobla ais - 

miento e n se r ie  entre cada una de la# rama# de hilos de con­

tacto &semisecciones de lin ea,, porque cada pareja de tiran ­
ta# está, eléctricamente independiente una da otra.

El deslizamiento del pantógrafo de la s  locomotoras por 
debajo del aparato ee efectúa por medio dos patines (6 ) los 

cuales catan su jeto s con g r ifa s  a  los tiran tes y a l a s  p ie­

zas (7 ) ,y e sta s ademas f ija d a s  a l  extremo de un eje proyectan 

a los patines hacia e l lado y adelante de cada costado del apa* 

parato,oon lo  que se consigue que sin  menoscabo del a i s la ­

miento se crucen paralelamente^ e sta  disposición  permite que 

las locomotoras a su  pato por debajo del aparato no dejen de 

tomar corriente.E l lazo ó bucle que cada patin  forma en su  

extremo adelantado,punto de entronque Ó entrada do 1 c# panto * 

grafos,permite que estos no encuentren punto rígido en dicho 

momento de entrada, impidiendo que se produzcan aroos e lé c tr i­

cos que pudieran averiar e l aparato e incluso los motores de 

de traooion de la s  locomotoras.
Todo e l  conjunto del aparato se mantiene por encima 

de la  linea de frotación  del pantógrafo, e ste  descentran jo nto 

del aparato tiende a  invertirlo  girando sobre su e je , pero su 
estab ilid ad  queda asegurada, pues e l aparato est& suspendido 

convenientemente del sustentador ó cable que forma l a  curva 

catenaria también aislado encima del aparato.
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Por la  presente patente se REIVINDICA:

1 * . -  "UN SISTEMA DE AISLADOR DE SECCION DE UNO O DOS HILOS DE 
CONTACTO PARA FERROCARRILES ELECTRIFICADOS* caracterizado 
por e sta r  constitu ido por un cuerpo cen tra l, en e l que se 

55 encuentran alo jados con sus e je s  perpendiculares a l  plano
v e r t ic a l de dicho cuerpo, cuatro a islad o res de forma di&- 
bolo, con un agujero a x ia l ,  con sus bases p ara le la s a d i­
cho plano y sobresaliendo aquellos de éste de una manera 
equidistante y a ambos lad os.

60 28 .- E l mismo sistem a de la  reivindicación  an terio r, carac te ri­
zado porque lo s cuatro e je s  m etálicos que atraviesan ax ia l 
mente a todos lo s  a is lad o res y formando dos grupos de dos" 
a cada extremo del cuerpo cen tra l, están arrio strad as opues 
tamente la s  dos semisecciones de lín ea por medio de dos paü 

, 6$ re ja s  de tira n te s  a cuyos extremos se encuentran anclados
antagónicamente, e l h ilo  o h ilo s  de contacto correspondien­
te s  a cada semisección de lin e a .*

38.-  E l mismo sistem a de la s  reivindicaciones an teriores, carac­
terizado porque lo s patines que permiten e l paso de lo s pan- 

70 tógrafos por debajo del aparato sin  que se interrumpa la  to­
ma de corrien te , están construidos con h ilo  de contacto y 
forman bucle en su extremo avanzado, estando su jeto  cada uno 
de e llo s  por medio de g r i fa s  en tre s  puntos d iferen tes del 
aparato.

75 4-8.- E l mismo sistem a de la s  reivindicaciones an teriores, carac­
terizado por e sta r  formado por cuatro a islad o res d iábolos, 
alojados en un cuerpo cen tra l, por ceda uno de e llo s  pasa 
un e je , de lo s que están arrio strad as de dos en dos y opues­
tamente la s  dos semisecciones de lin e a , quedando e l cuerpo 

80 cen tral sin  tensión, constituyendo e l doble aislam iento en
se r ie  entre ambas ramas.

58.- SISTEMA DE AISLADOR DE SECCION DE UNO 0 DOS HILOS DE CONTAC­
TO PARA FERROCARRILES ELECTRIFICADOS ¡Be la s  c a ra c te r ís t ic a s  
que en la  presente memoria se detallan  y dibujos presenta^- 

85 dos.
Consta la  presente memoria de tre s  hojas fo lia d a s  e sc r i­

ta s  por una so la  cara .

Madrid, 26 de Noviembre de 1.951.
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