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La necesidad  de economizar d iv isa s  ex tran je ra s para 

la  compra de a c e ite s  lu b r if ic a n te s  y la s  v en ta ja s  que supo­

ne mantener e l a c e ite  lu brican te  lim pio para lo g ra r  un re ­

ducido coste de entretenim iento y mayor seguridad de fun- 

5 cionamiento en lo s motores da combustión in te m a , D iesel y 

de G aso lin a, se considera actualmente como una verdadera
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necesidad de la  in g en iería  moderna. Por e l lo  se  recuerdan 

algunas consideraciones que, siendo sobradamente conocidas, 

conviene enumerarlas para exponer e l  sistem a de p u r if ic a ­

ción continua de a c e ite s  lu b r if ic a n te s  en toda c la se  de 

veh ícu los de tran sp o rte s  con motores a g a s - o i l  o a g a so lin a .

Es sabido que toda m ateria lu b r i f ic a n te , separada 

de l a s  su p e r f ic ie s  que engrasó, después de haber serv id o , 

contiene en suspensión m aterias extrañas que a lteran  sus 

propiedades lu b r ic a n te s .

También es conocido que e l a c e ite  durante su uso en 

e l motor, e stá  en Intimo contacto con e l  a ir e  y en muchos 

casos expuesto a elevadas tem peraturas. E llo  produce una 

oxidación del a c e i t e ,  le n ta , pero continua, l a  cual se ace­

le r a  en presencia de agua e impurezas s ó l id a s .  Asi se forma 

un barro que disminuye la s  propiedades lu b rican te s del a c e i­

te  y a l  mismo tiempo puede o b stru ir  o red u cir  e l  paso de 

lo s  conductos del sistem a de lu b ricac ión  del motor.

S i  se  d e ja  acumular e l carbón que se desprende del 

a c e ite  se con tribu irá  grandemente a l a  obturación antes 

c ita d a .

Por todo e l lo  y para que e l engrase y funcionamiento 

de lo s  motores de combustión in terna no puedan s u f r i r  ave­

r ia s  por engrase im perfecto, se propone un procedimiento 

enérgico de lim pieza en trab a jo  continuo y p a ra le lo  a l  fun­

cionamiento del motor para que cualqu ier descomposición 

del a c e ite  sea recogido por el sistem a de p u r if ic a c ió n  con­

tin u a  montado en toda c la se  de vehículos de tran porte pro-



v is to  de motores de combustión in tern a , especialm ente usan- 

35 do como combustible e l  g a s - o i l  o la  g a so lin a . El procedimien­

to mencionado e s tá  fundado en l a  ap licac ió n  de l a  fu erza  cen­

t r i f u g a ,  por medio de la  cual todas la s  impurezas y m aterias 

de d ife ren te  peso e sp e c if ic o  a l del a c e ite  se separan f á c i l ­

mente del mismo. Además lo s  d is t in to s  componentes del a c e ite  

40 se mezclan intimamente de modo que la  co n sisten c ia  del mismo 

l le g a  a ser  absolutamente reg u lar .

C onsiste e l invento en una p u r if ic a c ió n  continua del 

'a c e it e  que se a sp ir a  del c á r te r ,  o cae del mismo a un peque­

ño d epósito , le donde se a sp ira  y se l le v a  a un separador cen- 

45 tr ifu g o  de a l t a s  revoluciones y pequeño tamaño que separa to­

das la s  impurezas contenidas e in cluso  e l  agua que pueda con­

tener accidentalm ente y lo  devuelve en un ritmo y cantidad 

estudiado y graduable a l c á r te r  nuevamente.

El dibujo adjunto represen ta esquemáticamente e l inven- 

50 to  , donde, 1 , represen ta  e l corte por un c ilin d re  de motor 

de combustión in terna que puede s e r ,  naturalmente lo  mismo 

de ga so lin a  como de a c e ite s  pesados com bustibles tip o  Die­

s e l ;  2 , es el c á r te r  que normalmente contiene' e l  a c e ite ,  3 , 

es un depósito  intermedio con fondo in clin ad o , 4, es e l  tubo 

55 de a sp irac ió n  del a c e ite  su c io , 5 , es una bomba a sp ira n te ,

6 , represen ta  un separador cen trifu go , 7 , es l a  s a l id a  del 

ac e ite  lim pio , 8 , e s la  tu b ería  que devuelve e l a c e ite  pu­

r if ic a d o  a l  c á r te r , 9 , es un motor e lé c tr ic o  que mueve e l 

conjunto de separador y bomba a sp ira n te , 10, represen ta  una 

60 , b a te r ía  que sum in istra la  co rrien te  a l  motor, 11, es dn in-



terru p tor in sta lad o  en e l  cuadro del coche, 12 y 13 son la s  

dos uniones a " t ie r r a "  que en e s te  caso e stá 'p re se n tad a  por 

e l ch asis del coche.

El funcionamiento r e s u l ta  perfectam ente comprensible 

por e l resumen dado a l  p r in c ip io  de e s t a  descripción  y por 

e l  d ibu jo , cuyos d e ta lle s  se han e sp e c ific ad o . Conviene hacer 

constar que la  cantidad  de a c e ite  que c ir c u la rá  por e l  c i r ­

cu ito  d escr ito  es muy reducida, y no es n ecesario  que sea  su­

p erio r a l  contenido d el c á r te r  uña vez qáda hora, a r iq u e  e l  

problema a re so lv e r  es e l  tamaño reducidísim o del conjunto y 

l a  s a l id a  del fondo del c á r te r  en forma de un chorro muy del- , 

gado o, mejor to d av ía , en forma de un goteo continuo a l  depó­

s i to  in fe r io r  con fondo in clin ad o , donde l a s  p a r t íc u la s  de me­

t a l ,  que accidentalm ente puedan e x i s t i r  en e l  fondo, puedan 

ir s e  a l  lado bajo  de dicho depósito intermedio y no puedan se r  

asp irad os a l  separador.

La forma del separador, de un rendimiento de aproxima­

damente 5 a 20 l i t r o s  por hora, ha de e s ta r  especialm ente e s­

tud iada y no e s ob jeto  de e s ta  patente que se r e f ie r e  a l  s i s ­

tema nuevo de p u r if ic ac ió n  en gen era l.

Es muy importante que la  p u r if ic a c ió n  del a c e ite  se ha­

ga precisam ente m ientras funcione e l  motor, pues en e s te  caso 

e l  a c e ite  tie n e  l a  su fic ie n te  tem peratura para ád q u ir ir  la  

f lu id e z  que perm ita l a  cen trifu gación  en un aparato  tan peque­

ño que forzosam ente, aún a ve locid ad es grandes, tendrá siem­

pre una fuerza cen trifu ga  reducida y no d aria  re su ltad o s con 

e l  a c e ite  lu b r if ic a n te  en estado f r i ó ,  es d ec ir , de' elevada 

v isc o s id a d  que tien en  todos e sto s a c e ite s  a l a  tem peratura
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del ambiente.

90 Habiendo ya d e scr ito  suficientem ente l a  índole del

invento se hace constar que la s  pequeñas v a r ia n te s  que pue­

dan ser n e ce sa r ia s  en re la c ió n  con lo s  d ife re n te s  tip o s de 

motores y coches deben con siderarse  comprendidas en e l  in ­

vento, del cual se han d e scr ito  todos lo s  puntos esen cia- 

95 le s  y c a r a c t e r í s t ic o s .

N O  T A

La presen te  patente de invención que se s o l i c i t a  por 

vein te años en España deberá recaer sobre : " UN SISTEMA 

DE PURIFICACION CONTINUA DE ACER'ES LUBRICANTES EN LOS M0- 

100 T0RES DE COMBUSTION INTERNA, A GAS-OIL O A GASOLINA MON- . 

TAD0S.EN VEHICULOS DE TODAS CLASES " ,  de acuerdo con la s  

s ig u ie n te s ,

R E I V I N D I C A C I O N E S  

lS.-U n sistem a de p u r if ic a c ió n  continua de a c e ite s  

105 lu b rican te s en lo s  motores de combustión in tern a , a g a s - o i l  

o a g a so lin a  montados en veh ícu los de todas c l a s e s ,  oaracte 

rizado  por el hecho de que el a c e ite  lu b r if ic a n te  contení-, 

do en e l c á r te r  del motor se saca  continuamente del mismo, 

en cantidades redu cidas; se v ie r te  en un depósito  interme- 

110 dio de donde se  a sp ira  mediante una bomba que lo  entrega ' 

a un separador cen trifugo  que lo  p u r i f ic a ,  separando agua 

e impureza? en suspensión y a  continuación lo  devuelve a l  

mismo c á r te r  de donde s a l ió ;  constituyendo un c irc u ito  con­

tin u é  de recorrido  y p u r if ic a c ió n  del a c e ite  lu b r if ic a n te . 

1̂ *5 2 ^ .-  Un sistem a de p u r if ic a c ió n  continua de a c e ite s

lu b rican te s en lo s  motores de combustión in te rn a , a g a s - o i l
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o a. gaso lin a  montados en vehículos de to d as c la se s#  segón r e í  

v in d icación  1^ , caracterizad o  por e l  hecho de que l a  p u r if ic a  

ción del a c e ite  se hace con el motor del vehículo en marcha, 

puliendo e l vehículo e s ta r  andando o parado, pero e l  a c e ite  

c a lie n te  y flu id o  para poderse cen tr ifu gar  en e l  separador 

de reducido tamaño.

3 3 .-  Un sistem a de p u r if ic a c ió n  continua te a c e ite s  

lu b rican te s en lo s  motores ie combustión in tern a , a g a s - o i l  

o a ga so lin a  móntalos en vehículos de tod as c la s e s ,  según 

re iv in d icac io n es 13 y g3, caracterizad o  por el conjunto de 

un motor e lé c tr ic o  propulsor de una bomba asp irante-im pelen- 

te  y simultáneamente le un separador cen trifu go , montado 

todo en un b a st id o r  tran sp ortab le  e in tercalado  entre una 

sa l id a  y una é n tra la  le  a c e ite s  lu b r if ic a n te s  del c á r te r  del 

motor de un vehículo y recibiendo l a  co rrien te  e lé c t r ic a  ne­

c e sa r ia  de una b a te r ía  que será alim entada de una manera 

u sual en lo s  veh ícu los a motor.

4 3 .-  " UN SISTEMA DE PURIFICACION CONTINUA DE ACEITES 

LUBRICANTES EN LOS MOTORES DE COMBUSTION INTERNA, A GAS-OIL 

O A GASOLINA MONTADOS EN VEHICULOS DE TODAS CLASES

Según queda substancialm ente d e sc r ito  en l a  presente 

memoria que consta le  s e i s  h o jas e s c r i t a s  a máquina por una 

so la  cara y d ibu jo s que se acompañan.

Madrid, de Noviembre 1951.
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