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El presente Invento se refiere  a mejoras en 

la  construcción de cambios de velocidad, particularmente pa­

ra  vehículos automotores, los cuales con adecuados para va­

r ia r  con continuidad y automáticamente la  relación de trans­

misión entre un árbol motor y un árbol conducido desde el 

valor cero hasta e l  embrague directo .

En el cambio de velooidad obtenido según el 

presente invento la  variación de la  relación de transmisión 

se obtiene por medio de un convertidor hidraúlioo, el 

primario y el secundario del cual se acoplan y desacoplan 

por medio de un acoplamiento sensible a la  velocidad del á r­

bol conducido, comprendiendo el indicado convertidor además 

un órgano de reacoión cooperante con dicho primario y secun­

dario y dispuesto de modo que puede g irar solamente en el 

sentido de rotación del primario.

Otras características  y ventajas del cambio 

mejorado según el invento se deducirán de la  siguiente des­

cripción con referenoia a los adjuntos dibujos que lo  ilu s­

tran en forma esquemática y a titu lo  únicamente de ejemplo 

no lim itativo .

En el dibujo las figuras 1 y 2 son secciones 

axiles del cambio según dos planos normales entre s í.

Con referencia a las figuras se indica por 

1 la  envoltura exterio r provista de convenientes oojinetes 

de sostén para el árbol motor 2 y el árbol conducido 3 coa­

x i l  con e l primero y una de cuyas extremidades 3 ’ penetra 

en la  correspondiente extremidad del árbol 2 , con su junta

ade c uada
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dentadas, de la  que se indica por 18 el engranaje motor y 

por 19 el conducido.
Dicha bomba de engranajes 18 y 19 comunica 

por un lado con un depósito de aceite que puede estar consti­

tuido por la  misma envolvente 1 , y por otro lado con el in te­

rio r  de la  envolvente 17 del convertidor hidráulico a trave's 

de los conductos 20 y 21 practicados en las paredes de la  

envolvente 1 y a través de los conductos 22» 23 y 24 p ra cti­

cados en los dos árboiss 2 y 3 respectivamente. El árbol 3 

está además provisto de un conducto 25 en comunicación con

la  cámara 8 ’ del manguito 8.
Como se desprende de la  anterior descripción ,

la  bomba 18, 19 se acciona exclusivamente por l a  rotación de 

la  caja 17 que sostiene a l reactor 16, e l  cual a l  principio 

de la  rotación del primario 15 tiende a g irar en sentido in­

verso aocionando momentáneamente la  bomba 18, 19 que comple­

ta  e l  rellenado de aceite  de la envolvente 17 del converti­

dor, ya que este último no está  ya completamente lleno de 

aceite y contiene todavía c ie rta  cantidad de a ire , e l cual 

por tanto se expulsa a través de adeouados pasos de purga 

indicados por 25. La misma presión del aceite producida por 

la  bomba 18, 19, impide tambie'n los fenómenos de cavitación  

que se v erificarían  en oaso contrario sobre las  paletas 14,

15 y 16 con su consiguiente rápido desgaste.

El flu jo de aceite producido por el primario 

15 ejerce su acción sobre la  turbina 14, imprimiendo por 

tanto al árbol 3 una velocidad angular creciente desde cero 

hasta un lím ite máximo, a que se realiza  automáticamente el  

acoplamiento directo: por medio del embrague 4, 5» 6 y 7.

El momento del acoplamiento direoto se h alla

i
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en relación con la  presión producida por l a  bomba de engra­

najes y transmitidas a la  cámara 8 ’ del cilindro 8. Simultá­

neamente la  acción de l a  misma bomba, mandada por e l reactor, 

depende del momento absorbido por l a  turbina 14, por lo cual 

el momento del embrague en acoplamiento directo viene deter­

minado inplícitamente por el valor del momento resisten te que 

actáa sobre el árbol 3; Por la  cooperación de todos estos 

elementos se obtiene por tanto un paso gradual de las  re la ­

ciones de transmisión muy pequeñas hasta la  relación máxima, 

o sea hasta el embrague d irecto . Al momento que se alcanza

el estado de llenado completo de l a  envolvente 17 y de la
-19

cámara 8 ’ , e l  reactor 16 y la  bomba 18/quedan parados, salvo 

el pequeño movimiento eventual adecuado para compensar las 

ligeras fugas de aceite  a través de los pasos de purga 25.

A p artir del instante del embrague, l a  acción  

comdn de l a  turbina 14 y del primario 15 ejercida sobre e l  

reactor 16, determina en e'l una rotación concorde a la  de 

los dos árboles, por lo cual la  bomba 18, 19 funciona en sen­

tido contrario extrayendo una parte del aceite de la  envol­

vente 17 y de la  cámara 8 1.

Para evitar las oscilaciones definidas pendu­

lares  del dispositivo de mando del embrague a causa de las  

oscilaciones continuas del momento resisten te , el manguito 

8 está provisto de trinquetes 26 cargados de muelles 27 y 

dispuestos de modo que l a  operación de embrague y desembra­

gue se realice  por disparo y con seguridad.

El funcionamiento del cambio provisto de una 

rueda lib re  en lugar de la  bomba 18, 19 se sim plifica nota­

blemente, aunque quedando e l principio de las  variaciones de 

la  velocidad por medio del convertidor, hasta el momento del
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disparo del embrague que se determina únicamente a base de 

la  velocidad angular del árbol conducido 3 y de l a  resisten ­

cia  del muelle 9.
El mando del manguito 8 que en el ejemplo 

d escrito  se efectúa por medio de las masas centrifugas 10, 

puede realizarse también con medios e léctrico s  o hidraúlioos,

siempre en relaciún con la  velocidad angular del árbol con­

ducido* Así el convertidor puede tambie'n llenarse de medios 

distintos a los descritos en e l ejemplo ilustrado.

10 N o t a

15

2o

la  presente patente de Invención, consta de 

las siguientes reivindicacionest

1 /  - Mejoras en la  construcción de cambios 

de velocidad particularmente para vehículos automotores, 

caracterizadas porque la  variación de l a  relación de trans­

misión se obtiene por medio de un convertidor hidráulico, 

cuyo primario y secundario se acoplan y desacoplan por me­

dio de un embrague sensible a l a  velocidad del árbol condu­

cido, comprendiendo también dicho convertidor un órgano de 

reacción cooperante con e l primario y secundario citados y 

dispuesto de modo que pueda g irar únicamente en el sentido 

de rotación del primario.

2 /  - Mejoras en la  construcción de cambios 

de velocidad según lo reivindicado en e l punto 1 , caraateri
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zadas porgue el órgano de reacción está  provisto de una rue­

da libre que impide su rotación en el sentido inverso al leí

primario del convertidor.
3 / - Mejoras en la  constru:;:? ión de cambios 

de velocidad según lo reivindicado en loe puntos 1 y 2» ca­

racterizadas porque el embrague entre el primario y e l secun­

dario se acciona por un dispositivo de mando sensible a l a  

velocidad angular del secundario.

4 / - , Mejoras en la  construcción de cambios de 

velocidad según lo reivindicado en los puntos 1 a 3, carac­

terizadas porque el dispositivo de mando del embrague se ao- 

ciona mecánicamente,

5 /  - Mejoras en la  construcción de cambios

de velocidad según lo reivindicado en los puntos 1 a 3, carac- 

terizadas porque e l dispositivo de mando d6l embrague se ao- 

ciona eléctricam ente.

6 /  - Mejoras en la construcción de cambios 

de velocidad según lo reivindicado en los puntos 1 a 3 , ca­

racterizadas porque el dispositivo de mando del embrague se 

acciona hidraúlicamente.

7 /  - Mejoras en la  construcción de cambios

de velocidad según lo reivindicado en los puntos 1 a 3 , carae 

terizadas porque la  rueda libre del órgano de reacción se 

sustituye por una bomba hidraúlica que al principio provee 

el rellenado del convertidor con un fluido e impide a l órga­

no de reacción g irar en sentido inverso al primario, permi­

tiendo e l movimiento del órgano de reacción en e l mismo sen­

tido del primario y vaciando al mismo tiempo el c ircu ito  

hidraúlico cuando se ha realizado e l embrague entre el p ri­

mario y el secundario.
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8 /  - Mejoras en la  construcción de cambios 

de velocidad según lo reivindicado en los puntos 1 a 3 y

7, caracterizadas porque en el convertidor se practican o ri­

ficios para f a c i l i t a r  la  purga del aire durante e l rellenado 

del fluido activo , compensándose el escape del mismo fluido 

por la  aportación de la  bomba arrastrada por el órgano de 

reacción.

9 /  - Mejoras en la  construcción de cambios 

de velocidad segiin lo reivindicado en los puntos 1 a 3, 7 y

8 , caracterizadas porque l a  presión producida por la bomba 

conducida por el órgano de reacción se u tiliz a  para impedir 

los fenómenos de cavitación en el convertidor hidraúlioo del 

par.

10 /  - Mejoras en la  construcción de cambios 

de velocidad según lo reivindicado en los puntos 1 a 3 , 7 ,

8 y 9, caracterizadas porque l a  presión producida por la  bom­

ba conducida por e l  órgano de reacción se encuentra en re la ­

ción con el momento absorbido, por e l secundario y se aprovecha 

para modificar la  velocidad de disparo del dispositivo de 

mando del embrague entre primario y secundario.

11 /  - Mejoras en la  construcción de cambios 

de velocidad, según lo reivindicado en los puntos 1 a 3 , 7 

8 , 9 y 10, caracterizadas porque en uno de los órganos de la  

cadena cinemática de mando del embrague se dispone de antema­

no un trinquete con muelle con objeto de impedir las o scila­

ciones definidas pendulares del conjunto del dispositivo del 

miaño mando.

12 /  - Mejoras en l a  construcción de cambios 

de velocidad, según lo reivindicado en los puntos 1 a 10 , 

caracterizadas porque la  cadena cinemática de mando del an-

200544  t/
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trague puede accionarse por el conductor suprimiendo el dis­

positivo o los dispositivos automáticos.

13 /  Mejoras en la  construcción de cambios de 

velocidad automáticos y progresivos, particularmente para 

vehículos automotores.

Segiín se describe y reivindica en esta memoria

descriptiva.

Se d etalla  e ilu s tra  con los planos que a la  

misma se acompañan.

Y cuya memoria desci’ip tiva consta de ocho ho­

ja s , foliadas y escritas  a máquina por una sola de sus caras.

g i  :ís t  m s ■

sj-' O c.r\tviO
Madrid, a
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