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¥l presente invento se refiere & mejoras en

la construccidén de cambios de velocidad, particﬁlarmente ra-

ra vehiculos sutomotores, los cuales con adecuados para va-

riar con continuided y automdticamente la relacién de trans-
misidn entre un 4rbol motor y un 4rbol conducido desde el
valor cero hasta el embrague directo.

En el cambio de velooidad obtenido segin el
presente invento la varisocidn de la relacién de trenemisidn
se obtiene por medio de un sonvertidor hidradlico, el
primario y el secundario del cual se acoplan y dessacoplan
por medio de un scoplamiento sensible & la velocidad del 4r-
501 conducido, comprendiendo el indicalo convertidor ademds
un érgano de rescoidn cooperante con dicho primario y secun-
dario y dispuesto de modo gue pusde giraer solamente en el
sentid o de rotacidn del primarioc.

Otraes caracteristicas y ventajas del cambio
mejorado segin el invento se deducirén de la siguiente des-
cripeién con referencia a los @&djuntos dibujos gue lo iluse
tran en forma esquemdtica y & titulo Unicamente de ejemplo
no limitativo.

En el dibujo las figuras 1 y 2 son secciones
axiles del cambio segin dos planos normales entre si.

Con referencis a las figurss se indica por
1l la envoltura exterior provista de convenientes cojinetes
de sostén para el 4rbol motor 2 y el arbol conducido 3 coa-
xil con el primero y una de cuyas extremidades 3' penetra
en la correspondiente extremidad del €rvol 2, con su junte

adecguadea.
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Los indicadoSs dos &rboles pueden scoplarse

directamente por med

jo de un embregue de discos, del que se

{ndice por 4 l@ caja solidaris del &arbol sonducido 3 ¥y Pro-

vista de discos despl azables 5 que pueden ponerse en contac-

o con correspondienxes discos © gcopledos ool el érbol mo-

tor 2 por medio de un pcoplamlento estriado. Le operacidn

je embrague se reall

empujado POT un meng

ze por medio de un disco de presidn 7

uito 8 contre 1g sccibn de un muelle 9

dispuesto en unéd cémare circular g' practicede el el mengul-

to 8 ¥ epoyeado gontr

g el fondo del mismo manguito ¥ sontra

la superficle prontal de l& ceja 4.

El mando gutomdtico de dicho manguito en Te-

1acién con le& velool

qed angular del érbol conducido 73 ge reé-

1iza graclas & 1as mesas sentrifugas 10 empernsdes en 11 s0-

vre soportes 1¢2 solil

men con sus apéndice

darios con el 4rvol %; diches mases for-

g 1% pelances gcodadas que actian sobre

o1 manguito 8 cuendo o1 efecto de las fuerzas sentrifugas

gupera le resistencli

gl embragué.

a del muelle 9 de modo que S€ inserte

El cubo &' formed o como prolongasién ax1l de

1a ceja 4, 1leva las
de wn convertidor hi
ne de paletas 15 de

motor 2, ¥ el reacto

peletas 14 de 1a turbine (seoundario)
aradlico, que gomprende tembién la coro-
1a bomba (primario) gsolidarias del érool

r 16 sostenido por 1a envolture 17 del

mismo gonvertidoT. Esta envolture se monta loca Yy con Jjunte

estance col relacidn & los dos érboles 2 7Y 3y estd provista

de medios- que impide
a la del primario 156
por una rueda libre,

1g envolvente 17, O,

n su rotacién en el sentido contrario
. Estos medios pueden estar constituidos
por e jemplo encajada e el gubo 17°' de

preferiblemenxe, por una bombe de ruedas
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dentadas, de la gque se indica por 18 el engfanaje motor ¥y
por 19 el conducido.

Diche bombs de engranajes 18 y 19 comunica
por un lado con un depésito de asceite ¢ue puede estar consti-
tuido por la misma envolvente 1, y por otro lado con el inte-
rior de la envolvente 17 del convertidor hidradlico & través
de los conductos 20 y 21 practicados en las paredes de la
envolvente 1 y a través de los conductos 22, 2 ¥y 24 practi-
cados en los dos drboks 2 y 3 respectivemente. El drbol 3
estd ademds provisto de un conducto 25 en comunicacidn con
le cdmare 8' del manguito 8.

Como se desprende de le anterior descripeién ,
la bomba 18, 19 se acciona exclusivamente por la rotecidn de
le caja 17 que sostiene al regctor 16, el cual &l principio
de la rotecién del primario 15 tiende a girar en sentido in-
verso accionando mome nténeamente la bomba 18, 19 que comple~
te el rellenado de aceite de la envolvente 17 del converti-
dor, ya que este dltimo no estéd ya completamente lleno de
acelte y contiene todavie cierta cantided de aire, el cual
por tento se expulsa & travéds de adecusdos pasos de purgs
indicados por 25. Lo misma presién del aceite producida por
1s bomba 18, 19, impide tembién los fendmenos de cavitacién
que se verifigerfan en caso contrario sobre las palétas 14,
15 y 16 con su consiguiente rdpido desgaste.

El fiujo de aceite producido por el primario
15 ejerce su accidn sobre le turbins 14, imprimiendo por
tanto al 4rbol 3 uns velocided asnguler creciente desde cero
heste un 1fmite méximo, & que se realize automdticamente el
acoplamiento directo. por medio del embrague 4, 5, 6 y 7.

El momento del mcoplamiento directo se halls
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en relacidn con le presidn produci de por la bomba de engra;
nejes y transmitides & la cdmara 8' del cilindro 8. Simulté-
neemente 1& accién de lea misma bomba, mandede por el reactor,
depende del momento ebsorbido por la turbina 14, por lo cgual
el momento del embrague en acoplamiento directo viens deter-
minsdo imifcitemente por el valor del momento reslstente que
actda sobre el drbol 3. Por la cooperacidén de todos estos
elementos se obtiene por tanto un paso gradual de 1aé relea-
ciones de transmisién muy peguefias heste la relacidn médxd ma,
o sea haste el embrague directo. Al momento gue se alcanza
el estado de llenado completo de la envolvente 17 y de l1la&
cémare 8', el reactor 16 y la bomba lé?éaedan paredos, s&lvo
el pequefio movimiento eventusl adecuado para compensar las
1igeras fuges de aceite & través de los pases de purga 25.

A partir del instante del embrague, la aceidn
comdn de la turbina 14 y del primario 15 ejercide sobre el
reactor 16, determina en €l una rotacidén concorde & la de
108 dos 4rboles, por lo cual la bomba 18, 19 funeiona en sen.
tido contrario extrayendo una parte del aceite de la envol-
vente 17 y de la cédmara 8'.

Parg evitar las oscilaciones definidas pendu-
leres del dispositivo de mando del embrague & causa de les
oscilaciones contfnuas del momento resistente, el mangulto
8 estd provisto de tringuetes 26 cargados de muelles 27 ¥
dispuestos de modo gue la operacién de embrague y desembra-
gue se realice por disparo y con seguridad.

El funcionamiento del cambio provisto de uns
rueda libre en lugar de la bomba 18, 19 se simplifice note-
blemente, aungue guedando el prineiplo de las variaciones de

la velocidad por medio del oo nvertidor, hasta el momento del
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disparo del embrague cue se determina Unicamente a base de
la velocidad angular del 4rbol conducido 3 y de la fesisten-
cie del muelle 9.
El mando del manguito 8 ~ue en el ejemplo

deserito se efectia por medio de las masas centrifugas 10,
puede realizarse también con medios eléctricos o hidradlicoes,
siempre en relacidn con la velocidad angular del érbol cone
ducido, Asi el convertidor puede también llenarse de medios

distintos & los descritos en el ejemblo ilustrado.

La presente patente de Invencidn, consta de

las siguientes reivindicaciones:

1 / - Mejoras en la construceidn de cambios
de velocided particularmente para vehiculos automotores,
caracferizadas porque la veriacién de la relacidn de trans-
misidn se obtiene por medio de un convertidor hidradlice,
cuyo primario y secundario se acoplan y desacoplan por me-
dio de un embrague sensible a la velocidad del érbol condu-
cido, comprendiendo también dicho convertidor un érgano de
regcceidn cooperante con el primario y secundario citados ¥y
dispuesto de modo que pueda girar Unicamente en el sentide
de rotacidén del primario.

2/ - Mejoras en la construccidn de cambios

de velocidad segin lo reivindicado en el punto 1, caracteri-
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zadas poruue el drgano de reaccidn estd provisto de una rue-
de libre gue impide su rotacifn en el sentido inverso al del
primario del convertidor.

3/ - Mejoraes en la constru:ciln de cambios
de velocidad segin 1o reivindicado en loc puntos 1 y 2, ce-
racterizedes porgue el embrague entre el primario y el secun-
dario se acciona por un dispositivo de mando sensible a la
velocidad engular del secundario.

4/ - ,Mejorses en la counstruccién de cambios de
velocidad segun lo reivindicado en los puntos 1 a 3, carac-
terizades porque el dispositivo de mando del embrague se ac-
ciona mecénicamente,

5 / - Mejoras en la construccién de cambios
de velocidad segﬁn lo relvindicsaio en los puntos 1 a 3, carecs
terizedas porgue el dispositivo de mando del embrague se &ac-
eione electricamente. 4

6 / - Mejoras en la constfuccidn de cambios
de velocidad segdn lo reivindicaedo en los puntos 1 a 3, caé-
racterizadas porgue el dispositivo de mando del embrague se
acciona hidradlicamente.

7 / - Mejoras en la construccién de cambios
de velocidad segin lo reivindicedo en los puntos 1 & 3, cerae
terizadas porque la rueda libre del drgano de reaceidn se
sustituye por una boﬁba hidradlice gque &l prineipio provee
el rellenslo del convertldor con un fluido e impide al érge~
no de reasccidn girar en sentido inverso al primario, permi#
tiendo el movimiento del drgeno de reaccidn en el mismo sen-
t1do del primerio y veclendo al mismo tiempo el circuito
hidradlico cuando se ha reaslizedo el embrague entre el priw

mario y el secundario.
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‘de velocidad segin lo reivindicsdo en los puntos 1 a 3, 7,

8 / - Mejoras en la construccién de cambios
de velocided segdn lo reivindicado en los puntos 1 & 3 y
7, cara~terizadas porgue en el sonvertidor se practican ori-
ficios pare faciliter la purge del aire durante el rellenado
del fluido activo, compensandose el escape del mismo fluido
por la aportacidén de la bombe arrastrada por €l drgeno de
reacaidn.

9 / - Mejoras en la construccidén de cambios
de velocldad segin lo reivindicado en los puntos 1 a 3, 7 y
8, caracterizadas porque la presidn producids por la bombsa
conducide por el drgano de reaccidn se utilize pars impedir
los fendmenos de cavitacidn en el convertidor hidradlico del
par.

10 / - Mejoras en la construceién de esmbios

8 ¥y 9, caracterizadas porgue la presidn producida por la bome
ba conduecida por el drgano de reaccidn se encwe ntra en rela-
cidén con el momento absorbide. por el secundario Yy se aprovechs
para modificar la veloeidad de disparo del dispﬁsitivo de
mandio del embrague entre primerio y seecundario.

11 / - MejJoras en la construceidn de cambice
de velooldad, segdn lo reivindicalo en los puntos 1 & 3, 7
8, 9 y 10, caracterizadas porgue en uno de los 4rganos de la
cadena cinemdtica de mando del embrague se dispéne de antem@s
no un tringuete con muelle con objeto de impedir las oscile-
ciones definidas pendulares del conjunto del dispositivo del
mi emo mando.

12 / - Mejoras en la construccién de cambios
de velocidad, segin lo reivindicsedo en los puntos 1 a 10,

ceracterizadas porque la cadens cinemdtice de mando del an:
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brague puede accionarse por el conductor suprimiendo el dis-
positivo o los dispositivos automdticos.

13 / Mejoras en la construceidn de cambios de
velocidad automdticos y progresivos, particularmente para
vehiculos automotores.

Segin se describe y reivindica en esta memoria
descriptiva.

Se detalla e ilustra con los planos que & la
misma se acompafian.

Y cuya memoria descriptiva consta de ocho ho=-
jas, foliades y escritas a mdquina por una solg de sus caras.

R
Madrid, a -

Giv bl ivild MEE
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