PEMORIA DESCRIPTIVA
IE UNA PATENTE DE INVENCION, POR VEINTE 4i.0S EN ESPAKA, A
FAVOR DE DON FRANCISCO DUMENJO ESSRUCH, DE NACIONALIDAD
ESPAKOLA, RESIIENTE EN BARCELONAZPS®dre IV, 53.
sobre:
"MOTOR DE INYECCISN A BAJA COMPRESION™
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EY objeto a que sme refiere 7a prssente sovicitud de pri-
vilegio de patente de invencidn, es tota'mente nuavo en “spaﬁa
¥y no ha sido expdotadea hasta e7 dfa de 7a fecha,

La finalidad prouesta en 7a presente invencidn es propor-
cional a' mercado nacione’ de un motor de inyeccién a baja com-
presidn, que al mismo tiempo reune las caracteristicas, de gran
eoonomfa de coste, sencil’ez en &' maenejo y fTaci? fabricacidn,

Para me jor compremsién de Ta desoripcién que se hace a
continuacién, de este motor de inyeccion a baja compresién, se
acompaiian dibujos, a Jos cuales se hace condtante referdnocia
a lo largo de la misma,

Bste sistema consiste en insta ar en la cémara de com-
bustién uno o varios alambres, plaquitas o cualguier etro ele-

mente gqus surta los efectos de) mismo y de formas variades
que sustituya 7a bujia necesaria para el emcendido asi come
la alta compresién del motor Diesel normal, este es de un ma-
teria’ adeocuade para resistir las temperaturas de comdustiéa
sin que se funda y otro e’ smento para iniciar Ya primera com-
bustién, Ta cus’ pusde ser prevocads por una mecha de algoe
dén, resistencia evdctrica o oua’quier otro sistema.

En la Fig, 7 2 ,representa una vista de la cu’ata del
motor, vista & abajo para arriba, en a2 que se puede apreciar
con (1) &7 inyector; (2) portamecha resistencia evectrica o
cua’quier e"emento impregnado con materia’es inflamabves que
sirvan pera "iniciur e explosidn y (3) es e a’ambre plaguita
o pesistencia que puede ser de diferentes formas, y

En la Pig. 2%, se representa una vista de? motor , en
la que se marca con “os nﬁmeros (1, 2, 3,) os mismos objetos
que en 'a fg, primera; (4) es e! smbo’o motor, (5) 'a bieve,
(6) 7 civindre, (7) Ya culata (8) Ya cémara de combustidén y
(9) es e boton de pistdn.



38

40

85

60

LY. T

PUNCIONAMIENTO:

Una vez admitido y comprimido sl aire necesario para la 2
dombust{dn se inyecta en e’ momento épertune e gombustible
el oua’ ee mescla ocon e aire y al ponerse em contacte cen el
elemente de igniociém inicial (mecha ¢ resistencia eléetrica,
eto., ) sin predoalentamiento provoca e’ encendide y combustién

de 7a mezcla, penisndoc en marcha e motor y siendo esta primeéd

. ra cembustién suficiente paya poner en incamdescencia el alam

bre, plaguita, eto., antes mencionade, ¢’ cua' sirve para iniw.
ciar Yas combustiones sucesivas durante 1a marcha del metor y
encarghndose estas de mantenerla en estede imcandescente para
el fumcionamiente norma’ del motore.

Gon la utilizacidm de oste imvente se consiguen impor-
tantes ventajas que se deducen des 'a amterior desoridpoidn,
oconviniendo seiia’ar las més earcoteristicas de ¢"las.

:sto aiAatona. ademés de permitir semstruir meteres de
pequefias potonciyas. tiene "a ventaja de permitir e” arrsngque
a mano rdoi'mente ocualquiera gue sea “a potencia del meotor,
quedande eliminados de ta' forma las megnetos, bujias,carbu-
radores, ste,.

Egte sistema permite transformer todos les moteres gue
actua’ments funcionan de gaso’ina o semi-diesel e incluse los
de gas pebre en Diesel, Este motor 7o misme puede fumcionar
per o) ciclo de dos tiempes que de cuatro tiempes.

Sabido es qus e motor gque daries me jor rendimiente
seria el que trabajase con un grade ds compresidn de 10; 1
aproximadamente, sebre todo en motores rédpidos. Hastea ahera
no existen motores que trabajen con este grade de compresidén
ya' que todos les motores com carburader quedan muy per deba-
3o ¥ todos les d4s encendido por compresiéa quedem muy por

encima de e1los, e3to ss debido a que las propledades de?
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combustivle fijan el grado de compresién en uno y otro sistema,
con este motor ldeado la elsvacidn ds temperatura por el sis=
toma de ignicidén es suflolente para iniclar el encendido,
aunque se trate de combustible de mdxima estabilidad términa,
pudiendo por tanto emplearse cualguier clase de eombustible

en 2l rmotor gue funcione por sste sistema,

La 1ldea descrita en la pfecedente msmorle es suceptlble de
seor variada, sin qué por sllo camble la 2sencla ds la misma, que
8e reivindica en la sigulente

0T A

in resumen: la presents patente de invencidn necaerd sobre las
sliguaisntes relvindicacionss:

1%, Mobor de inyeccidn & baja compresidn caracterizado porque
consiste en un motor sn cuya culata se dispone un inyector, un por-
tamecha, resistencia eléctrdca o cualquisr elemento impregnedo con
materiales inflamables que sirvan para iniciar la explosidn y un
alambre, plaquita o resistencia eléctrica, de la fomm que se desese,
sustituyéndose con estos elementos la bujfa necesaria para el en-
cendido normal o la alta comrresién del motor Diesel normal, de=-
blendo ser dichos slamentos de un matsrial adecusdo para resistir
las tempsraturas de cgmbustidn sin que se fundan; tenisndo por ob-
jeto la wecha, resistencis eléctrica o elemento similar permitir
ininlar la primera combustidﬂ, sisndo por lo dermds el indicado
motor de tlpo corriente, y llevando por consiguiente el embolo,
biela, cilindros, culata, cdmara de codustidn y piStSn segin es
conocido en estos motores, reivindicédndose los indicados elementos
de encendido v 'su disposicién.

Be.~ lotor de inysccién, segin la anterior reivindicacién,
cargcterizado porque los slementos citados en la precedente rei-

vindicacidn permiten que una vez admitido y comprimido el alre
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necesario para la combustidn, se inyecte sn el momento oportuno

sl combustible, que se mazcla con al alre, y al ponerse en contac-
to con sl slemsnto de lgnicién citado en la reivinéicaci6n preces
dente, sin pre-calantamiento, provoca el encsndido gy combustidn

de la wmezcla, ponlendo con elloc en marcha el motor ¥y sisndo esta
rrimera combustidnmficiente pars poner en incandescendia el alam=
bre, plaquita, etc. qus ssAindica an la precedente»nivindicacién,
que sirve para inician ias combustlones sucesivas durante la marche
del motor y encargindosae &stas combustiones sucesivas de manteﬁer
dicho elemento en estado incandescente vara sl funcionamisnto nor-
mal del motor, reivindicdndose este original sistema de encendido,
sin magneto, bujfa, carburador ni eiementos similares, §or arrangque
a mano en cualquier motor de los conocidos actualmente, de explo-
s1én. _
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Todo ello sepin se describs en la presents memoria, que consta de
cinoo piginas escritas a méguina y dibujos adjuntos;

Madridy 19 de noviembre de 1951l.=

- FRANCTSCO yJi
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