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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

DE UNA PATENTE DE INVENCION, POR VEINTE Ai.OS EN ESPAÑA, A 

FAVOR DE DON FRANCISCO DUMENJO ESWHUCH, DE NACIONALIDAD 

ESPAÑOLA, RESIDENTE EN BARCEL0NA?PW4ro IV ,  53 .

aobra:

"MOTOR DE INYECCION A BAJA COMPRESION"
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El- objeto a que se refiere ^a presente solicitud de p ri­

vilegio de patente de invención, es totalmente muevo en ^spaRa 

y no ha sido explotada hasta el día de la  fecha.

La finalidad prouesta en ta presente invención es propor­

cional â  mercado nacional de un motor de inyección a baja com­

presión, que al mismo tiempo reúne las características, de gran 

eoonomia de coste, sencillez en e** manejo y fao il fabricación.

Para mejor comprensión de **a descripción que se hace a 

continuación, de este motor de inyección a baja compresión, se 

acompañan dibujos, a los cuales se hace constante referencia 

a lo  largo de la  misma.

^ste sistema consiste en instalar en la  cámara de com­

bustión uno o varios alambres, plaquitas o cualquier otro ele­

mento que surta los ofectos dol mismo y de formas variadas 

que sustituya la  bujía necesaria para e l encendido asi como 

la  alta compresión del motor Diesel normal, este es de un ma­

terial adecuado para re s is t ir  las temperaturas do combustión 

sin que se funda y otro elemento para in iciar **a primera com­

bustión, la  cual puede ser provocada por una mecha de algo­

dón, resistencia elóctrica o cualquier otro sistema.

En la  Fig. is,representa una vista de la  culata del 

motor, vista do abajo para arriba, on ** a que se puede apreciar 

con ( I )  e*t inyector; (8 ) portamecha resistencia eléctrica o 

cualquier elemento impregnado con materiales inflamables que 

sirvan p^ra iñ ibicr **a explosión y (3 ) es el alambre piaquita 

o resistencia que puede ser de diferentes formas, y

En la  Fig. 8*, se representa una vista del motor , en 

la  que se marca con **os ndmeros (1, 2, 3 ,) los mismos objetos 

que en ^a fg . primera; (4^ es el embobo motor, (5 ) **a ble***, 

(6 ) el cilindro, (7 ) la  culata (8 ) ia  cámara de combustión y 

(9 ) es e*r boton de pistón.
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FUNCIONAMIENTO:

Una yaz admitido y comprimido al aire nacasario para la  p 

áepbustíón aa iayecta en a** mamante oportuno al combustible 

al onal ae mesóla con el aira y d  ponerse an contacta can al 

elementa da lgnioión in ic ia l (macha o resistencia eléctrica, 

a to ., ) sin preAcatamtamiento provaca ai encendida y cembustida 

da la  mezcla, poniendo an marcha al meter y ciando asta primad 

ra  combustión suficiente papa penar an incandescencia a l alam­

bra, plaquita, ato., antas mencionado, a l cual sirva para in i­

ciar las combustiones suoasivas durante la  marcha dal meter y 

encargándose astas da mantenerla en astada incandescente para 

al funcionamiento normal dal motor.

Can la  utilización de este inventa se consiguen impor­

tantes ventajas que se deducen de la  anterior descripción, 

conviniendo achacar las más características da a lia s .

gSte sistema, además de permitir construir mataras da 

paquaSas potencias, tiene la  ventaja da permitir a l arranque 

a mano fácilmente cualquiera que sea la  potencia dal motor, 

quedando eliminados Ae tal forma las magnetos, bujías,carbu­

radoras, etc,.

Bate sistema permite transformar todos los motoras que 

actual menta funcionan de gasolina o semi-dieool a incluso los 

de gas pobre an Diesel. Este motor lo  mismo puede funcionar 

par a l ciclo da dos tiempos que da cuatro tiempos.

Sabido os que el motor que darla mejor rendimiento 

seria el que trabajase con un grade Aa compresión de 10; 1 

aproximadamente, sobre todo en motores rápidos. Hasta ahora 

no existen motores que trabajen con asta grado do compresión 

ya que todos los moteros con carburador quedan muy per deba­

jo y todos los Ae encendido por compresión quedan muy por 

encima de e llos, esto ss debido a que las  propia dadas del



combustible f ija n  e l grado de compresión en uno y otro sistema, 

con este motor ideado la elevación de temperatura por e l s is ­

tema de ignición es sufioiante para in ic ia r e l encendido, 

aunque se trate de combustible de máxima estabilidad tórmina, 

pudiendo por tanto emplearse cualquier clase de combustible 

en el motor que funcione por este sistema.

La idea descrita en la  precedente memoria, es sucentibie de 

ser variada, sin que por e llo  cambie la  esencia da la  misma, que 

se reivindica en la  siguiente

N O T A

^n resumen: la  presente patente de invención recaerá sobre las 

siguientes reivindicaciones:

!& .-  MotóP de inyección a baja compresión caracterizado porque 

consiste en un motor en cuya culata se dispone un inyector, un por- 

tamecha, resistencia eláctdca o cualquier elemento impregnado con 

materiales inflamables que sirvan para in ic ia r l a  explosión y un 

alambre, plaquita o resistencia e lóctrioa, de la  forma que se desea, 

sustituyéndose oon estos elementos la  bu jía  necesaria para e l  en­

cendido normal o la  a lta  compresión del motor D iesel normal, de­

biendo ser dichos elementos de un material adecuado para re s is t ir  

las temperaturas de combustión sin que se fundan, teniendo por ob­

jeto la  mecha, resistencia e léctrica o elemento sim ilar permitir 

in ln iar la primera combustión, siendo por lo demás e l indicado 

motor de tipo corriente, y llevando por consiguiente e l embolo, 

b ie la , c ilindros, culata, cámara de combustión y pistón se$án es 

conocido en estos motores, reivindicándose los indicados elementos 

de encendido y su disposición.

2a„- Motor de inyeoción, segón la  anterior reivindicación, 

caracterizado porque los elementos citados en la  precedente re i­

vindicación permiten que una vez admitido y comprimido e l aire
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neoesario para la  combustión, se inyecte en e l momento oportuno 

e l  combustible, que se mezcla con e l a ire , y a l ponerse en contao- 

to con el elemento de ignición citado en la  reivindicación precef- 

dente, sin pra-calantamiento, provoca el encendido y combustión 

de la  mezcla, poniendo con e llo  en marcha e l motor y siendo esta 

primera combustiónssficiante para poner en incandescendia el alam­

bre, plaquita, etc. que se indica en la  precedente H&vindioación, 

que sirve para in ic iar las combustiones sucesivas durante la  marcha 

del motor y encargándose ástas combustiones sucesivas de mantener 

dloho elemento en estado incandescente cara e l funcionamiento nor­

mal del motor, reivindicándose este o rig in a l sistema de encendido, 

sin magneto, bu jía , carburador ni elementos sim ilares, por arranque 

a mano en cualquier motor de los conocidos actualmente, de explo­

sión.

3 * .-  MOTOR DE INYECCION A BAJA COMPRESION . -

Todo ello  segdn se describe en la  presente memoria, que consta de 

cinco páginas escritas a máquina y dibujos adjuntos.

Madrid, 19 de noviembre de 1951.-
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