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Es conocido construir vehiculos automéviles
de modo que el motor y el mecanismo de marcha se slojan sobre
un bastidor que soporte & la carrogeria, uniendo dicho basti-
dor a las ruedas delanteras y traseras. Tembién es conocid
reforzar la carrocerfa y, por ejemplo, alargarla hacia delan-
te y alojar sobre la prolongacidén de la carroceria el motor.
¥l mecdnismo de marcha estd montaio entonces debajo de la ce-
rrocerfa y puede suprimirse un bastidor especial.

El invento tiende a obtener una constitucién
constructiva mejor y més clara de la totalidad del vehfeculo
y edemds mejores condiciones previas pares la fabricacién eco-
némica y resistencia perfecta del sistems del vehiculo contra
solicitaciones estdticas y dindmicas.

Bl invento consigue estos y otros progresos
porque el vehiculo consiste esencialmente en einco grupos
de construscidn que se unen por medio de pocas manipulaciones|
esto es, en la carrocerfa riglide a la flexidn y a la torsidén,
en el mecdnismo de marcha delantero y trasero, en el reves-
timiento terminal delantero y trasero. aAdemds el invento mues-
tre disposiclones especisles de las conexiones por las que
se unen entre sf los distintos grupos constructivos y tembién
constituciones y formas especiales de las superficies o cén=
t0s con los gue los grupos constructivos entran en csontacto
entre si{., Para la unién de 168 grupos constructivos sirven,
segin el invento, puntos de conexidn delante y detréds de la

carrocerfia con medios de sujecién fdoilmente disolubles, y
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egto preferentemente en forma de ;gé conexidn de tres puntos

en cada caso, uue es un elemento especlalmente sensillo con
uné transmisidn exacte y estédticamente unfvocs de las fuer=
zasS. hAdemds muestra el invento una conformacién vertical,
inclinade o curveda, respectivamente abovedada o flexionads,
de los plenos terminales o cantos, especialments traseros,
¥ dado el caso también de los delanteros, de la carroceria,
con la ventajs especisl del desplazamiento: posible por ello
de los asientos traseros, por un importe que n¢ carece de
importencia, hacie atrds y por ello un agrandamiento del es-
pacio de la cabina con una carrocerfa del mismo temsfio.

En el invento se han ilustrado ejemplos de
eJecucién del invento, mostrando; |

La figura 1% una vista conjunta esquemdtica
lateral

Te figurs 2. una articulacién segin la figu-
rg 12

_ Le figura 3. una vista conjunta esquemdtica

con superficies terminales oblfcuas

La figura 4% una articulacidn segin la figu-
ra 32 \

Le figure 5% une superficle terminsl trasers
curvade

Las figuras 6% y 7%, formas espeocieles de la
superficie terminal delanters

La figura 83 ung vista VIII-VIII segin la fi-
gura 2* con los puntos de conexién en la parte trasera de
la ocarrocerisa.

Segdin las figurss 1% y 2%, la carrocerfa -l

estéd constituida parciaslmente del modo usuel; la misme lleva,
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por ejemplo, el parsbrisas -24 ¥y las portezuelas, ventani-
1lés, aslentos, instrumentos, columna de direcocidn, etec.,

no representados. La ﬁisma consiste en madera o en chapa ¥
estd reforzada de tal modo que puede ebsorber y transmitir
todas las fuerzas de flexidn y de torsidn. La carrogerfs -1-
estd limitade hacia delante por la superficie terminal -3,
equf vertioal, y por detrds por la superficie termingl «=4-,
aquf igualmente verticel.Estas superficles terminales -3,

4. pueden ser paredes cerradas o interrumpides o tembiédn
cantos mergineles, por ejemplo paredes de chapa, ablertos

0 que transcurren en perfil cerredo, preferentemente refor-
z8d08. Ln la superficie terminal delantera -3- estd sujeto
el meoénismo delante ro de marcha -5- y esto preferentemente
en solo pocos puntos de conexidn -6, 7- trensmisores de
fuerza. Por ejemplo los puntos de conexién -6- son dobles

¥y en este ceso cada uno dispuesto a la izquierde y a la de-
recha en la zona exterior de la carrocerfa :l-. mientras

que un punto de conexidén -7-, dispuesto aproximadaménta en
el centro de la superficie terminal -3-, estd situsdo abajo,
de modo que en este cas¢c se obtiene uns conexién de tres pun-
tos estdticamente clara. El punto de conexién -7- puede es-
tar previsto, sin embargo, tembién en disposiocidn doble o
miltiple. Los puntos de conexién pueden estar ejecutados
elédsticos, por ejemplo, por disposicién o interposicidn de
muelles no representadbs, por apoyo en goma o andlogos. Bon
objeto de obtener un montaje méds fdcil, uno de estos puntos,
por ejemplo, un punto de oconexidn «7-, previsto simplemen-
te, puede estar constituido como cierrs passnte, de mode que
¢l mecdnismo de marche -5-, durante el montaje, primero »ue-

de estar enganchado por ejemplo, mediante do: tornillos o
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pasadores y mediante seguro en la carrogeria -l-. Para este
fin, el mecénismo de mercha delantero lleva 5 puntos de co-
nexidén -8, 9. gque cooperan con puntos de conexién JG, 7- de
la carrocerfa «l-. De modo andlogo en la superficle terminal
trasera -4- de la carrocerfs -l- estdn dispuestos puntos de
econexidén -10, 1ll- que cooperan eon corresponiientes puntos
de oconexién -12, 13- del mecanismo trasero de marcha -l4-,

en lo que de nuevo pueden existir dos puntos exteriores -10-
¥y un punto inferior central -ll- o también dos puntos infe-
riores -ll-. En uno de ambos mecanismos de maréha D ¥y =1l4-,
en el ejemplo de la figura 2* en el mecanismo de marche -l4-
trasero estgé dispuesfo.sl blogue de meganismo impulsor -l15-
con motor, transmisidn, diferencial, etc. Por lo deméds, segun
el invento, los mecanismos de marcha -5- y -l4- deberdn es-
tar elecutados total o casi totalmente igusles, en 10 que s0-
lamente existen diferencias en los siguientes puntos:

En las ruedas delanteras se hg utilizado un
punto de atague paras las barras conductoras o barras pars-
choques de la direccidn, mientras éue el punto eorrespondien-
te y de la mismse olase se utiliza en lgs ruedas del mecanismo
trasero de marcha -l4- para la fijacidn de las ruedas. Los
mareos del mecanismo de marcha delantero y trasero -5- Yy
-14. son iguasles, en lo que delante en el marco del chaesis
estd construide la direccién y por detrds el marco del cheéw
sis lleva el blogue del mecanismo impulsor -15-., dado el
ocas0, mediante apoyo elédstico. Las partes auxiliares, como
depésito de gasolina, baterfa, filtro, etc., se sujetan de
modo conveniente sobre el marco del chasis del mecanismo de
marcha 14 o también -5-; pero también pueden estar apoyedes
en la pared, por ejemplo, e€n la Pared -3- 0 -4- de la carro-

Oerfa "1-0
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Después de la unién de los mecanismos de mar-
cha =5- y =14~ a la carrocerfa -l-., se fijen adecuadamente
por medio de cierres rapidos el revestimiento delantero ter-
mingl -16- y el revestimiento terminal trasero -17- a la ca-
rrocerfa -1- o a los mecénismos de marcha -5:}?£as superfi-
cles terminales 418, 19- de los revestimientos de clerre
-16, 17- gorresponden & les superficies terminsles -3, 4-
de la carrocerfa -l-. Estos revestimientos de gierrs -16,
17- estén constituidos de tal modo que recubren ls forma y
el contorno del vehfoulo totalmente y los mecanismos de mar-
cha -5, l4- protectoramente, en 1o que la carrocerfa -l- ¥y
los revesgstimientos de cierre -16, 17- Pueden estar provistos
de depresiones -20- pars las ruedas de los mecanismos de mar-
cha. Los espacios interiores del revestimiento -16, 17- li-
bres de mecanismos de marcha y de impulsidn pueden mervir de
espacios para equipaje y para alojar la rueda de respuesto
etc.

Segin las figurag 3 y 4, la carrocerfs -1-
poséde una superficie terminal -£l- inclinada y flexionada
¥y una superficie terminal trasers =-28- inclinada, los reves-
timientos de cierre -16, 17. poséden correspondientes super;
ficies terminales -23, 24-. Aquf se han indicado también el
tablero de instrumentos -g5- y la columna de la direccidn
-26-. La inclinacidén oblfeua por ejemplo dGe 102 a 252 de la
superficie terminal -22- hacia atrds 44 como resultado un
agrandamiento de la longitud interior aprovechable por la
distencia -27- sin aumento del peso de construccidén ni de
las dimensiones totales del vehfculo. También ls superficle

terminal trasera -28- puede estar counstituide flexionmda o

angularmente.
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Segdn la figura 52, la superficie'terminal
-928- trasers puede ponerse en lugar de las superficies ter-
minales -22- mostradas en las figuras -3- y -4-, del mismo
modo una correspondiente superficle terminal -29- en lugar
de la superficle termingl -244. en lo que la curvaturs o
abombamiento de esta superficie terminel ~28- puede estar
adgptadse a los respaldos de los aslentos traseros. Todas las
superficies terminales, por ejemplo -3, 4, £, 22, 28 y 18,
19, 23, 24, 29- pueden estar por lo demds curvadas o flexio-
nades también en seccidn horizontal. Las superficies termina-
les pueden mostrar, para fines espeeisles, también una ineli-
naeidn hacie delante, La pérdida de longitud -30- producida
aparentemente en la figura 3 con respecto a una ejecﬁcién
segin lesfiguras 1 y 2 es inesencial. porque la posicién
del tablero de instrumentos 26 y de la columna de direceién
-26- no se influye por esta medids, de modo que‘no se plierde
nada de longitud Util de caebina, pero en el espacio interior
del revestimiento de cierre -16- se obtiene una ganancia.

En la figura 6% se ha sustituido la superfi-
cle terminal delanters -21- de la figura 4* por una superfi.
cle terminsl -3l- doblada varias veces en dngulo o flexione-
de, con une correspondiente constitucidn de una superficie
terminal -32- del revestimiento de clerre -l6-.

Tembién es posible una forma de ejecucidn
segin la figure 72, donde una superficie terminal o canto
terminal -%3- de la carrocerfa -1l- se une con una superficie
0 canto terminal -34- del revestimiento delantero que solo
coincide parecialmente, donde el intersticio restante en ca-
de caso se cierra por una chapa -35- de cubierta. Una chapa

de cubierta -35y fdoilmente desmontable, asegura una répida
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Yy buena accesibilidad &l mecanismo de marcha -5-.

Segin la figure 8%, en la superficie terminal
trasera -4- de la carrocerfs -l- existen dos puntos de cone-
xién -10- situados més altos y aproximedamente en el fondo
de la carrocerfs -l- un punto de conexidn -11- situado més
profundo. Los puntos de conexidn -lﬁﬁ pueden estar situados
también mds .eltos que lo representado y estar corridos has-
ta el borde. Ademds el punto de oconexidn -1ll- puede estar
desviado hacla arriba -posicidén 36- también los puntos de
conexidn exteriores -37. pueden estar situados profundsmente
por ejemplo en el fondo de la carrocerfa -l- y el punto cen-
tral -38- a media altura o también en el techo, por ejemplo,
posicibn -36~.

El montaje del coche es muy simple, En la ca-
rrocerfa -l1- terminade, ya esmaltada, se sujeten los mecanis-
mos de marcha -5-., -l4., preferentemente en cada caso solo
en tres puntos de conexién de la carrocerfa -l-, después se
aprieten encims, respectivamente se unen entre sf los vari.
llajes de maniobrs y conductores necesarios. Seguideamente
se sujetan mediante poeos tornillos o mediante cierres rdpi-
dos los revestimientos de -gcierre -16, 17-. Ahora estd el
vehfeulo listo para la marcha.

Para la ejecucién de los tfabajos de conser-
vacién y reparacién, los revestimientos de cierre ;16, 17-
pueden quitarse y montarse de nuevo en el tiempo més breve,
Lae accesibilidad a los mecanismos de marcha ;5, l4e ¥y 8l
blogue del mecanismo impulsor -15-, etc., es desusadsmente
buena. Ademds, en trabajos de conservacién o de reparacidn
puede quitarse cada mecanismo de marcha -5, l4. de la formse

més simple, dado el caso sustituyendose Por un mecanismo de
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marcha de repuesto, etsc. Existe la posibilidad de cambilar
grupos constructivos averiados en un tiempo desusadamente
treve. Un transporte del vehfculo sin fuerza propia, por
ejemnlo, desde el establecimiento fabricante al lugar de
venta, puedé realizarss cdmodemente en estado desmontado,
en cuyo caso lucluso pueden emplazarse partes como revesti-

mientos -16, 17- y mecenismos de marche -5, 14-, para econo-

- mizar espaocio de transporte, en ciertas circunstancias en

la carrocerfa -l.. Por lo tanto es posible de masnera eoond-
mice evitar muchos trabajos de reparacién fundamentalmente,
por recambio de tode el grupo constructivo, quitando del cb-
che las partes averiadas. Como los grupos constructivos mis-
mos son partes barates y fabricadas en gran serie, este pro;
cedimiento es mde barato que las reparscliones mayores que

siempre condicionan un caro trabajo manual.
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La presente patente de Invencidn, consta de

las siguientes reivindicaciones:

1/ - Mejoras en la construcoidn de vehfou-
108 automdviles, cara-terizadas porque la superestructuras
de los mismos consiste esencialmente en cinco grupos construed
tivos, esto es la carrogerfas, el mecanismo de marcha delante-
ro, el mecanismo de marcha trasero, el revestimiento de cie-
rre delantero y el revestimiento de cierre trasero.

2/ - Mejoras en la construceién de vehfoulos
sutoméviles, segin la reivindicacidn 1%, caracterizadas por-
que la carrocerfa estd construida de forma resistente a ls
flexidn y a la torsién y porque la carrocerfa estd gortada
delante y atrds de tal modo que estd limitade por superfisies
terminales verticales, respectivamente cantos terminales,
resﬁectivamente cantos terminales reforzados o por superfi.
“cles terminales preferentemente inolinedas hacie atrds en un
dngulo, de por ejemplo, 10® a £5f, respectivamente por cane
t0s terminales de esta e¢lase o por superficies terminsles
abombadas o ocurvadas o anélogos 0 por superfieies flexione-
des o angulares o andlogos, con adaptacidn completsa o par-
ciel correspondiente a superficies terminales correspondﬂan#
tes a andlogos de los revestimientos de cierre, dado el ca-
s0 con previsién de chapas de ocobertura que sirven para ta-

par intersticios restantes entre, por ejemplo, las superfi-
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cles terminales o andlogos.

3/ - Me joras en la construccién de vehiculos
automdviles, segdn las reivindiceciones 1% y g%, caracteri-
zadas porque los me canismo de marcha estédn sujetos mediante
pocos puntos de unidn, preferentemente en cade caso tres, en
puntos de unidn correspondientes y coincidentes de la carro-
ceria.

4 / - Me joras en la construceidén de vehfeoulos
automdviles, segin les reivindicaciones 1% a 32, caracteri-
zadas porgue los puntos de unidn, por e jemplo los puntos de
unién de la carrocerfa y, respectivaemente, o los gorrespon.
dientes puntos de unidn de los mecanismos de marcha estdn
constituidos eldsticos o porque en cada caso entre un punto
de unidén de la carrocerfa y el punto de unién correspondien~
te del mecanismo de marcha estdn interconectados medios elds-
ticbs.

5 / - Mejores en la construccién de vehfculos
automdéviles, segin las reivindiecaciones 12 y siguientes, ca-
racterizadas porque de los puntos de unidn, en cada caso de
un mecanismo de marcha, un punto de unidn, por ejemplo, pune
to de wnién -13., conjuntamente con el correspondiente punto
de unién, por ejemplo punto de unién -ll-, de la carroceria
estd constituido como cierre de pasedor.

6 / - Me joras en la construceidén de vehfoulos
gutoméviles, segdn las reivindicaciones 12 y siguientes carac-
terizadas porque en la disposicién en cads caso de tres punw

tos de unidén, dos de estos puntos de unidn estdn constitui.
dos como cierres de pasador y el tercer punto de unidén gomo
cierre de tornillo o estd provisto de un paszdor de seguro.

7 / - Me joras en la construccién de venfculos
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sutomdviles, segdn las reivindicasciomes 1% y siguientes, ca~

racterizadas porque el mecanismo de marcha delantero y el me-
cenismo de marcha trasero poséen marcos iguseles, casi iguaw
les y, respectivamente o, intercambiables.

8 / - Mejoras en la construceldn de vehfcu-
1os asutoméviles, segun las reivindicaciones 12 y siguientes,
caracterizadas porque sobre oada uno de los mecanismo de mers
che trasero y delantero estd colosado un revestimiento de
cierre, que completa la forma y el contorno del vehfgulo au-
tomévil, en lo qub la sujecidn de los revestimientos de ciew.

rre puede efectuarse, bien sea en el mecanismo de mercha o,

"con preferencis, inmedistamente en la carroccerfia, en lo que

la fijaocidén se realize preferentemente por medio de cierres
répidos.

9 / - Mejoras en la construcecidn de vehfoulos
automéviles, segin las reivindicaciones 1% y siguientes,
caracterizades porqué por lo menos uno de los revestimientos
de cierre estd constituido como espaoioc para equipajes y
estd instalado para el alojamiento de la rueda o de las rue-
das de repuesto.

10 / - MejJoras en la construccién de vehfcu-
108 automéviles, segin las reivindicaciones 1% y siguientes,
caracterizadas porque los puntos de unidn, por ejemplo, de
una unidén de tres puntos, estdn dispuestos de tal modo que
el punto de unién -1l- estd situsdo centralmente abajo y
los puntos de unién =10, 10- & ambos costados latersimente
¥y més altos que el punto de unidén -1ll- o viceversa, dado
el caso con corrimiento del punto de unién centrel hasta la

posicidén mds superior posible.
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11 / - Mejoras en la construcaidén de vehfcu~

los sutomdviles /.

Seg¥n se describe y reivindica en ests memo-

ria deseriptive.

Se detalla e ilustra son los planos que a la

misma se assompafian.
Y cuya memorisa deseriptive consta de doce ho-

Jas, fdliadas y escritas a mdquina por una sola de sus caras.

Hadrid, & IV de Hoviembre de 1951, -
/ G o ROE(B

./‘-L
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