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Es conocido c o n s tru ir  v eh ícu lo s  autom óviles 

de modo que e l  motor y el mecanismo de marcha se a lo ja n  sohre 

un b a s t id o r  que so p o rta  a  l a  c a r ro c e r ía ,  uniendo dicho b a s t i ­

dor a  l a s  ruedas d e la n te ra s  y t r a s e r a s .  Tambión es conocido 

r e fo r z a r  l a  c a r ro c e r ía  y , p o r ejem plo, a la rg a r la  h a c ia  d e lan ­

te  y a lo j a r  sobre l a  p ro longación  de l a  c a r ro c e r ía  e l  m otor. 

E l mecanismo de marcha e s t á  montado en tonces debajo de l a  ca­

r r o c e r ía  y puede su p rim irse  un b a s tid o r  e s p e c ia l .

E l inven to  tien d e  a  o b ten e r una c o n s titu c ió n  

c o n s tru c t iv a  m ejor y más c la r a  de l a  to ta l id a d  d e l veh ícu lo  

y además m ejores condiciones p re v ia s  p a ra  l a  fa b r ic a c ió n  eco­

nóm ica y r e s i s t e n c ia  p e r fe o ta  d e l s is te m a  d e l veh ícu lo  c o n tra  

s o l ic i ta c io n e s  e s t á t i c a s  y d inám icas.

E l in v en to  consigue e s to s  y o tro s  p rogresos 

porque e l  veh ícu lo  c o n s is te  esencialm ente  en c inco  grupos 

de co n stru cc ió n  que se unen p o r  medio de pocas m anipulaciones, 

e s to  e s , en l a  c a r ro c e r ía  r íg id a  a l a  f le x ió n  y a l a  to r s ió n , 

en e l  mecánismo de marcha d e la n te ro  y t r a s e r o ,  en  e l re v e s­

tim ie n to  te rm in a l d e la n te ro  y t r a s e ro .  Además e l  inven to  mués- 

t r a  d isp o s ic io n e s  e sp e c ia le s  de l a s  conexiones p o r l a s  que 

se unen e n tre  s í  lo s  d is t in to s  grupos c o n s tru c tiv o s  y tam bián 

c o n s titu c io n e s  y form as e s p e c ia le s  de l a s  s u p e r f ic ie s  o can­

to s  con lo s  que lo s  grupos c o n s tru c tiv o s  e n tra n  en con tacto  

e n tre  s í .  P a ra  l a  unión de lo s  grupos c o n s tru c tiv o s  s irv e n , 

segdn e l  in v en to , puntos de conexión d e la n te  y d e trá s  de l a  

c a r ro c e r ía  con medios de su je c ió n  fác ilm en te  d is o lu b le s ,  y
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e s to  p referen tem en te  en form a de una conexión de t r e s  pontos 

en cada caso , que es un elem ento espec ia lm en te  s e n c i l lo  con 

una tran sm is ió n  e x ac ta  y e s tá tic a m e n te  unívooa de 3as f u e r ­

z a s . Además m uestra  e l inv en to  una conform ación v e r t i c a l ,  

in c lin a d a  o curvada, respec tivam en te  abovedada o f le x io n a d a , 

de lo s  p lanos te rm in a le s  o c a n to s , especialm ente t r a s e ro s ,  

y dado e l  caso tam bión de lo s  d e la n te ro s , de l a  c a r ro c e r ía ,  

con l a  v e n ta ja  e s p e c ia l  de l desplazam iento; p o s ib le  por e l lo  

de lo s  a s ien to s  t r a s e r o s ,  por un im porte que no carece  de 

im p o rtan c ia , h a c ia  a t r á s  y p o r e l lo  un agrandam iento d e l  e s ­

pacio  de l a  cab ina  con una c a r ro c e r ía  d e l mismo tamaño.

En e l  inven to  se han i lu s t r a d o  ejem plos de 

e jeo u ció n  d e l in v e n to , m ostrando;

La f ig u ra  1* una v i s t a  c o n ju n ta  esquem ática

l a t e r a l

r a  la

La f ig u r a  2. una a r t ic u la c ió n  según l a  f ig u -

La f ig u ra  3. una v i s t a  co n ju n ta  esquem ática 

con s u p e r f ic ie s  te rm in a le s  o b lic u as

La f ig u r a  4^ una a r t ic u la c ió n  según l a  f ig u ­

r a  3^

curvada

La f ig u ra  59* una s u p e r f ic ie  te rm in a l t r a s e r a

Las f ig u ra s  6^ y 7^, form as e s p e c ia le s  de l a  

s u p e r f ic ie  te rm in a l d e la n te ra

La f ig u r a  una v i s t a  V III-V III  según l a  f i ­

gu ra  2  ̂ con l o s  puntos de conexión en  l a  p a r te  t r a s e r a  de 

l a  c a r ro c e r ía .

Según la s  f ig u ra s  1& y 2^, l a  c a r ro o e r ía  -1 - 

e s t á  c o n s t i tu id a  parc ia lm en te  d e l modo u su a l; l a  misma l le v a ,
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por ejem plo , e l  p a ra b r is a s  -2 - y l a s  p o r te z u e la s , v e n ta n i­

l l a s ,  a s ie n to s , in strum en tos, columna de d ire o c ió n , e t c . ,  

no rep re se n ta d o s . La misma o o n sis te  en madera o en  chapa y 

e s tá  re fo rz a d a  de t a l  modo que puede ab so rb er y t r a n s m i t i r  

to d as l a s  fu e rz a s  de f le x ió n  y de to r s ió n .  La c a r ro c e r ía  -1 - 

e s tá  l im ita d a  h a c ia  d e lan te  p o r l a  su p e r f ic ie  te im in a l - 5 - ,  

aqu í v e r t i c a l ,  y p o r d e trá s  po r l a  s u p e r f ic ie  te rm in a l - 4 - ,  

aquí igualm ente v e r t i c a l .E s ta s  s u p e r f ic ie s  te rm in a les  -3 ,

4- pueden se r  paredes ce rrad as o in te rru m p id as o tam bián 

cantos m arg in a le s , p o r  ejemplo paredes de chapa, a b ie r to s  

o que tra n s c u r re n  en  p e r f i l  c e rrad o , p referen tem en te  r e f o r ­

zados. En l a  s u p e r f ic ie  te rm in a l d e la n te ra  -3 -  e s tá  su je to  

e l  mecánismo d e la n te ro  de marcha -5 -  y e s to  p referen tem en te  

en so lo  pocos puntos de conexión -6 ,  7 - tran sm iso re s  de 

fu e rz a . P o r ejemplo lo s  puntos de conexión -6 -  son dob les 

y en e s te  caso cada uno d isp u e s to  a  l a  iz q u ie rd a  y a l a  de­

recha  en l a  zona e x te r io r  de l a  c a r ro c e r ía  m ien tras

que un punto de conexión - 7 - ,  d isp u esto  aproximadamente en 

e l  cen tro  de l a  su p e r f ic ie  te rm in a l - 3 - ,  e s tá  s itu a d o  a b a jo , 

de modo que en e s te  caso se ob tiene  una conexión de t r e s  pun­

to s  e s tá tic a m e n te  c la r a .  E l punto de conexión -7 - puede e s ­

t a r  p re v is to ,  s in  embargo, tam bián en d isp o s ic ió n  doble o 

m ú lt ip le . Los puntos de conexión pueden e s ta r  e jeou tados 

e lá s t i c o s ,  por ejem plo , p o r d isp o s ic ió n  o in te rp o s ic ió n  de 

m uelles no re p re se n ta d o s , por apoyo en goma o análogos. 3on 

o b je to  de o b ten e r un m ontaje más f á c i l ,  uno de e s to s  puntos, 

por ejem plo, un punto de conexión - 7 - ,  p re v is to  simplemen­

t e ,  puede e s t a r  c o n s titu id o  como c ie r r a  p a sa n te , de modo que 

e l  mecánismo de marcha - 5 - ,  d u ran te  e l  m ontaje , prim ero pue­

de e s t a r  enganchado por ejem plo, m ediante do^ t o r n i l l o s  o
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pasadores y m ediante seguro en l a  c a r ro c e r ía  - 1 - .  P ara  e s te  

f i n ,  e l  mecanismo de marcha d e la n te ro  l l e v a  5 puntos de co­

nexión -8^  9- que cooperan con puntos de conexión -6 , 7- de 

l a  c a r ro c e r ía  - 1 - .  De modo análogo en l a  s u p e r f ic ie  te rm in a l 

t r a s e r a  -4 - de l a  c a r ro c e r ía  -1 - e s tá n  d isp u e s to s  puntos de 

conexión -10 , 11- que cooperan con co rre sp o n d ien te s  puntos 

de conexión -12 , 13- d e l mecanismo tr a s e ro  de marcha -1 4 - , 

en lo  que de nuevo pueden e x i s t i r  dos pun tos e x te r io re s  -10- 

y un punto i n f e r io r  c e n tra l  -11- o tam bián dos puntos in f e ­

r io r e s  -1 1 - . En uno de ambos mecanismos de marcha -5  y -1 4 -, 

en e l ejemplo de l a  f ig u r a  2^ en e l  mecanismo de marcha -14- 

t r a s e ro  e s tá  d isp u e s to  e l  bloque de mecanismo im pulsor -15- 

con m otor, tra n sm is ió n , d i f e r e n c ia l ,  e tc .  Por lo  demás, según 

e l  in v en to , lo s  mecanismos de marcha -5 -  y -14- deberán  e s ­

t a r  e je cu tad o s  t o t a l  o c a s i to ta lm en te  ig u a le s , en lo  que so ­

lam ente e x is te n  d ife re n c ia s  en lo s  s ig u ie n te s  p un to s;

En la s  ruedas d e la n te ra s  se h a  u t i l iz a d o  un 

punto  de a taque para  l a s  b a rra s  conductoras o b a rra s  p a ra ­

choques de l a  d ire c c ió n , m ien tras que e l  punto co rrespond ien ­

t e  y de l a  misma c la se  se u t i l i z a  en l a s  ruedas d e l mecanismo 

tr a s e ro  de marcha -14- p a ra  l a  f i j a c ió n  de l a s  ru ed as . Los 

marcos d e l mecanismo de marcha d e la n te ro  y t r a s e r o  -5 - y 

-14- son ig u a le s , en lo  que de lan te  en e l  marco d e l  chasis 

e s tá  c o n s tru id a  l a  d ire c c ió n  y por d e trá s  e l  marco d e l cha­

s i s  l l e v a  e l  bloque d e l mecanismo im pulsor -1 5 - , dado e l  

caso , mediante apoyo e lá s t i c o .  Las p a r te s  a u x i l i a r e s ,  como 

d e p ó s ito  de g a so lin a , b a te r ía ,  f i l t r o ,  e t c . ,  se s u je ta n  de 

modo conveniente sobre e l marco d e l  c h a s is  del mecanismo de 

marcha 14 o tam bián - 5 - ;  pero tam bián pueden e s t a r  apoyadas 

en  l a  pared , por ejem plo, en  l a  pared -3 - o -4 -  de l a  c a rro ­

c e r ía  -1 - .
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Despu.es de l a  unión de lo s  mecanismos de mar­

cha -5 -  y -14 - a  l a  c a r ro c e r ía  - 1 - ,  se f i j a n  adecuadamente 

po r medio de c ie r r e s  ráp id o s  e l  rev e s tim ie n to  d e la n te ro  t e r ­

m inal -16- y e l  rev e s tim ie n to  te rm in a l t r a s e ro  -17- a l a  ca-
- 14-

r r o c e r ia  -1 - o a lo s  meoánismos de marcha -5 -* /Las s u p e r f i ­

c ie s  te rm in a le s  -1 8 , 19- de lo s  re v e s tim ie n to s  de c ie r re  

-16 , 17- corresponden a l a s  s u p e r f ic ie s  te rm in a le s  -3 , 4- 

de l a  c a r ro c e r ía  -1 - .  E sto s rev e s tim ie n to s  de c ie r re  -16 ,

17- e s tá n  c o n s t itu id o s  de t a l  modo que recubren  l a  forma y 

e l  contorno d e l v eh ícu lo  to ta lm en te  y lo s  mecanismos de mar­

cha -5 , 14- p ro tec to ram en te , en lo  que l a  c a r ro c e r ía  -1 - y 

lo s  re v e s tim ie n to s  de c ie r re  -1 6 , 17- pueden e s t a r  p ro v is to s  

de d ep resiones -20- p a ra  l a s  ruedas de lo s  mecanismos de mar 

cha. Los espacios in te r io r e s  d e l rev e s tim ie n to  -1 6 , 17- l i ­

bres de mecanismos de marcha y de im pulsión  pueden s e rv i r  de 

e sp ac io s para  equ ipaje  y p a ra  a lo ja r  l a  rueda de resp u esto  

e tc .

Según l a s  f ig u ra s  3 y 4, l a  c a r ro c e r ía  -1 - 

posáe una su p e rf ic ie  te rm in a l -2L- in c lin a d a  y fle x io n a d a  

y una s u p e r f ic ie  te rm in a l t r a s e r a  -28- in c l in a d a , lo s  rev e s­

tim ien to s  de c ie r re  -16 , 17- posáen c o rre sp o n d ien te s  super­

f i c i e s  te rm in a les  -2 3 , 84-. Aquí se han indicado tam bián e l  

ta b le ro  de in strum en tos -25- y l a  columna de l a  d ire c c ió n  

-2 6 - . La in c l in a c ió n  o b licu a  por ejemplo de 10** a 25° de l a  

s u p e r f ic ie  te rm in a l -2 2 -  h a c ia  a t r á s  dá como re s u lta d o  un 

agrandam iento de l a  lo n g itu d  i n t e r i o r  aprovechable p o r la  

d is ta n c ia  -27- s in  aumento d e l peso  de c o n stru cc ió n  n i  de 

l a s  dim ensiones t o ta l e s  d e l v eh ícu lo . Tambián l a  s u p e r f ic ie  

te rm in a l t r a s e r a  -22- puede e s t a r  c o n s t i tu id a  f lex io n ad a  o 

angulárm ente.
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Segdn l a  f ig u ra  5&, l a  s u p e r f ic ie  te rm in a l 

-28- t r a s e r a  puede ponerse en lu g a r  de l a s  s u p e r f ic ie s  t e r ­

m inales -2 2 - m ostradas en l a s  f ig u ra s  -3 - y - 4 - ,  del mismo 

modo una co rrespond ien te  s u p e r f ic ie  te rm in a l -29 - en lu g a r  

de l a  s u p e r f ic ie  te rm in a l -2 4 - , en lo  que l a  c u rv a tu ra  o 

abombamiento de e s ta  s u p e r f ic ie  te rm in a l -28- puede e s t a r  

adaptada a lo s  re sp a ld o s  de lo s  a s ie n to s  t r a s e r o s .  Todas l a s  

s u p e r f ic ie s  te rm in a le s , por ejemplo -3 ,  4 , g i ,  22, 28 y 18, 

19, 23, 24, 29- pueden e s t a r  por lo  demás curvadas o f le x io -  

nadas tam bián en sección  h o r iz o n ta l .  Las s u p e r f ic ie s  te rm ina­

l e s  pueden m o stra r , p a ra  f in e s  e s p e c ia le s ,  tam bián una i n c l i ­

nación  h a c ia  d e la n te , La p á rd id a  de lo n g itu d  -30- producida 

aparentem ente en l a  f ig u ra  3 con re sp ec to  a una e jecu c ió n  

segtin l a s f ig u r a s  1 y 2 es in e s e n c ia l ,  porque l a  p o s ic ió n  

de l ta b le ro  de in strum en tos 25 y de l a  columna de d ire c c ió n  

-26- no se in f lu y e  p o r  e s ta  medida, de modo que no se p ierde  

nada de lo n g itu d  d t i l  de oab ina , pero  en e l  espacio  i n t e r i o r  

d e l rev e s tim ie n to  de c ie r re  -16- se o b tie n e  una ganancia .

En l a  f ig u ra  6* se ha  s u s t i tu id o  l a  s u p e r f i­

c ie  te rm in a l d e la n te ra  -21 - de l a  f ig u ra  43 por una s u p e r f i ­

cie  te rm in a l -31- doblada v a r ia s  veces en ángulo o f le x io n a -  

da, con una co rrespond ien te  c o n s titu c ió n  de una s u p e r f ic ie  

te rm in a l -32- d e l re v e s tim ie n to  de c ie r r e  -1 6 -.

También es  p o s ib le  una form a de e je cu c ió n  

segón l a  f ig u r a  7^, donde una s u p e r f ic ie  te rm in a l o canto 

te rm in a l -33 - de l a  c a r ro c e r ía  -1 -  se une con una s u p e rf ic ie  

o canto te rm in a l -3 4 - d e l re v e s tim ie n to  d e la n te ro  que so lo  

co incide p a rc ia lm en te , donde e l  i n t e r s t i c i o  r e s ta n te  en ca­

da caso se c ie r r a  p o r  una chapa -35 - de c u b ie r ta .  Una chapa 

de c u b ie r ta  -35? fác ilm en te  desm ontable, a seg u ra  una ráp id a
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y buena a c c e s ib i l id a d  a l mecanismo de marcha -5 - .

Segán l a  f ig u ra  8"-, en  l a  s u p e r f ic ie  te rm in a l 

t r a s e r a  -4 - de l a  c a r ro c e r ía  -1 - e x is te n  dos puntos de cone­

x ió n  -10- s itu a d o s  más a l to s  y aproximadamente en e l  fondo 

de l a  c a r ro c e r ía  -1 - un punto de conexión -1 1 - s itu ad o  más 

profundo. Los puntos de conexión -10- pueden e s t a r  s itu a d o s  

tam bián más a l to s  que lo  rep resen tad o  y e s t a r  c o rr id o s  h a s ­

t a  e l  borde. Además e l  punto de conexión -11 - puede e s t a r  

desviado h a c ia  a r r ib a  -p o s ic ió n  36- tam bián lo s  puntos de 

conexión e x te r io re s  -37 - pueden e s t a r  s itu a d o s  profundamente 

po r ejemplo en e l  fondo de l a  c a r ro c e r ía  -1 - y e l  punto cen­

t r a l  -38 - a  media a l tu r a  o tam bién en e l  tech o , po r ejem plo, 

p o s ic ió n  -3 6 - .

El montaje de l coche es muy sim ple , En l a  ca­

r r o c e r ía  -1 -  term inada, ya esm altada, se s u je ta n  lo s  m ecanis­

mos de marcha -5 - ,  -1 4 - , p referen tem en te  en cada caso so lo  

en t r e s  puntos de conexión de l a  c a r ro c e r ía  - 1 - ,  despuás se 

a p r ie ta n  encim a, respec tivam en te  se unen e n tre  s í  lo s  v a r i ­

l l a j e s  de m aniobra y conductores n e c e sa r io s . Seguidamente 

se s u je ta n  m ediante pocos t o r n i l l o s  o m ediante c ie r r e s  r á p i ­

dos lo s  re v e s tim ie n to s  de c ie r r e  -16 , 1 7 -. Ahora e s tá  e l  

veh ícu lo  l i s t o  para  l a  marcha.

P a ra  l a  e je cu c ió n  de lo s  t r a b a jo s  de conser­

vación y re p a ra c ió n , lo s  re v e s tim ie n to s  de c ie r r e  -16 , 17- 

pueden q u ita rs e  y m ontarse de nuevo en  e l  tiempo más b rev e ,

La a c c e s ib i l id a d  a lo s  mecanismos de marcha -5 , 14- y a l  

bloque del mecanismo im pulsor -1 5 - , e t c . ,  es desusadamente 

buena. Además, en t ra b a jo s  de conservación  o de rep a ra c ió n  

puede q u ita r s e  cada mecanismo de marcha - 5 ,  14- de l a  form a 

más sim ple , dado e l  caso  su s titu y én d o se  por un mecanismo de
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marcha Ae re p u e s to , e tc .  E x is te  l a  p o s ib i l id a d  de cambiar 

grupos c o n s tru c tiv o s  av eriad o s en  un tiempo desusadamente 

b reve . Un tra n s p o rte  de l veh ícu lo  s in  fu e rz a  p ro p ia , por 

ejem plo , desde e l  e s tab lec im ien to  fa b r ic a n te  a l  lu g a r  de 

v en ta , puede r e a l iz a r s e  cómodamente en e s tad o  desmontado, 

en cuyo caso Incluso  pueden em plazarse p a r te s  oomo r e v e s t i ­

m ientos -16 , 17- y mecanismos de marcha -5 , 1 4 -, p a ra  econo­

m izar espacio  de t r a n s p o r te ,  en c ie r ta s  c irc u n s ta n c ia s  en 

l a  c a r ro c e r ía  -1 - . Por lo  tan to  es p o s ib le  de manera econó­

mica e v i t a r  muchos t r a b a jo s  de re p a ra c ió n  fundam entalm ente, 

por recambio de todo e l  grupo c o n s tru c tiv o , qu itando  d e l c6- 

che l a s  p a r te s  a v e r ia d a s , como lo s  grupos c o n s tru c tiv o s  m is­

mos son p a r te s  b a ra ta s  y fa b r ic a d a s  en  gran  s e r i e , e s te  p ro ­

cedim iento es más b a ra to  que l a s  re p a rac io n es  mayores que 

siempre condicionan  un caro t ra b a jo  manual.
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La p resen te  p a ten te  de Invención , co n sta  de 

l a s  s ig u ie n te s  r e iv in d ic a c io n e s :

1 /  - M ejoras en  l a  co n stru cc ió n  de veh ícu­

lo s  au tom óv iles, c a ra c te r iz a d a s  porque l a  s u p e re s tru c tu ra

de lo s  mismos c o n s is te  esencialm ente  en c inco  grupos construc­

t iv o s ,  e s to  es l a  c a r ro c e r ía ,  e l  mecanismo de marcha d e la n te ­

ro , e l  mecanismo de marcha t r a s e r o ,  e l  re v e s tim ie n to  de c ie ­

r re  d e la n te ro  y e l rev e s tim ie n to  de c ie r r e  t r a s e ro .

2 /  -  M ejoras en l a  co n stru cc ió n  de veh ícu lo s 

au tom óv iles, según l a  r e iv in d ic a c ió n  1&, c a ra c te r iz a d a s  por­

que l a  c a r ro c e r ía  e s ta  c o n s tru id a  de form a r e s i s t e n te  a  la  

f le x ió n  y a  l a  to r s ió n  y porque l a  c a r ro c e r ía  e s tá  co rtada  

d e la n te  y a tr á s  de t a l  modo que e s t á  l im ita d a  por s u p e r f ic ie s  

te rm in a le s  v e r t i c a le s ,  respec tivam en te  cantos te rm in a le s , 

respec tivam en te  cantos te rm in a le s  re fo rzad o s  o po r s u p e r f i ­

c ie s  te rm in a les  p referen tem en te  in o lih a d a s  h a c ia  a t r á s  en  un 

ángulo , de por ejem plo, IOS & g5%, respec tivam en te  po r can­

to s  te rm in a le s  de e s ta  c la se  o p o r s u p e r f ic ie s  te rm in a le s  

abombadas o curvadas o análogos o por s u p e r f ic ie s  f le x io n a -  

das o an g u la res  o análogos, con ad ap tac ió n  com pleta o p a r­

c ia l  c o rre sp o n d ien te  a s u p e r f ic ie s  te rm in a le s  co rrespond ien ­

te s  o análogos de lo s  re v e s tim ie n to s  de c i e r r e ,  dado e l ca­

so con p re v is ió n  de chapas de c o b e rtu ra  que s irv e n  p a ra  t a ­

p a r  i n t e r s t i c i o s  r e s ta n te s  e n tr e ,  por ejem plo, l a s  s u p e r f i-
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c íe s  te rm ín a le s  o análogos.

3 /  - M ejoras en l a  co n stru cc ió n  da veh ícu los 

au tom óv iles, según l a s  re iv in d ic a c io n e s  1& y 2^, c a r a c te r i ­

zadas porque lo s  mecanismo de marcha e s tá n  su je to s  m ediante 

pocos puntos de unión, p referen tem ente  en cada caso t r e s ,  en 

puntos de unión co rresp o n d ien tes  y c o in c id en tes  de l a  c a rro ­

c e r ía .

4 /  - M ejoras en l a  c o n stru cc ió n  de v eh ícu lo s 

au tom óv iles , según la s  re iv in d ic a c io n e s  1& a 5^, c a r a c te r i ­

zadas porque lo s  puntos de un ión , por ejemplo lo s  puntos de 

unión de l a  c a r ro c e r ía  y , resp ec tiv am en te , o lo s  correspon­

d ie n te s  puntos de unión  de lo s  mecanismos de marcha e s tá n  

c o n s titu id o s  e lá s t ic o s  o porque en cada caso e n tre  un punto 

de unión de l a  c a r r o c e r ía  y e l  punto de unión correspond ien ­

te  d e l mecanismo de marcha e s tá n  in te rco n e c ta d o s  medios e lá s ­

t ic o s .

8 /  -  M ejoras en l a  co n stru cc ió n  de v eh ícu lo s 

au tom óv iles, según l a s  re iv in d ic a c io n e s  1^ y s ig u ie n te s ,  ca­

r a c te r iz a d a s  porque de lo s  puntos de un ión , en cada caso de 

un mecanismo de m archa, un punto de un ión , p o r ejem plo, pun­

to  de unión -1 5 - , conjuntam ente con e l  co rrespond ien te  punto 

de un ión , por ejemplo punto de unión  -1 1 - , de l a  c a r ro c e r ía  

e s t á  c o n s titu id o  como c ie r re  de pasador.

6 /  -  M ejoras en l a  c o n stru cc ió n  de v eh ícu lo s 

au tom óv iles, según l a s  re iv in d ic a c io n e s  1& y s ig u ie n te s  c a rac ­

te r iz a d a s  porque en l a  d isp o s ic ió n  en cada caso de t r e s  pun­

to s  de un ión , dos de e s to s  puntos de unión e s tá n  c o n s t i tu i ­

dos cono c ie r r e s  de pasador y e l  t e r c e r  punto de unión como 

c ie r r e  de t o m i l l o  o e s tá  p ro v is to  de un pasador de seguro.

7 /  - M ejoras en l a  co n stru cc ió n  de v eh ícu lo s
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autom óviles, según la s  re iv in d ic a c io n e s  1^ y s ig u ie n te s ,  ca­

r a c te r iz a d a s  porque e l  mecanismo de marcha d e la n te ro  y e l me­

canismo de marcha t r a s e ro  posáen marcos Ig u a le s , c a s i  ig u a ­

le s  y , respec tivam en te  o, in te rcam biab les*

8 /  - M ejoras en l a  co n stru cc ió n  de veh ícu­

lo s  au tom óviles, según la s  re iv in d ic a c io n e s  1* y s ig u ie n te s ,  

c a ra c te r iz a d a s  porque sobre oada uno de lo s  mecanismo de mar­

cha t r a s e ro  y d e la n te ro  e s t á  colocado un rev e s tim ie n to  de 

c ie r r e ,  que completa l a  fonna y e l  contorno d e l veh ícu lo  au­

tom óvil, en  lo  que l a  su je c ió n  de lo s  rev e s tim ie n to s  de c ie ­

r re  puede e fe c tu a r s e ,  b ie n  sea en e l  mecanismo de marcha o , 

con p re fe re n c ia , inm ediatam ente en l a  c a r ro c e r ía ,  en  lo  que 

l a  f i j a c i ó n  se r e a l i z a  p referen tem en te  po r medio de c ie r r e s  

rá p id o s .

9 /  - M ejoras en  l a  co n stru cc ió n  de veh ícu lo s 

au tom óv iles, según l a s  re iv in d ic a c io n e s  l^  y s ig u ie n te s ,  

c a ra c te r iz a d a s  porque por lo  menos uno de lo s  re v e s tim ie n to s  

de c ie r re  e s tá  c o n s titu id o  como espacio  p a ra  e q u ip a je s  y 

e s tá  in s ta la d o  para  e l  a lo jam ien to  de l a  rueda o de l a s  ru e ­

das de re p u e s to .

10 /  - M ejoras en l a  c o n stru cc ió n  de veh ícu­

lo s  au tom óviles, según l a s  re iv in d ic a c io n e s  1^ y s ig u ie n te s ,  

c a ra c te r iz a d a s  porque lo s  puntos de un ión , p o r  ejem plo, de 

una unión de t r e s  p u n to s , e s tá n  d isp u e s to s  de t a l  modo que 

e l  punto de unión -11- e s tá  s itu a d o  cen tralm ente  abajo  y 

lo s  puntos de unión -10 , 10- a ambos costados la te ra lm e n te

y más a l to s  que e l  punto de unión -11- o v ic e v e rs a , dado 

e l  caso con co rrim ien to  del punto de unión c e n tra l  h a s ta  l a  

p o s ic ió n  más su p e r io r  p o s ib le .
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11 /  -  M ejoras en l a  co n stru cc ió n  de vehícua­

le s  au tom óviles / .

Segdn se d e sc r ib e  y r e iv in d ic a  en e s ta  memo­

r i a  d e s c r ip t iv a .

Se d e ta l l a  e i l u s t r a  con lo s  p lanos que a l a  

misma se acompañan.

Y coya memoria d e s c r ip t iv a  c o n s ta  de doce ho­

j a s ,  fo l ia d a s  y e s c r i t a s  a  máquina por una s o la  de sus c a ras .

M adrid, a  I?^3e. Noviembre de 1951.
/  /  \



Hoja ú n ica .Willy gesaersohmitt
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