
200502 HK-w

.0 , torteo

ona patente de ln*?enoión

Don jo rg e  urbano comes, y 
Don Manuel urbano ccmez, 
ambos ue nac iona lidad  española

en

Doña Meneía (córdoba)

MEJORAS EN 14 CONSTRUCCION DE APARATOS UESTE IRUIDORBS Y 

RUPTORES DE CORRIENTE, PARA NL ENCENDIDO POR RATERIA EN 

LOS MOTORES DE AUTOMOVIL "



200502
1 .-

5

1C

15

ao

R5

La presente patente ae invención se refiere a 

mejoras en la  construcción Pe aparatos distribuidores y rapto­

res de corriente, para el encendido por batería en los moto­

res de automóvil, mediante cuyas mejoras se consigue, que el 

aparato no presenta los inconvenientes que tienen algunos de 

los actualmente utilizados* como, por ejemplo, el del motor 

Ford v8 , para sustituir al cual, es especialmente indicado el 

mejorado que se establece por la presente patenbe*

Como es sabido tal Deloo, por su colocación, 

da mal rendimiento en su funcionamiento, es d if íc i l  de quitar, 

cuando por cualquier avería es necesario repararle, y por el 

sitio  en que va le cae el agua uel radiador, por lo  que sus 

tapas ae material aislante, con el agua y al calor uel motor, 

suelen rajarse con lo que la corriente se uesvía y el motor 

se perjudica en su luncionamiento; ademas también el agua da 

lugar a averias en los contactos ae ignición, que en plazo 

breve se funden y es necesario renovarlos y con ello desmon­

tar el aparato, lo que ocmo se ha dicho es d if íc i l  por su co­

locación.

Mediante las mejoras que se reivindican se evi­

tan tales inconvenientes; el distribuidor va colocado mas a l­

to, de modo que es visible y de fá c il acceso, sin necesidad 

de quitarlo, eaanao tenga avería, además queda separado del 

radiador, desapareciendo el peligro de que caiga en el agua 

que perjudique su funcionamiento; además, la única tapa de 

que va provisto, es de material aislante y transparente, lo  

que permita dar con las averias sin neoesldad de desmontarlo.
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yara mayor claridad, concretaremos las carac­

terísticas ael aparato mejorado que se reivindica con referen­

cia a las adjuntas ligaras, que se refieren a una de sus forma3 

de ejeouoion preferentes, pero que no tienen caráoter alguno 

lim itativo, ya que tanto la forma, dimensiones y materiales 

del aparato, como los detalles ae su presentación y organiza­

ción, se establecerán en cada caso como sea pertinente, para 

la  aplioación concreta de que se frate, y mientras tales va­

riaciones no afecten a la esencialidad reivindicada, los di­

versos aparatos distribuidores-ruptores de corriente, que se 

construyan con cualesquiera de tales modificaciones, estarán 

igualmente comprendidos y protegidos por el presente regis­

tro.

La íig . 1 representa la  vista en alzado de la  

parte interior del aparato mejorado que se reivindica.

La fig . 2 corresponde a la vista en planta, 

por la parte superior, de esa parte interior ael aparato.

Las figs . 3, 4 y 5 muestran respectivamente 

la  proyección en planta, vista por la parte in ferior, el a l­

zado y la  proyección en planta, vista por la parte superior, 

de los contrapesos para el avance del encendiao.

La íig . 6 presenta la vista en alzado de la  

carcasa o caja Reí aparato.

La fig . 7 se reiiere a la vista por la parte 

superior de aicha caja.

La fig . 8 , ce modo análogo, corresponde a la  

vista de la base ce la caja del aparato, que es la que se

acopla a la  oaja de engranajes.
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La f ig . 9 detalla la sección en alzado de todo 

el aparato, contenido en su. oaja y montada esta sobre la de 

los engranajes. La seooión ael aparato, en esta figura, corres­

ponde a la que produce en el el plano cuyas trazas á-B se in­

dican en las ilg s . 1 y 6 .

Las ü g s . 10, 11 y 12 indican, respectivamen­

te, la  vista latera l, la vista por la parte superior ue la  

planta y la vista frontal de la  caja ce engranajes.

Con referenoia a dichas figuras y a los núme­

ros que sobre ellas designan las distintas partes uel aparato 

representado, la descripción del mismo es como á.gne*

ira colooado en el árbol ce levas del motor, su­

jeto por tornillos 7 que entran en ios orific ios 87 de la  ca­

ja 8 (Ü g .  9), a la  que a su vez va unido el cuerpo 8 del 

distribuidor, por su placa 39 (f ig s . 6 y 9), que atraviesan 

los tornillos 7.

B& e l interior ue la referida caja de engrana­

jes va dispuesto el eje principal 4, que es movido por el ár­

bol de levas y que a su vez, por el piñón 5 mueve al 6 , que 

se une por intermedio del perno 8 , a l eje 1 .

En su otro extremo el eje 1 lleva montada la  

placa 29, sobre la cual van ai apuestos los contrapesos 26 de 

avance automático, sus soportes 28 y la  circunferencia regu­

ladora 27* fales contrapesos tienen funcionamiento automáti­

co, es a.eoir, que al aumentar el número ue revoluciones ael 

eje 1 se abren, venciendo a los muelles 38 (f ig .  3 ), de modo 

que se adelanta la distribución.

A continuación va montada mi dicho eje la leva
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24, su.jeta entre los anillos 30 y 31, cuya leva 34 acciona al 

contacto o ruptor movible 15 ( í ig .  2), de modo que ouando es­

te hace contacto con el ruptor f ijo  14, montado en el soporte 

1S, la  corriente que aquel recibe por el tornillo 23, por el 

cable 22 pasa al soporte 17, del muelle 16 del raptor, cuando 

el contacto o ruptor movible 15 se une al 14 la  corriente pa­

sa por la oobina entrando por el oorne 34 (dispuesto en la  

tapa 33) y carbón 11  a la pipa o cedo 10-12 para sa lir por el 

repartidor 9, a un terminal 36 del cual, por un borne 35, va 

a la oujía del motor.

g l condensador 32 tiene por objeto, como es 

sabido, que no se quemen los contaotos de tungsteno cal rup­

tor y as^á normado por láminas ce estaño y mica alternadas.

El ruptor 14 va sobre la escuadra 18-21 de avan­

ce a mano, sujeta por e l tornillo 20, que apoya por interme­

dio de la arandela 19.

para variar a mano el alance cel encendido, 

es necesario adelantar o retrasar el momento en que la leva 

separa los contactos que es cuanno se produce la  chispa para 

lo cual puede moverse el p la tillo  portador del ruptor fijo  

14.
En cuanto al avanoe automático se consigue oo- 

mo en otros aparatos análogos porque al moverse por iuerza 

centrífuga los contrapesos 26 varían la posición de la leva 

y ouanto mayor es la velocidad mas avanza la  ruptura del pri­

mario y consiguiente producción de la chispa de encendido.
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La presente patente ue intención comprende 

las siguientes reivindicaciones;

1 . -  Mejoras en la construcción de aparatos dis­

tribuidores y ruptores de corriente, para el encendido por ba­

tería  en los motores de automóvil, caracterizadas porque el 

cuerpo del distribuidor, que es de altura conveniente, lleva  

en su parte in ferior una placa inclinada respeoto al eje de 

aquel y provista de taladros, en los cuales entran los tor­

n illos que unen dicho cuerpo a la caja de engranajes, la  cual 

va colocada en el árbol de levas del motor, sujeta también 

por tornillos y contiene un eje principal, en el que va mon­

tado un engranaje cónico, que engrana en otro unido al eje 

vertical ael distribuidor por un perno.

2. -  Mejoras según lo reivindicado en el punto 

anterior, caracterizadas porque, en el otro extremo de dicho 

eje del aparato, va montada una placa, sobre la  cual están 

dispuestos los contrapesos de avance automático, provistos 

da sus correspondientes muelles, sus soportes y la  circunfe­

rencia reguladora.

5*- Mejoras según lo  reivindicado en los pun­

tos anteriores, caracterizadas porque a continuación va monta­

da, en el referido eje, entre dos anillos, la leva que accio­

na el ruptor movible, que recibe corriente de un cable unido 

a un tornillo , que a su vez va conectado al exterior; de mo­

do que cuando ese ruptor se une al f i jo ,  la  corriente pasa

por la bobina, entrando por un borne de carbón situado en
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la  parte central de la tapa, del que pasa a la pipa o dedo, 

para salir por e l repartidor a ano de los terminales, conectad" 

al correspondiente boma situado en la tapa#

anteriores, caracterizadas porque el raptor l i jo  va montado 

sobre ana escuadra, sujeta por un tornillo que apoya por in­

termedio de una arandela, de modo que permite realizar el 

avance a mano#

5.- Mejoras en la construcción de aparatos dis­

tribuidores y ruptores de corriente, para el enoendido por 

batería en los motores de automóvil#

Según se describe y reivindica en la presente 

memoria descriptiva y se ilustra con los dibujos que a la mis­

ma se acompañan.

consta esta memoria de seis hojas foliadas y 

escritas a máquina por una sola ae sus caras.

4 .- Mejoras según lo reivindicado en los puntos

-----\
Madrid, a 16 de Noviembre de 1951.
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