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WEMORIA DHSCRIPTIVA
para wolicliter
PATHENTE DA ITVEINCION
8n
2sPAN A

por VEBINTE afics
& nombre de VWESTINGHOUSE EIBCTRIC CORFORATION, entidad
norteamericena, @stablecida sn Hast Pitteburgh, Pensil-

venia, Bstados Unidos de Amdrica, por:

"UNA BSTRUCTURA DE VEHICULG DE FERROCARRIL".
~0=-0=-0-0=-0=-0=-0=-0=0=0=0=0=0=0-

HBete invento se refiere en gensral, & vehiocu-
los de ferrocarril, teles como locomotoras y, mfe parti-
cularmente, a carretones 46 locomotors del tipo cscilants,

in términos gensrslses, &l objsto del inven-
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to es ol de simplificar la estructura ¥ reduecir el coste

de locomstoras sldetricas y, &1 propic tiempo, aumentar

su potencia ds errastre, Une forme ds aumentar le potsn-
cle de arrasire de uns locomotora dlédctrica es le de in-
oremsuriar su asfuarzo traclior aumentanic el numero de True-
dag metrices y untilizando el peso qus sctda sobre todas las
ruedes de le locomotora oomo, peso adhsrente,

Bl numerc de ruedas moirices en une locomo-
tora pueds incresmentarss disponliendc tres o n€s carrstones
de custrc ruedes debajo de cala ocebina de locomotora. 3in
enbargo, cuande ss disponsn m€e de dos carretonas de cue-
tro ruedss bejo una cebina de locomotora 1los carretond s
deben ser de un tipo especisl o deben utilizarse gub~bagti~-
dores, Te estructura de la locomotora puede simplificarae
y reducirse el cosie ¢liminando los sub-bastidorss.

Por consiguisnte, el vbjeto sspecifico del
invento es €1 4% ocrear un parretdén mejorado del ilpo oscl-
lente qua ses adecusde pare su utilizacidn en una locomo-
tora gque tenge una cablne montada dirsctemente sobre tres
o mds carretones,

D8 scusrdo con una reslizecidn prefsrida del
inventc, se cres un carre para el piveote centrel de un ce~
rretén de locomotora gue tiene supsrficies dealizentes que
permiten qus &l carretdn se mueva leteralmente con relacidn
a 1z infreestructura de lc cabine. Pusdsn disponerse mualles
para restringir el desplazamisnto laterel de los carre to-
nes extremcs de uua locomotora que tenga tres O nés carre-
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tones, ©1 pivote csniral no soporte nedes del pesc de la
cuebine el cusl es transmitido medisnte glmohadillee de
osrge del oarro &l armazdn de los carretonss.

pars una mejor compreneién del invento pue-
de heosrsse refsrencia a le descripcidn detelleda que sigue
de diversas reslizacionss del mismo ilustredas en log di-
bujos &nejos:

Iz figura 1 es une vista percialmsnis sn
planta y parcislmante &n s@ccién de urs porcidn de ung ca-
bine de lecomotcra y de un carreéton gus incourpora las ca-
racter{gticas principales del invanio.

La figura 2 es une vista parcialmente en
sgecidn y parcislimente gn elzedo ds extrsmo, 3@ la géstruc-
ture repressctade en la Ligura 1; ¥

1= figure 3 es une viste similer & la ITigura
2 de uueé gstructura de carreidn modiiicado.

gon refersncie & los dibujos, la sestructura
representada su ellos comprends una cabina de loconmotora 10,
de la cusl solo ss represents une pequelie parie de le im~
freestrveturae y uno de log tres o née csrretonss 11 que so-
portan la cebine 1¢. Como se he repressnutado, sl garretén
{lustrads 11 cumprends mismbros ds armezdn latarsies 12
gus #stén unides anire af prr crlhscercas 13 y un trevessilo
centrel 14 gus pusds fsrmor perte integrel de los £Imezg-
nes latsreles 12,

Come s8 ha Traprsssatode con meyeor clerided

bt

en le fisvwra 1, ss dispoensn dos berras igualedoray sspocia-
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das 1 a leo largo de csde lase del cerretdn, las extrsmi-

£g barres ignaladeras descansen BEOYE cajus de

&
[

"o
(e

dedes

i)

sje 16 que sstdn Gispusstas en forums cwrradize en nend{oa-
ise 17 ds soports dispusstes en sl urnazén dsl csrrstin,
Ja cerge eldstica dsl carratdn 11 ase divide entre los re-
sortes helicoideles 18 (fignre 1) y los resertes lomine-
res 19 (figura 2) que eatdn soportadcs pcr las barres
igualedores 15.

4 fin de permitir que oscile sl carretdn
11, v tambidn que se musva leterslmsrte con rslacidn & le
eabine 10 cuanic se inscribe en ovrvesg herizentales, gl
pese ds 1e oabine 10 gstd sercortede por un carre Z para
el pivete csntral, cuyoc cerre pusds staX montado &n for-
e retative sn el trevesslio 14 dsl corratén 11, Bl carro
o1 gstd previste e une parte cilfmdrica 22 dispuesia sn
une cevidiad oilfndrice 2% del travessfic 14,

gomo s& he rerresentede con més claridad

¢ asscunse zopbre elmuhadillsas

i

an la figure &, la cebime
Ge cergl £4 qua s#sidn dispuestas an 8l cerre 21 sa ludes
eyusstos del eje longltucinel de la cabiom y sujacialdas
lateraloasnts dssds &, Las elmohedillas £4 se hacsn con
prefsrencie de un matsrial anortignader del sonido, Fusdsn
disponerae vnes plecas de desgaste ds bronee £5 svbre la
perte superivr de les almohadillas 24 pars gpllcarse & um
placa infericr ds acare 26 dispuesta en la parte interior
de le infresstructura ds ls cabina,

¥ pase de la cabine 10 es transmitide por
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o1 carre 21 & pleces de desghste 27 dispuegstas en cavi-
dades 28 que qusden sn esancia debajo ds les slmohedilles
d¢ oarge 24. De esté modo, la parte cilindrica 22 del ca-
Iro zi para 6l pivote funclons solamente come puntc d8 pi-
votamisnto pere la oscilacidn del carratidn y no soporta
nads dsl peso de la ozbire que &8 trensmitide el armazdn
del carrstén & través del carro 2l.

1as clmohadilles de carge 24 estén espacia-
dgas leterslmsnts #n medide suiiciente desde el eje longltu-
dinel de la cebins psra hacer innecesaria le disposicidn
de soportes letersles para lmpedir la basculacidén de la ca-
bine. Pueden asegurerse unas plecas mgtélicas 29 que recu-
bren unos salisnteg 31 del carro 21, &l travesaiic 14, para
retansy el parre 21 an posicidn sobre el armezén del merre-
tén en el ocaso de un descerrillmientc, Se observard cue que-
da une holgure suficisnte sntrs lss parsdes latsrales de las
cevidedas 28 ¥y el carro 21 para psrmitir la oscilscidn del
armezdn dsl carretdn sn torns de le parte cilindrica 22 dsl
cerro para sl pivete central, Umes pluces de cubisrte 32
pueden disponerse para les cavidades B6 & fin de retensr
gn e¢llas un lubrificantie,.

con objeto de simplifiocar le ventilacidn
de los motores de iraccidn (que no se hen representads) y
que son oon preferencia del tipgo suspendldo del eje en &l
¢l ouel ceds motor tisme un lado montado directamente scbre
el eje qus impulsa, se prevé uus sbertura 32 en la place
26 encima de la perte cilindriocs del carrc 21 dal pivote
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centrel. &sai, el airs ypro cadente d¢ ventiledores aituedos
sn le cablns puede forzarse & trav éa de la sbertura 33 ¥
de le= parts cilfndrica del carre del pivots centrael a con-
ductoe que entdn consotados con los motorasg de traccidn,
Tn cierre metelico 34 provisto de un ele pueds preverse
entre le plsce 26 y el carro 21 pera mentensr un lubrifi~
cante sobre las plecas de dssgaste de bronce 25, El rete-
nedocr 34 pusde ser mantenide sn 8u pcsicia’n por medio de
gn mismorc eldstico 35.

Como se ha representado con peyor dlaridad
en lg figura 1, sl carro £l para &l pivots centrel estd
di spuesto en forme correGize entre dss miembrog trans-
vsrsales en U 36 que estén asegurados & is infreestructo~
re de le cabine 10, Gomo quiera que la place inferior b
de le csbins estd montada en forma corredize direatamsnte
sobre lee &lmohadilles de carge 4 de omis osrro £1, cada
carro y su carretdn puedsn moverssa letaralmsnte con relé-
oidn & la cabins, Oomo s represents en le ficura 2, &l
mevimisnte letersl es limitade por tores 3% unidos & mén-
sules 38 que, & Su vez, estsn ecoplaedes & la placa de la
infreestructura, 26, ds la cebins 10,

4 fin de restringir eldsticemsnte 81 movi-
miente lateral de los carretonss axtremos de una locomoto-
re qgue tange m€g de dos, puedesn disponerse unos mieniros
de resorte 41 unidos a las ménsules 38 por pernos 42. Como
ge he representazdo, los extremos e los muelles 41 estén
i spusstus en alvéolos 43 prev jetos en el cerro 2 y unas

-5 -



10

15

pleces 44 estdn dispuestes en forma corrediza sobre loa psi-
pos 48 pera splicarss s 1o0s fondics de los slvéolos 43, &sf,
los muslles 41 son ocmprimidos por el movimiente latsral

dsl carro 21 con relacidn a la cogbime 10, restringlendo de
este modo =1 movimiente laterel., De estc menera, el movimien-
to leteral pueds ser determinado por les cersctsrfmticas de
les muelles 41, Se comprsndsrd, que pueden utilizarse sn
lugar da los mnalles 41 mismbros eldstiecos hechos de cauche
¢ de un meterial eimilar,

Log muelles rsatricteras 41 =g disponsn sole-
mente sn los carretones sxtremos de cada cabina de lowmo-
tors. Los movimisntos leterslss del carretsn o carretones
interiores no son restringldos per resortss, con prelféren-
ola. De ests modo, la lowmotora pusde insoribirse sn gur-
ves horizonteles cualguiera que sea el admgroe de cerretonss
dispuestos debejo de¢ cads oceblimm, LoOs maelles 41 y los miem~
bros dé tope 37 pusdsn desprsnderes ds les mensulas 2 del
carretdn ¢ carretonsa interiores de ume locomotora gue teige
m€s de dos carretonss, permitiendo de este modo gue sl oa-
rretén 21 se mueve leteralmsnte con liberted hasta que tocea
son une ménsule 38 & cual uiere de los lados de la cabina.

Como guisres gue le cabine 10 descensa scbre
les elmohsdillas de corge 24 y se mueve horizontelmente &8
travds s estes vimchadilles, ne hey elevadidn dsl plvote
csntral &l inscribirse sn curves, Zsto ne es clerte cen los
carretcnes sn los cnalss sl travesuilo dsl pivote central
egtd montade sobre barras oscilantss gus hacsn gue 1 tra-
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vegafio as sleve &l rsoorrer curvas. Bn la presente sstruc-
ture, la czbina 10 se muave simplements €n un planoc hori-
sontel sobrs les elmohadilles de carga gin ningdn efecto
de slevacidn,
¥n lss modifioczciones del invento repressn-

todes en la figura 3, sn le cugl lag partes simileress se
dsglgnan por le¢s mismos cerecteres ds refersnclia gus on
1a8 figuras 1 y £, &e disponsn unos slvdolos 45 pera los
resortes en sl trevesefio 14 debajo de las cavidades 2B
para les places 49 dsgeeste 27, Como se ha rapressatado,
las placas de desguste 27 dal cerre 21 descansan sobre
tresvasefios 46 en forma de H que ruadsn cerrer vertical-
mente &n las cavidades 2£ dsl carretdén y que sstsn sopor-
tadeos por muglles helicoidales 47 dispuestcs sn los alvdolos
45, permitiendo d& sste modo que 8l carxc Z dsl pivete
central se mueva verticalmente en el armazdn del carreton
y dendo una flsxibilidad eldstion adidonnl que reduce la
trensfersucia del psso entrs los carretonss cuandc pasun
sobre curvas verticeles o depresicnes ds la via,

Bn la estructura repressataede o la figure 8,
8l cearro Z1 del pivote esntrel se eplica & un mismbro ci~
1{odrico ds pivots central 48 que ve asegurado al travesa-
%o 14 del carretdén 11 por psrnos 49, 4sf, ¢l carro 21 pue-
de girar en torno dsl pivots central 48 ypara permitir la
cseilacién del carretén. Bl peso de la cabina 8s gopoc ria-
de por las clmchedlilles de carge 24' que son de une cwns-
trnoeidn ligeramente dlfersnte o la de les glmohadilles 24
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antes descritas. Un retemedor con &la %4 pera mantsner
lubrificante scbre les elmohadillas de carge es ligersa-
mente diferente dsl retensdor 54, Unos regsories hellowi-
deles 25" g8 disponen pera mentensr en 8u sitlio el rete-
nedor 34'. Bl cerre 2. es tambidn de una construccion 1i-
garamenté aiferente, psro en gensral es @l mismo gue &n-
$es se he descrito., ¥ox lo demds, el carretdén represen~
tade gn la figura & es similar al jiustrado sn las Ligo-
rag 1 ¥y 2.

Por la dsascripoién que entecsde serd evi-
dente qus &1 invento crea un carretén mejoradc que puede
moverse laterslmente y que tiens un carro 21 pare el pi-
vote csntrel en sl cuel el peso de 1s cebina del vah{cu-
Jo ss trensmitido & travéds del cerro &l armazén 11-12
ael carretdn por medio ds les superficiss ds friceidn
o625 (flguras 2 y 3) y ¢ 27-28 (fizura 2), ¢ 27-46 (fi-
gura 3), ein que el pivote central 22 (figura 2) ¢ 48
(figure 3), soporte ning¥n peso. Se dlsponsn medlos para
restringir sl movimieutev laterzl del carretdn omendo se
desee. Los resortes de ragtriceidn 41 pusdsn quitarse
fdcilmaute ds un carrsidn, o afiadirss & 4, permitiendo
oon gllo ¢us todos los cerretonss que estdn bajo nua lo-
comotora sesan del mismo Gissiic gemrald, ¥ permitl endo |
que un carrgidén sustituya tloilmeats & otro en el ousd
da qua Se& necsseliv ITEparar gleguno ds 1los carretonss ds
ungflocomotora, 1 prassnts carretén sstd constroido de
mode que uns locomotora funcionard ds modo eproplado so-~
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brs unz vie que tenga curvas tamto horizontales como Ver-

tical s

_og- NOoTA -0~

Los puates de jnvencidn propie ¥ nueva que
se prasguian pera Gu2 gesn pojete de esta patsnts ds In-
vencidn su Sspefia, por VEINTE &ios, son loa siguientes:

1¢, ~ Una estroctuorn s vehfoulo de ferro-
carril, que comprende nn crrratdn pare soporiar lz infre-
estructura de un veh{culo en combinacidn con un carrxo de
soporte de le ocargh; unl ecnjunte ds pivets centregl pare
guler en forma sscilshle dicho carre ds sopurts de la carge
sobre 21 cerratdn sin qus soporte el pivets ningin peso
impsrtante; medlcs horizontsl ss ds scrperis del pese que
sg &plicen por ampuje, dispussios iatersimente al conjun-
to del pivets central ¥ sereradcs de 4, para trensmitiy
~g ocarge verticel ds dicho carre & ailche carrstén, g1 pro-
plo tienpo gue psrmiten que &1 CBIIV sscile scors &1 pi-
vote csnmral con rsspecto al carratdn; y otrvs medlics
harizonfalee ds soprrie 4«1l peso ¥ da aplzcaciéﬁ de s
puje dispusstos sn 6SEICLE justemsnte :neima de los me-
dips horizenteles ds scperte dsl pesso y ds aplicacidn de
enpuje antes megnclonsdog paré tranexcitir le cargsé varti-
ezl de la inrreestructura dsl vehifcule al cerro de sopor-

te de 1le& ocarge, miatras psrmiteén que dichou cerro se
- 10 -
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musve sz un plano hBorizontel con respecto a ls infraestruo-
ture dsl vshiculo.

29, - Une estruvctura gegun ae reivindics en
gl punto 1, en l& cual uno de dlchos medice de soporte dsl
peso y ds aplicacidn ds empvje incluye vlecas horizonta=-
jes apcysdas por el dorso eldsticamente pera dar alegtici-
dad vertical;

%0, - Une estructura segun se rsivindica en
los puntos 1 § 2, en la cudl el carretdn comprende un arma-
2dn de carretén que tiens un travessiio centrsl que lleva el
conjunto de pivote csutral ¥ estd provisto de cavidades en
los lados opuestos de dicho conjunto des pivote gentral, es-
tande dichos medios horizonteles da soports del peso y de
aplicacidn de empuje dispusstos sn dichas cavidades.

49, - Upe estructurzs segin se reiviniioa en
lag puntoes 1, 2 ¢ 3, en la cual l& infraesstructure del ve-
niculo estd soportads el menos por tres carretones cada

uno ds los cnsles estéd provisto de un carro separado ds @o-

. ports pde la carga, estando la infraestructure del vehioulo

proviste de medlos de gufa pera guiar cada unp dg dichos
carros con respeoto a dicha infreestructura del veh{culo,
de modc eue cada unc a4z les ocerros ave soporte dicha infra-
estructure tenga alguna libertad de una megnitnd limitade
de movimiente letsrel, psro qUe no tenge, © no tenge, sus-
tancialmente, movimientos longitudinales o de osollecidn
con relacidn a la infraestructura del vehicnlo; y medlos
e1dsticos separados ds restriceidn lateral dispuestos entre
- 11l -
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los respectivos carres del pivete central de al mence los

dos carretonss extremos y la infrasstructura del vehiculo,

pare rastringir les novimientos latersles de diochos carros

con respecto & la infraestruectura del veh{oulo.

5 “ Eo, - Una estructura segin se reivindice

en el punto 4, en la ouel dichos medloa g1dsticos de rea-

triceién laterel sstdn ascdados con los respectives ce~

rros del pivote central de dog cerretones extremos sola-

mente.

10 62, = Una estructura de vehfeulo d¢ ferro-

earril.

Tl y como S& he descrito en la Wemoris

que antecsde, representade en los dibunjos que se eoompEian

y oon los fines gue &6 hen especificade.

15 Bste Memoria conste de dooce hojas esoritas

por une sole oara,
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