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p aia  s o l i c i t a r

P A T E N T E : D E  I  NV B N. 8  1 O E

en

E S P A Ñ A  

por VEINTEaS.es

a nombre de DESTDICHCUSE EDSCTRIC CORPORATION, entid ad  

norteam ericana, e s ta b le c id a  en E a st P itts b u rg h , p e n s i l -  

v a n ia , Estados Unidos de Am erica, p or:

"USA EEIRUCTURA DE VEHICULO DE FERROCARRIL", 

- o - o - o - o - c - o - o - o - o - o - o - o - o - o -

E s te  invento se r e f i e r e  &n g e n e ra l, a vehícu­

lo s  de f e r r o c a r r i l ,  t a le s  como locom otoras y ,  méa p a r t i ­

cularm ente, a ca rre to n e s  de locom otora d el t ip o  o a a ila n te .

En térm inos g e n e ra le s , e l  o b je to  d&L in v en -
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te' as e l  l e  s im p lif ic a r  la  e s tru c tu ra  y red ucir e l  co ste  

de l e  com eterás e l é c t r i c a s  y , a l  propio tiem po, aumentar 

au p o ten cia  de a r r a s t r e .  Una, forma de aumentar l a  poten­

c ia  de a r r a s tr e  de una lo  oamo to ra  e l é c t r i c a  es l a  de in - 

5 crem entar su esfu erzo  t r a c to r  aumentando e l  número de rue­

das m o trices  y u tiliz a n d o  e l  peso que actúa sobre todas l a s  

ruedas de l a  locom otora como,peso ad h eren te.

g l número de ruedas m o trices  en una locomo­

to ra  puede increm entaraa disponiendo t r e s  o mas ca rre to n e s  

10 de cuatro ruedas debajo de cada cabina de locom otora . S in  

embargo, cuando se disponen mas de dos ca rre to n e s  de cua­

tro  ruedas b a jo  una cabina de locom otora lo s  ca r re  tona s 

deben s e r  de un t ip o  e sp e c ia l o deben u t i l i z a r s e  su b -b a e ti­

c a re s . l a  e s tru c tu ra  de l a  locom otora pueda s im p lif ic a r s e  

16 y re d u c irse  a l co ste  elim inando l o s  su b -b e stid o re s*

Por c o n s ig u ie n te , e l  o b je to  e s p e c íf ic o  del 

invento es el de orear un c a rre tó n  m ejorado del tip o  o s c i ­

la n te  que sea  adecuado p ara  su u t i l iz a c ió n  en una locomo­

to ra  que tenga una cabina, montada directam ente so b re t r e s

30 o más c a r re to n e s .
De acuerde con una r e a l iz a c ió n  p r e fe r id a  del

in v en to , se  crea  un carro  para e l  p iv o te  c e n tra l de un ca­

r re tó n  de locom otora que t ie n e  s u p e r f ic ie s  d e s liz a n te s  que 

perm iten que e l  c a rre tó n  ee mueva la te ra lm e n te  con r e la c ió n  

25 a l a  in fr a e s tr u c tu r a  de l a  ca b in a , pueden disponerse m uelles 

para r e s t r in g ir  e l  desplazam iento l a t e r a l  de lo a  c a r re to ­

nes extremos de una locom otora que tanga t r e s  o mas c a rre -
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te n s a . p iv o te  c e n tra l no so p o rta  nada 3 e l peso da l a  

cabina e l  cual a a tran sm itid o  m ediante a lm o h ad illas  de 

carga del carro  a l  armazón de lo s  c a rre to n e s .

para una m ejor comprensión del invento pue­

de h acerse  r e fe r e n c ia  a l a  d e scr ip c ió n  d e ta lla d a  que sigue 

de d iv ersa s  r e a liz a c io n e s  del mismo i lu s t r a d a s  en l o s  d i­

bu jos a n e jo s :
l a  f ig u ra  1 es una. v is ta  p arcia lm en te -sn 

p la n ta  y p arcia lm en te  en se cc ió n  de una, p orción  de una ca­

bina. de locom otora y de un c a rre tó n  que in corp ora la s  ca­

r a c t e r í s t i c a s  p r in c ip a le s  del in v e n to .

La f ig u r a  2 es une. v i s t a  p arcialm ente en 

s e c c ió n  y p arcia lm en te  en alzado da extrem o, de l a  e s tr u c ­

tu ra  rep resen tad a en la  f ig u ra  1 .  y

l a  f ig u ra  3 es una v is t a  s im ila r  a l a  f ig u ra

2 de una e s tru c tu ra  de ca rre tó n  m od ificad o .

Qon r e fe r e n c ia  a lo s  d ib u jo s , l a  e s tru c tu ra  

rep resen tad a en e l lo s  comprende una cab in a  da locom otora 1 0 , 

de la  cual so lo  se  rep resen ta  una pequaha p a rte  de la  in ­

fr a e s tr u c tu r a  y uno de lo s  t r e s  o más c a rre to n e s  11 que so­

p ortan  l a  cabina 1 0 . Como s e  ha re p re sen ta d o , e l  carre tó n  

ilu s tra d o  11 comprende miembros de armazón l a t e r a le s  12 

qne e s tá n  unidos en tre  e í  por col aceres 13 y un travesano 

c e n tra l 14  que puedx iorm er p arte  in te g ra l  de lo s  armazo­

nes l a t e r a l e s  1 2 .
Ocmc se  ha rep resentad o con mayor c la r id a d  

en l a  f ig u ra  1 ,  se  dtaponan dos b a rra s  ig u alad o ras e s p a c ia -
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das 15 a lo  la rg o  de cada lado del caí*Y eten, l a s  ex tre m i- 

dad-es de la a  b a rra s  ig u alad o ras descansan so b re  o a ja s  da 

e je  16 que s a tá n  d iap u estas en forma co rred iza  en manó ib a -  

l a s  17 .da sop orte d isp u esta s  en e l  armazón d el c a r re tó n , 

la, carga e l á s t i c a  dsl ca rre tó n  11 se d iv id e en tíre lo s  ra^ 

so rte a  h e lio s  id a le s  16 ( f ig u r a  1 )  y lo s  r e s o r t e  lamina­

r e s  19  ( f ig u r a  2) que e s tá n  soportados per l a s  b a rra s  

ig u a lad o ras 1 5 .
A f i n  de p e rm itir  que o s c i l e  e l  ca rre tó n

1 1 , y tam bién que se  mueva l a t e r  armante con r e la c ió n  a l a  

cabina 10 cuando se  in s c r ib e  en curvas h o r iz o n ta le s , e l  

peso de l a  cabina 10 e s ta  soporta le  per un carro  2 i para 

e l  p iv o te  c e n t r a l ,  cuyo carro  puede &star montado en fo r ­

ma ro ta t iv a  en a l travesarle 14. del ca rre tó n  1 1 .  S I carro  

21 a s ta  p re v isto  dé una p a rte  c i l in d r ic a  22 d ispuesta en  

una cavidad c i l in d r ic a  23 del travesano 14 .

Oome se ha rep resen tad o con.más c larid ad  

en la  f ig u ra  2 , l a  cabina 10 descansa sobre a lm o h ad illas 

dg carga 24 qu-a e s tá n  d isp u estas  en e l  carro  21 an lad o s 

opuestos del e je  lo n g itu d in a l de l a  cab in a  y esp aciad as 

la te ra lm e n te  desde é l .  l a s  a lm o h ad illas  24 se  hacsn  con 

p re fe re n c ia  de un m ateria l am ortiguador del so n id o . Pueden 

d isp on erse anas p la ca s  de d esgaste de bronce 25 sa b ré  l a  

p a rte  su p erio r da l a s  a lm o h ad illas  24 para a p lic a r s e  a una 

p la ca  in f e r io r  de acoro 26 d isp u esta  en la  p a r te  in te r io r  

de la  in fr a e s tr u c tu r a  de la  ca b in a ,

EL paso de la  cabina 1 0  e s  tran sm itid o  por
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e l carro  21 a p la ca s  de desgaste 27 d isp u estas  en cav i­

dades 28 que quedan en esen cia  debajo de la s  a lm oh ad illas 

' da carga 24 . De este  modo, l a  p a rte  c i l in d r i c a  22 del ca­

rro SI ra ra  e l  p iv o te  funciona solam ente como punto de p i-  

8 votam iento para l a  o s c i la c ió n  del c a rre tó n  y no so p o rta  

nada del peso de la  oabina que a s  tran sm itid o  a l  armazón 

del c a rre tó n  a tra v é s  del carro  2 1 .

l a s  a lm o h ad illas de carga 24 e s tá n  esp acia­

das la te ra lm e n te  en medida s u f ic ie n te  desde e l  e je  lc n g itu -  

10 d in al de la  cabina para hacer in n e c e sa r ia  la  d is p o s ic ió n

de so p o rtes l a t e r a l e s  para impedir la  b a sc o la c ió n  de l a  car 

b in a . Pueden ase g u ra rse  unas pía oas m e tá lic a s  29 que reco­

bren unos s a l ie n t e s  31 d el carro  2 1 , a l  travesarle 1 4 ,  para 

re te n e r  e l carro  21 en p o sic ió n  so b re  e l armazón del narré­

i s  tón  en e l  caso de un d e a e a rr lllm ia n to . Se observ aré que que­

da una holgura s u f ic ie n te  ntr<s l a s  paredes l a t e r a le s  de l a s  

cavidades 28 y e l carro  21 para p e rm itir  l a  o s c i la c ió n  del 

armazón del c a rre tó n  en torna de la  p a rte  c i l in d r i c a  22 del 

carro  para e l  p iv ote c e n t r a l .  Unas p la c a s  de cu b ie rta  32 

20 pueden d isponerse para l a s  cavidades 28 a f i n  de re te n e r  

en e l l a s  un lu b r i f i c a n t e .

Con o b je to  de s im p lif ic a r  la  v e n t i la c ió n  

de lo a  m otores de t r a c c ió n  (que no se  han rep resen tad o ) y 

que son con p re fe re n c ia  d el t ip o  suspendido del e je  en e l  

35 e l  cual cada motor tien e  un lado montado d irectam ente sobre

e l e je  que im pulsa, se prevé una a b ertu ra  33 en l a  p laca  

36 encima de l a  p a rte  o il ín d r io a  del carro  31 del p iv o te
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c e n t r a l .  á s i ,  a l a i r e  procedente 6a v e n tila d o r e s  situ ad os 

@n l a  cabina puede fo rz a rs e  a tra v é s  6a la  ab ertu ra  33 y 

da le  p a rta  c i l in d r ic a  Ral c a n o  del p iv o te  cante a l  a con­

e c t e s  que e s tá n  conectados con lo s  motoras de t r a c c ió n .

Dn c ie r r e  m etá lico  34  p rov isto  de nn a la  puede preverse 

en tra  la  p lace 26 y e l  carro 21 para mantener un l u b r i f i ­

cante sobre l a s  p la ca s  da desgasta de bronce 2 5 . S I  ^ t e ­

nedor 34 puede se r  mantenido en su p o s ic ió n  por medio de

un miembro e lá s t ic o  35 .
Oomo se  ña rep resentad o con  mayor c la rid ad

an l a  f ig u r a  1 ,  e l  carro  2 i para e l  p iv o te  c e n tr a l  e s ta  

dispuesto en forma co rred iz a  en tre  dos miembros tra n s­

v e r s a le s  en U 36 que están  asegurados a l a  in fr a e s tr u c tu ­

ra  de la  cabina 1 0 . Como q u iera  que l a  p laca  in fe r io r  26 

de la  cabin a e s tá  mentada an forma c o rre d iz a  d irectam en te 

sobre l a s  a lm o h ad illas l a  carga 2 4  de cada carro 2 1 , cada 

carro y su ca rre tó n  pueden moverse la te ra lm e n te  con r e la ­

ción  a la  ca b in a . Oomo se  rep resen ta  en la  fig u ra  2 , e l  

movimiento l a t e r a l  es lim ita d o  por top es 37 unido a a mén­

su la s  38 que, a su v e z , están  acopladas a l a  p la ca  de la  

in fr a e s t r u c tu r a , 2 6 , de l a  cabina. 1 0 .
A f i n  de r e s t r in g ir  e lá s tica m e n te  e l  moví- 

í . . t c  l a t o r a l  a .  1 ° .  o .n . t o n o s  .x tia m o . a .  M ,  l .c o m .t o -  

a  s o .  tan ga . ¿ a  4a 4oo . P"o4on d i s i - o T S *  "R "*  - l " " ' " " '

.  i . s o i t .  41 M ia o s  o lo o  m ánsoles 38 , . i  p o m o . 4 2 .  Mmo 

„  ha i .p ro o o n ta d o , l o s  o*M <m o. a .  loo  muolloo ü  o o tá n

¡ e n a s t e s  en a lv é o lo s  43 p re v is to s  en e l  carro  21
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p la c a s  44 e s tá n  d isp u esta s  en forma co rred iz a  sobre lo a  p er-

lo s  m u elles 41 son  comprimidos por e l  movimiento l a t e r a l  

del carro 2L con r e la c ió n  a la  nabina. 1 0 , re s tr in g ie n d o  de 

6 e s te  modo e l  movimiento l a t e r a l .  De este, memora, e l  movimiam

l e s  m uelles 4 1 . Se comprenderá, que pueden u t i l i z a r s e  en 

lu g ar ds lo s  musidas 41 miembros e l á s t i c o s  hechos de caucho 

o de un m a te r ia l s im ila r .

mente en lo s  c a rre to n e s  extrem os de cada cab in a  de locomo­

to r a . Los movimientos l a t e r a l e s  del c a r re tó n  o ca rre to n es 

in t e r io r e s  no son  r e s tr in g id o s  por r e s o r te s ,  con p re feren ­

c ia .  De e s te  modo, l a  locom otora pueda in s c r ib i r s e  a n  ou r- 

15 vas h o r iz o n ta le s  cu alq u iera  que sea  e l numero de ca rre to n e s  

d isp u esto s debajo de cada sa b in a . Los m u elles 41 y lo s  miem­

b ros de tope 37 pueden desprenderá# de l a s  m énsulas 38 del 

ca rre tó n  o c a rre to n e s  in t e r io r e s  de una locom otora que tenga 

más de dos c a r re to n e s , perm itiendo de e s te  modo que e l  ca­

go r r e té n  21 se  mueva la te ra lm e n te  con l ib e r ta d  h a s ta  que to ca

con una ménsula 38 a cu a lq u iera  ds lo s  lad o s de l a  c a b in a .

la s  a lm o h ad illas de carga 24  y s e  mueve h orizontalm ente a 

tra v é s  de e s ta s  a lm o h a d illa s , no bey e le v a c ió n  del p iv o te  

25 c e n tr a l  a l  i n s c r ib i r s e  sn curvas. 3 sto  no es c ie r to  con lo s  

ca rre to n es  en lo e  cu ales s i  travesano dsl p iv o te  c e n tra l 

e s tá  montado sobre b arras o s c i la n te s  que hacen que e l  t r a ­

to la t e r a l  puede se r  determinado por la s  c a r r c t ^ r á s t ic a s  de

10 Los m uelles r e s t r  lo te r a s  41 s e  d isponen s o la -

Oomo q u iera  que l a  cabina l e  descansa so b re

-  7
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ve gaño se  a lev e  a l  re c o rre r  curvas. En l a  p resen te e s tru c ­

tu r a , l a  sabina 1C se  mueve aim plen^nte * n  un plano h o x i- 

nontal sobra la a  a lm o h ad illas  de carga s i n  ningán a fe c to  

de e le v a c ió n .
gn l a s  mo di fio a o io n e a  del invento xepxasen­

ta das en l a  f ig u ra  3 ,  en la  cual l a s  p a r te s  s im ila r e s  se 

designan por lo s  mismos c a r a c te r e s  da r e f e r e n c ia  que en 

l a s  f ig u r a s  1 y 2 , se  disponen unos a lv é o lo s  46 para l o s  

r e s o r te s  en s i  trav esan o  14  debajo da l a s  oavldadas ^  

para l a s  p la ca s  de desgaste 2 7 . Como se  ha rep resen tad o , 

l a s  p la ca s  de desgaste 27 del ca rro  21 descansan sobre 

travesanos 46 en forma de H que pueden c o rre r  v e r t i c a l ­

mente en la s  cavidades 28 del c a rre tó n  y que e s tá n  sopor­

tad os por m uelles h e lic o id a le s  47 d isp u esto s an lo s  a lv é o lo s  

4 5 , perm itiendo de e s ta  modo que e l  carro  21 d el p iv o te  

c e n tr a l se  mueva v e rtica lm e n te  en e l  armazón del ca rre tó n  

y dando una f le x ib i l id a d  e l á s t i c a  a d ic io n a l que reduce l a  

t r a n s fe re n c ia  del peso e n tre  lo s  ca rre to n e s  cuando pasan 

sobre curvas v e r t i c a le s  o depresiones de l a  v ía .

En l a  e s tr u c tu r a  rep resen tad a en l a  f ig u ra  Z, 

e l  carro  2L d el p iv o te  c e n tra l s e  a p l ic a  a un miembro c i ­

l in d r ic o  da p iv o te  c e n tra l 48 que va asegurado a l  tra v e sa ­

no 1 4  del ca rre tó n  11 por pernos 4 9 . A s í, e l  carro  21 pue­

da g ir a r  en torn o  dal p iv o te  c e n tr a l  48 para p e rm itir  la  

o s c i la c ió n  del c a r re tó n . 31 peso de l a  cabina es  sop orta­

do por la s  a lm o h ad illas  de carga 24* qu. son  de una. cons­

tru c c ió n  ligeram en te d ife r e n te  a la  de la s  a lm o h ad illas 24
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a n tes  d e s c r i ta s .  Un retenedor con a la  34* para mantener 

lu b r i f ic a n t e  so b re l e s  a lm o h ad illas  de carg a  es l ig e r a ­

mente d ife re n te  d el reten eü o r 3 4 . Unos r e s o r te s  h e l i c o i ­

d ales 35* se disponen para, mantener en  s o  s i t i o  a l  r e t e -  

S nadar 3 4 ' .  H  carro  21 es también de una co n stru cc ió n  l i ­

geramente d ife r e n te ,  paro en g e n era l e s  al mismo que an^ 

te s  se  ha d e s c r i to .  l o r  lo  demás, e l  ca rre tó n  r e p r e s e n  

t a lo  an l a  f ig u ra  3 e s  s im ila r  a l  i lu s tra d o  en l a s  f ig u ­

ra s  1 y 2 .
Por la  d e scrip c ió n  que an teced e se ra  e v i­

dente que e l  invento crea  un ca rre tó n  mejorado que puede 

moverse la te ra lm e n te  y que t ie n e  un carro  21 para e l  p i­

v o te  c e n tra l en e l cual e l peso de l a  cab in a  del veh ícu ­

lo  es tran sm itid o  a tra v é s  del ca rro  a l  armazón 1 1 -1 2  

15 del ca rre tó n  por medio de la s  s u p e r f ic ie s  ds f r i c c i ó n

26-25 ( f ig u r a s  2 y 3) y ó 27-26 ( f ig u ra  2 ) ,  ó 27-45 ( f i ­

gura 3 ) ,  s in  que e l  p iv o te  c e n tr a l 22 ( f ig u ra  2) o 48 

( f ig u ra  3 ) ,  so p o rte  ningún p eso . Se disponen medios para 

r e s t r in g ir  e l  movimiento l a t e r a l  d el ca rre tó n  cuando se 

20 d esee . Los r e s o r te s  de r e s t r i c c ió n  41 puedan q u ita r s e

fá c ilm e n te  de un c a rre tó n , o a ñ a d irs e  a é l ,  perm itiendo 

con e l lo  que todos lo s  c a rre to n e s  que e s tá n  b a jo  una l o ­

comotora sean  del mismo disaño g e n e ra l, y perm itiendo 

que un ca rre tó n  su s titu y a  fá c ilm e n te  a o tro  en e l  caso 

25 de que sea  neceser iu rep a ra r alguno d$ lo s  c a rre to n e s  da 

umylo como to r a .  11 pr ásen te  carre tó n  e s tá  construido de 

modo que una locom otora fu n cion ará  de modo apropiado so -

-  9 -
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Te una v ía  que tenga curvas tanto h o r iz o n ta le s como v e r ­

t i c a l e s .

-  NO T A - 0  -

10

15

SO

Les puntos cLe in v en ció n  propia y  nueva que 

presentan para pus sean  o b j . t o  "  sata  í a t e a t .  ^  1 ^  

on Rapcha, por YÜHÍ¿¡ a ñ a .,  M .  lo o  o l ío io n to o i

l e .  -  Una e s tru c tu ra  ga v eh ícu lo  de i e r r o -

O S IIU , gue comprendo un ca rre tó n  para a p o r t a r  l a  ín ita ^  

.e t r u c tu r a  1 .  . n Y . h i . a l o  .n  com binación c a s a  ca rro  do 

c c p o r t .  do l a  ca rg a ; an conjunte d . p iv e ts  c e n tr a l  para 

g o la , en forma M . i l a b l .  dicho c a n .  a .  sop orto  0 .  l a  carga 

s o . , .  .1  o a ,ra tó n  s in  s o .  t< .o r t o  o l P ^ " * '  ningón poso 

im p ertan to ; módica h o r io o n tH .s  4 .  00 porto  d a  poco quo 

s .  a p lica n  por empujo. 3 ia , .a r .to s  la t .r a lm a n t .  . 1  o o n jo ^  

to M I o iv o t .  o .n tr a l  y separaace lo  á i ,  para tra n sm itir  

l a  carga v e r t i c a l  ds dicho ca rro  a dicho c a r re tó n . .1  pro­

pio tiempo s u . perm itan gu . a l  carro  o s c i lo  cobro a l  P i­

vote c e n tr a l  con ró sa se te  a l  c a rre tó n ; y o tr o s  m .dios 

h o r iz o n t a l . .  0 .  to p a rte  del poo. y ^  a p lic a c ió n  d . em­

puja d isp u esto s on M on ote jnotemomt* anoima c e  lo a  me 

¡ i o s  h o r ls o n tü o s  * .  eop erto  dai poso y da a p lic a c ió n  do 

empujo a n te ,  noncionados para tra n s m itir  l a  ca rg a  v e r t i ­

c a l  d . la  in r r a .s t r u o t .r a  t *  r o h íc . lo  a l  M M . da aep er-

te  de l a  c a r g s , m ientras perm iten que dicho ca rro  a#
. -  10 -
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mueve en un plano .h orizon ta l oon resp eeto  a l a  in fr a e s tr u c ­

tu ra  3vi v s h icu lo .
2 s . -  Una e s tru c tu ra  según se ra iv in d io a  en  

e l punto 1 ,  en la  cual uno de d ich os medios, de so p o rte  del 

5 peso y de a p lic a c ió n  do empuja in c lu y e  p la ca s  h o rizo n ta­

l e s  apoyadas por e l dorso e lá s tica m e n te  para dar ¿ L e s t ic i -  

' dad v e r t i c a l .
gn, — Una e s tru c tu ra  según se  r e iv in d ic a  en  

lo s  puntos 1 o 2 , en la  cuál e l  c a rre tó n  comprando u narm a- 

10 son de ca rre tó n  que t ie n e  un travesano c e n tra l que l l e v a  a l  

conjunto de p iv ote c e n tr a l  y e s t á  p ro v isto  de cavidades en  

lo s  lad o s opuestos de dicho conjunto de p iv o te  c e n t r a l ,  e s ­

tando d ichos medios h o r iz o n ta le s  da so p o rte  del peso y de 

a p lic a c ió n  de empuje d isp u estos en d i citas ca v id a d es.

-jp 4,8 . -  una e s tru c tu ra  según se  r e iv in d ic a  en

lo s  puntos 1 ,  2 ó 3 , en l a  cual la  in f r a e s tr u c tu r a  del ve­

h ícu lo  e s tá  soportada ál menos por t r e s  c a rre to n e s  cada 

uno de lo s  cuales e s tá  p rov isto  de un carro  separada de so - 

pomo pda l a  ca rg a , estando la  in fr a e s tr u c tu r a  del v e h ícu lo  

ao p ro v is ta  de medios de guía para guiar cada uno da d ich o s 

ca rro s  con resp ecto  a dicha in fr a e s tr u c tu r a  del v e h íc u lo , 

de modo cae  cada uno de lo s  carros que so p o rta  dicha in f r a ­

e s tru c tu ra  tenga alguna l ib e r ta d  de una magnitud lim ita d a  

de movimiento l a t e r a l ,  pero que no te n g a , o no ten g a , su s -  

;5 ta n c ia lm e n te , movimientos lo n g itu d in a le s  o da o s c i la c ió n

oon r e la c ió n  a l a  in fr a e s tr u c tu r a  del v e h íc u lo ; y medios 

e lá s t i c o s  separados de r e s t r i c c ió n  l a t e r a l  d isp u estos e n tre

-  11  -
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lo s  re s p e c tiv o s  o a rres  del p iv o te  c e n tr a l  de a l  menea l e s  

des c a rre to n e s  extremes y l a  in fr a e s tr u c tu r a  d s l v e h ícu lo , 

para r e s t r in g ir  l o s  movimientos l a t e r a l e s  de d ich os ca rro s  

con resp e c to  a l a  in fr a e s tr u c tu r a  del v e h íc u lo .

s e ,  -  Una e s tr u c tu r a  según e e  r e iv in d ic a  

en e l  punto 4 ,  en l a  cual dichos medios e l á s t i c o s  de r e s ­

t r i c c i ó n  l a t e r a l  e s tá n  a so c ia d o s  con lo s  r e s p e c t iv o s  ca ­

n o s  del p iv o te  c e n tr a l a .  dos c a rre to n e s  extrem os s o la ­

mente.
&s, -  Una e s tru c tu ra  de v e h ícu lo  de fe r ró ­

l a

c a r r i l .
Tal y como se ha d e s c r ito  en l a  Memoria 

que a n teced a , rep resentad o en lo s  d ib u jo s  que s e  acompañan

y c o n lo a  f in e s  que s e  han e s p e c if ic a d o .
g s ta  Memoria co n sta  de dooe h o ja s  e s c r i t a s

por una s o la  c a ra .
M adrid ,

3?. A.
- -
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