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MELIORIA DESCRIPTIVA

de la Patente de Invencién,por 20 afios, solicitad =a
favor de Don Jusn C L U A Maluquer, de nacionali-
dad Espafiola, residente en Barcelona, calle de Ver -
neda mumero 53, por * UN MECANISHO PARA LA TRANSFCR—
MACION IE NOTORES DE DOS TIENPOS EN MOTORES DE GCUATRO

PIEMPOS “*,

La presente Patente de Invencidén tiere por objeto

garantizar el derecho a la fabricacidén y explotacidn

- exclusive de un mecanismo pare la transformacidén de

motores de dos tiempos en motores de cuatro tiempos,
Son muchos los poseedores de motores de dos tiempos
aplicados a diferentes méquinas pero en especial a mo-
tocicletas que desean transformsrlos en motores de
ouatxfo tiempoa por las ventajas que presentan sobre
aquellos, Tal trensform=mecidén, que desde tiempo viens

realizéndose en talleres del ramo, presentea el incon -

veniente de que cada vez hay que construir las piezas
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que permiten hacerla, lo cua.lOrepresegta une considers-—
bi'a pérdide de tiempo durante €1 cual el poseedor del
motor se ve privado del mismo.

El recurrente ha ideado y llevado & la préctica un
mecanismo que facilita extraordinariemente dicla trans-
formacidén, limitando las operaciones y memipulaciones
complementarias & un m&ucido mimero,' con lo que aque~
lle se reeliza con sums rapidez y economfs, por cuanto
la mayor parte de elementos que conatituyen el mecanis~
mo son susceptibles de ser fabricados en serie, saliendo
on un precio de costo mucho més bajo.

Comprende esencialmente el recanismo objeto de 1la
presente Patente de Invencién un engraneje que se acopla
gl extremo del cigHefial, y que actia sobre otra rueds,
s con dentado también helicoidal, solidaria de un eje
cruzado con el anterior y que lleva las levag, en mi-
mero varisble, segin el nimero de cilindros del motor.

Tanto el engranaje como el eje estdn situados en un
cédrter suplementario que complementa el primitivo em-
plidndolo, para facilitar la lubricacién, en el caso
de que no forme ma!:_ge con la ceja de cambila.

Comprende también., el m canismo de que se trata, la
culata y su jusgo de vdlvulas y 'balancines,v la cual
quseda unide al edrter_ suplementerio por un cilindro
o carcasa que protege las verillas que van desde los
taqués de las levas hasta los balsncines,

Dicha culata estéd provista de medios para acoplar
a ella los tubos de admisidén y escepe, asi como de

fijacidén el bloque del motor, consistentes estos en

unos. pesadores y tuercas que se atornillan a aguel.
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En determinados casos se acopla directamenfe al e.;jé |
cigilefial un pifidn de engranajes rectos que engrana con
otro paralelo & €1 en la debida relacidn de didmetros
y en cuya prolongacién existen las levas que actian
sobre las varillas, por medio de los taqués y las cua-
les se cruzan en el recorrido hasta los balancines
dispuestos en un eje que forms dngulc recto con el de
levas.

Otras varientes de la transmisién son con doble
engranaje cdnico y sustitueidén de balancines por un
érbol con levas que obran directamente sobre las védl-
vules y también atacando este Ultimo eje con cadens.

En los dibujos de la hoja adjunta y a titulo de
ejemplo se representa esquemdticare nte la realizacién
prédctica del mecanismo objeto de la presente Patente
de Invencién en el caso particular de efectuar la
transmisién al drbol de levas por engranajeé helicoi -
dales,

La figura 1, representa un corte longitudinel del
mecanlsmo descrito y la filgura 2, una planta de ls
culata que forma par#e del mismoe.

Siguiendo los disefios, vemos en la figura 1, el eje
cigilefial ~l1- representado esqueméticamehta y en euyo
extremo -2- convenientemente prolongado, va encasqgui-
llado el pifidn helicoidal -3~ que engram con otro
pifion ~4- montado sobre el 4rbol de levas -5- cuyas
levas —6- obran sobre losfaquillos -%-. Este conjun~
té estd protegido por un cédrter suplementario =8
en el que se alojan los cojinetes de los extremos del

érbol de levas, no representados en la figura pera no
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compl:.car el dibujo, y cuya parte superior ~9- llevae
acoplado un cilindro o tubo ~10-— que recubre leg vari-
1las-11l-, las cuales obran en los extremos de los balan-
cines ~12- y estos a su vez éobre las védlvulas ~13-—, .

Vemos como tanto las vé.lvulaé» como los W lancines
estdn montados en la culata postize -l4- que se repre -
senta en plante en 1z figura 2, observdndose en elle
el orificio -15- por el gue pasa uno de los tirantes o
pasadores de sujecién al blogue y el eje =16~ sobre el
que oscilan los telancines -12-,

Dispuesto el mecanismo en la fomm descrita su colo -
cacién es sumanmente sencilla, bagtando retirar la cu -
lata primitiva y cambiar la camise del cilindro y el
pistén. En el caso particular de que la @ ja de mmbio
de ma rchas forme cuerpo con el cdrter, basta estable -~
cer una comunicacién entre ambos a fin de facilitar la
lubricacidn,

Se construird el mecanismo descrito con los materias -
les apropiados a cada uno de loa elementos que lo inte -
gran, varié.ndo el tamafio y dimensiones de los mismos,
es{ como lz forma de efectw r la transmisién del movi -
miento desde el cigflefisl a la vélvula ¥y en geneml,
variard cuanto no aitere, modifique o cambie, la esen -

cialidad del mecaniamo objeto de la presente memoria

descriptiva.

oonmmmmmmme———e= N 0 T A =so=seocsoconsomes
Se reivindica como objeto de esta Patente i1~

1%,- Un mecanismo para la transformacién de motores de
dos tiempos en motores de cuatro tiempos, que esenciasl-

mente coneiste en un pifién con dentado helicolide¥, cé -
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nico o recto gue va encasquillado en el extremo del ocigle —

. fial o su prolongacidn y que e ngrana con otro pifién momtado’

sobre un drbol de leves que se gpoya en las paredes de un
cérter suplementario que complementa el primitivo, amplidne
dolo, para facilitar la lubricacidn. Comprende ademds este
mecaniamo una culata con un eje en el que van montados los
balencines que actian sobre las vdlvuias y que estd unida
al cdrter suplementario por un tubo o carcasm cilfndrice que
pfotege laswrillas que van desde los taqués de las levas
lesta los m lancines,

29, E1 pmopio mecenismo de la reivindicacién anterior, ‘qula

se carecthrize porqué el nimero de levas estard de acuerdo

con el de eilindros con que ocuente el motor,

38,- E1 propio mecenismo de las reivindicaciones que se carac-
teriza porqué en el caso de que se actie sobre las vdlvulas
por m® dio de un eje con leves, €ste se accionard con un eje
trensmisor y doble engranaje céhico o con cadenas,

42,- E1 propio mecanismo seg¥n la reivindicecidén 12,, qum se
caracteriza porqué Ia culste en que va montado el juego de
vélvulas y balancines, estd provista de medios para acoplar
a ella los tubos de admisién y escape, as{ como de fijacién
al blogquwe del motor,

52, Un mecanismo para la transformacién de motores de dos

tiempos en motores de cuatro tiempos,

C 0O N 5 T A la presente

~
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memoria descriptiva de seis hojas foliadas escritas por

ung 8ola cara,

BARCEIONA, 31 de OCTUBRE de 1.951.

M, L. MORA
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