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El invento se refiere a los rotores, para motores
de pistén rotativo, constituidos esencialmente por un

cuerpo que estd provisto de cavidades que forman un cir-

-cuito para la circulacién de un liquido de refrigeracién

¥ que estd limitado interiormente por un &nima cilindrica
destinada a recibir la excéntrica de un &rbol motor y ex—
teriormente por una superficie prismética que tiene caras
de perfil convexo, estando provista cada una de estas ca-
ras de un vaciado central, es decir de un vaciado que no
alcanza las aristas transversales (o bordes rectilineos
paralelos al eje de d?cho 4rbol) ni las aristas periféri-
cas (o bordes bombeados practicamente ortogonales a dicho
¥ de esta cara, el cual vaciado es apropiado para limi-
tar, con la superficie transversal de la envolveante del
motor, cémaras de combustibén de volumen variable gque es-
t&n separadas una de la otra por segmentos montados a lo
largo de dichas aristas transversales y est&n aisladas ra-
dialmente por segmentos laterales llevados por los flan-
cos del pistén para cooperar por contacto con las super-
ficies laterales de dicha envolvente,

Como se sabe, tal rotor es mantenido a una tempera-
tura conveniente de funcionamiento por la circulacién, en
sus cavidades, del liquido de refrigeracidén, que estando
generalmente constituido por aceite, puede participar ade-

més en el engrase de ciertos elementos de motor (amillo
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de la excéntrica y anillos de cojinetes del &rbol moter,

engranajes de la cinemética, etc.). Hasta ahora, se

repartian las cavidades tan uniformemente como era posi-

ble en el cuerpo de modo que se obtuviera una refrigera-
5 cién homogénea.

Sin embargo, la solicitante acaba de comprobar que
no se obtenia el mejor rendimiento del motor por una re-
frigeracién homogénea del pistén, sino por el contrario,
haciendo de modo que ciertas partes estén a temperaturas

10 diferentes més particularmente adaptadas a las condicio-
nes de funcionamiento de los elementos que se encuentran
alli.

- El invento tiene por objeto hacer estos rotores tales
que las temperaturas se repartan en ellos de una manera

15 mis favorable que hasta ahora en el rendimiento del mo-
tor.

Con este objeto, el rotor conforme al invento esté
caracterizado por el hecho de que sus partes comprendidas

R Jentre los fondos de los vaciados y el é&nima cilindrica

... 20 estén desprovistas de cavidades que comunican con el cir-

;-:‘ cuito del ligquido de refrigeracidén, mientras que el resto

) del motor esté provisﬁo de tales cavidades, en particular

en la proximidad de las aristas transversales y periféri-

R cas. De preferencia, dichas partes del rotor estén pro-

'25 vistas de alvéolos que esté&n hechos por fundicién con
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aberturas dirigidas radialmente hacia el interior y gque
tienen axialmente una anchura sensiblemente igual a la

del fondo de los vaciados, siendo obturados dichas aber-
turas por un anillo encajado a frotamiento duro en el &ni-
ma cilindrica del rotor para formar el cojinete de la su-
sodicha excéntrica.

De esta manera, las regiones préximas a las arigtas
periféricas y a las aristas transversales, en que estén
situados los susodichos segmentos, estén bien refrigera-
das por el liquido que circula por las cavidades de estas
regiones, lo que permite a los segmentos moverse libremen-
te en sus alojamientos en todas las condiciones de funcio-

namiento del motor y apoyarse con eficacia sobre las su-
perficies de rozamiento correspondientes de la envolven-
te. Por el contrario, las partes del rotor comprendidas en-
tre los vaciados y el &4nima cili{ndrica no son refrigera-
das directamente, lo que mantiene, en el interior de las
cémaras de combustién, condiciones favorables para una
buena homogeneizacidén y para una combustiédn total y répida
de la mezcla gaseosa combustible.

El invento podr&, de cualquier manera, ser mejor
comprendido con ayuda del complemento de descripcién que
sigue asf{ como de los dibujos adjuntos, cuyos complemen-
tos y dibujos se refieren a un modo de realizacida pre-

ferido,.
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La fig. 1, de estos dibujos, muestra de frente, con
partes cortadas, un rotor conforme al invento, provisto
de su anillo interior.

La fig. 2 es un corte axial segin II-II de la fig.

1l del rotor sin su anille.

La fig. 3 es un corte axial segln III-III de la fig.
1, del rotor con su anillo, al cual esté& adaptado el
drbol motor.

La fig. 4, finalmente, muestra, en perspectiva con
partes cortadas por diversos planos axiales y transver-
sales, el mismo conjunto que en la fig. 1.

Segln el modo de realizacién‘representédo, el rotor
1 esté constituido esencialmente por un cuerpo 2 que esté
provisto de cavidades que forman un circuito para la
circulacién de un liquido de refrigeracidén y que estld li-
mitado, interiormente, bor un 4nima cilindrica 3 destina-
da a recibir la excéntrica 4 de un &rbol motor 5 y, ex-
teriormente, por una superficie prismftica 6 que tiene
caras (en nuimero de tres segln el modo de realizacién
representado) 6a, 6b, 6¢ de perfil convexo. Cada una de
estas caras estd provista de un vaciado o hueco central
7a, 7b, 7¢ que no alcanza las aristas transversales 8 ni
las aristas periféricas 9 de esta cara. Cada vaciado tie-
ne una forma alargada y se extiende, simétricamente o no,

a una y otra parte de la de las generatrices de la super-
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ficie prism&tica 6 que estd situada a igual distancia de
las dos aristas consecutivas 8,

Cada cara 6a, 6b, 6¢c, es apropiada para limitar con
la superficie transversal o troceoide 10 y con las super-
ficies laterales 1l de la envolvente del.motor, cémaras
de combustién de volumen variable a las que pertenecen
los volumenes huecos de los vaciados 7a, 7b, 7c. Estas
cémaras de combustién estén separadas una de la otra por
segmentos 12 montados en ranuras 13 a lo large de las aris-
tas transversales 8 y estin aisladas radialmente por seg-
mentos laterales 14 y 15 llevados por los flancos del
cuerpo 2 para cooperar por contacto con las superficies
laterales 11 de la envolvente, Dado que esté es de una cons-
truccién bien conocida y no tiene relacidn directa con el
invento, no se le ha representado en las figuras, habien-
do solo sido indicadas sus paredes 10 y 11 de manera esque-
mética en las figs. 1 y 3 respectivamente. Los segmentos
laterales 14 son segmentos de forma circular alojados
en gargantas circulares 16 dispuestas respectivamente
sobre los flancos del cuerpo..2 y coaxiales a la excéntrica
4. En cuanto a los segmentos laterales 15, estén alojados,
sobre cada flanco del cuerpo; en gargantas 17 situadas en
el exterior de la garganta 16 y segOn los lados de un
tridngulo curvilineo sensiblemente homotético del perfil

de la superficie prismética 6.

P O LR




18.7.74

PR MM TSN e RN

10

15

20

25

200288

Conforme al invento, las partes del cuerpo 2,
comprendidas entre los fondos de los vaciados 7a, 7b, 7¢
y el &nima cilindrica 3, es decir las partes comprendidas
radialmente en los diedros A, By C (fig. 1) y axialmente
entre los planos P y Q (fig. 2), estén desprov istas de
cavidades qQue comunican con el circuito del liquido de re=-
frigeracién mientras que el resto del cuerpe 2 esté& pro-
visto de tales cavidades, en particular en la proximidad
de las aristas transversales 8 y periféricas 9. De‘prefe-
rencia, dichas partes del cuerpo 2 estén provistas de al=-
véolos 18 hechos por fundicién con aberturas 19, dirigi-
das axialmente hacia el interior y que tienen axialmente
(véase fig. 2) una anchura sensiblemente igual a la del
fondo de los vaciados 7a, 7b, 7c, siendo obturadas dichas
aberturas por un anillo 20 encajado a rozamiento duro en
el &nima cilindrica 3 para formar el cojinete de la ex=-
céntrica 4+

Como se ve en las figs., el cuerpo 2 comprende, en
cada diedro A, B y C, dos alvéolos separados uno del otro
por un tabique radial macizo 21. Cada alvéolo esté limi-
tado radialmente, hacia el exterior, por un tabique macizo
22 que forma el fondo de un vaciado tal como 7a y, ha-
cia el interior, por el anillo 20; axialmente, cada alvéo-
lo estéd limitado por dos tabiques macizos 23 situados

aproximadamente en los planos P y Q respectivamente, En el

....................
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sentido circunferencial, cada alvéolo esté limitado no
sbélamente por el tabique de separacién 21 sino aun por un
tabique radial 24 situado aproximadamente en uno de los
semi-planos que constituyen los diedros A, B y C»

5 En lo que concierne al circuito de aceite de refrige-
racién, se alimenta por una bomba (no mostrada) que im-
pulsa a un canal longitudinal 25 (fig. 3) hecho en el
4rbol 5 y que comunica con canales radiales 26 que desem=-
bocan cada uno por un orificio 27 sobre la superficie de

10 la excéntrica 4 separada del anil;o 20 y en el exterior

del volumen limitado por los planos P y Q (fig. 2) y, por

ejemplo, a la izquierda del plano P,
Mis precisamente, los orificios 27 desembocan en el
interior de una cavidad anular 28 que est& limitada ra-
15 dialmente, hacia el interior por la excéntrica 4 y, hacia
n:;“ el exterior, por el fondo de una garganta 29 descrita més
detalladamente en lo que sigue y, axialmente por el con-
junto de las paredes 23 y 21 y por un resalto 30 del &rbol
5, coaxial a la excéntrica 4 Y provisto de segmentos de
20 estanqueidad 31. La garganta 29 tiene un perfil exterior
. ) que sigue aproximadamente a una cierta distancia el de las
caras 6a, 6b, 6¢ y posee, de trecho en trecho, separacio-
nes 32, limitadas por tabiques 33 que parten radialmente
", hacia el interior y acaban a distancia de la superficie

" 25 de la excéntrica 4, teniendo estas separaciones y tabiques
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por objeto permitir al aceite llegar a la proximidad de
las caras 6a, 6b, 6¢c y a las gargantas 16 y 17 sin que
la resistencia mecénica del cuerpo 2 se vea amenazada.

La cavidad anular 28 comunica, por medio de las ca-

5 vidades 34 que se extienden a través del cuerpo 2 en el
volumen exterior a los diedros A, B y C, con una cavidad
anular anéloga 35 situada a la derecha del plano Q (fig.
2). Cada cavidad 34 estd4 limitada, en el sentido sircunfe-
renc ial, por dos de los tabiques 24, y, radialmente

10 hacia el exterior, por un tabique 36 cuyo exterior cons-
tituye las partes de dos caras tales como 6a y 6b préxi-
mas a una arista 8, estando hecha una ranura 13 en el ta=-
bique 36. Un tabique transversal parcial medio 37 puede
reunir el tabique 36 a los tabiques préximos 24, como mues-“

15 tran las figs. 1 y 4, con vistas a dar rigidez al cuerpe
2. La cavidad 35 esté& asociada a una garganta 38, separa-
ciones 39 y tabiques 40 anllogos respectivamente a los
elementos 29, 32 y 33 de la cavidad 28. Peroc a diferencia
de esta fltima, la cavidad 35 estd abierta hacia el ex-

20 terior de manera que deje escapar el aceite de refrigera-
cién para permitir lubricar una corona dentada 41 que per-
tenece, de manera conocida, a la cinemética del motor.
Adem&s, un mangulto 42, igualmente usual, que est& fijado
a la excéntrica 4 con ayuda de tornillos 43, puede tener

25 segmentos de estanqueidad 44 que cooperan con su borde
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interior del cuerpo 2 de manera que obliguen al aceite

a pasar sobre los dientes de la corona 41 y sobre los

del pifién hueco (no mostrado) que coopera con &sta. La

corona 41 estl fijada al cuerpo 2 con ayuda de tornillos
5 45 que atraviesan los tabiques 21 y 24 en los agujeros 46

paralelos al eje.

El rotor descrito anteriormente comprende por tan-
to una primera cavidad anular 29 que es alimentada con
l1fquido por los canales 25, 27 y una segunda cavidad anu-

10 lar 35 que esté unida & la anterior por cavidades 34 que
atraviesan axialmente el cuerpo en las esquinas de éste
y desemboca al nivel de engranajes que pertenecen a la
cinemética del rotor,

El modo de refrigeracién de este rotor es el siguien- ff

15  te, .
e El liquido, o més exactamente el aceite de engrase,
v llega por los canales 25, 26 y los orificios 27 y penetra
en la primera cavidad anular 28 pasando al interior de
las separaciones 32, luego pasa al otro lado del cuerpo
20 2 por las cavidades 34 y circula por el interior de la
segunda cavidad 35, desde donde escapa pasando al inte-
rior de la corona dentada 4l1. Los flancos del cuerpo 2
son refrigerados al nivel de las ranuras 16, 17 por el
liquido que circula por el interior de la cavidad 28 y de
- 25 las separaciones 32 y 39. Refrigera igualmente la parte

adyacente a las ranuras 8 pasando a las cavidades 34, Por

18.7.74 . -10 -
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las gargantas 16 y 17 estén bien refrigeradas, lo que
permite a los segmentos 12, 14 y 15 moverse libremente
cualesquiera que sean las condiciones de funcionamiento
del motor y asegurar asi su funcibén de estanqueidad. Por
el contrario, las partes del rotor, comprendidas entre el
fondo de los vaciados 7a, 7b, 7¢ y el &nima 3, no son re-
frigeradas ya que estas partes son el asiento de las cavi-
dades cerradas 18 en que el liquido de refrigeraciédn no
puede circular. Las paredes 22 que constituyen el fondo

de los vaciades ?a, 7b, 7c¢ estén por tanto a una tempe-
ratura més elevada que el resto del rotor, lo que mantie-
ne en el interior de las cémaras de combustidén, de las
cuales forman parte estos vaciados, condiciones favorables
para la obtencién de una buena homogeneizacién de la mez-

cla gaseosa combustible y de una combustiédn total y répida

de ésta,

Como es evidente y como resulta por otra parte ya
de lo que precede, el invento no se limita de ninguna
manera a aquellos de sus modos de aplicacién, come tampoce
a aquellos modos de realizacién de sus diversas partes,

que han sido indicados més especialmente; abarca, per el

200288

consiguiente, las regiones préximas a las ranuras 8 y a

contrario, todas sus variantes,

La presente solicitud que corresponde a la presentada

en Francia, el 24 de Marzo de 1970, bajo el ndm. 70/10.479,
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se acoge a los beneficios del articule 51 del vigente

Estatuto sobre Propiedad Industrial.,

‘ - REIVINDICACIONES -

Los puntes que como caracteristica de novedad se
5 presentan para que sean objeto de esta solicitud de Mo-
delo de Utilidad en Espaiia, por VEINTE afios, son los que
se recogen en las reivindicaciohes siguientes:
» la.- Digpositivo de rotor, para motor de pistén

rotativo, constituido esencialmente por un cuerpo que

10 est4 provisto de cavidades que forman un circuito para la
";f' circulacién de un liquido de refrigeracién y que esté 1li-
?“'- mitado interiormente por un &nima cilindrica destinada a
{?'; recibir la excéntrica de un &rbol motor y exteriormente
LT por una superficie prismética que tiene caras de perfil
ess 15 convexo, estando provista cada una de estas caras de un
-. vaciado central, es decir de un vaciado que no alcanzsa

las aristas transversales (o bordes rectilineos paralelos
al eje de dicho &rbol) ni las aristas periféricas (o bor-
des bombeados précticamente ortogonales a dicho eje) de

20 esta cara, el cual vaciado es apropiasdo para limitar con

1807074‘ - 12 -
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la superficie transversal de la envolvente del motor,
unas cémaras de combustién de volumen variable que es-
t4n separadas una de la otra por segmentos montados a 1o

largo de dichas aristas transversales y estén aislades

radialmente por segmentos laterales llevados por los flan-

cos del pistén para cooperar por contacte con las super-
ficies laterales de dicha envolvente, caracterizado‘por
el hecho de que sus partes comprendidas entre los fondos
de los vaciados y el 4nima cilindrica estén desprovistas
de cavidades que comunican con el circuito del liquido
de refrigeracién, mientras que el resto del motor esté
provisto de tales cavidades, en particular en la proximi-
dad de las aristas transversales y periféricas,

28,= Dispositivo segin la reivindicacidén 12, carac=-
terizado por el hecho de que dichas partes del rotor es-~
tén provistas de alvéolos que estén hechos por fundicién
con aberturas dirigidas radialmente hacia el interior y
que tienen axialmente una anchura sensiblemente igual a
la del fondo de los vaciades, estando obturadas dichas
aberturas por un anillo encajado a frotamiento duro en el
édnima cilindrica del rotor para formar el cojinete de la
susodicha excéntrica.

32,~ Dispositivo segln una de las reivindicaciones
la y 28, caracterizado por el hecho de que comprende una

primera cavidad anular, que es alimentada con ligquido por

-13 -
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canales unidos a la impulsidén de una bomba de circulacién,
y una segunda cavidad anular que esté unida a la prece-
dente por cavidades que atraviesan axialmente el cuerpo
en las esquinas de éste y desembeca al nivel de engrana-
jes que pertenece a la cinemitica del rotor.

48,- Dispositivo de rotor, para motor de pistdén ro-
tativo.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede,
representado en los dibujos que se acompaiian y para los
fines que se han especificade.

Esta Memoria consta de catorce hojas escritas a

méquina por una sola cara,

Madrid, 24 JyL. 1974
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