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IELIORIA DESCRIPPIVA
pars solicitar
PATEN T B DA INVEICIOU
en
Es 2PAA

poxr VEINTE afios

a nowbre de AIMCIIO PuPPINC CASUELLINI, de nacionalidad
italiana, residente eu 3, viale Nizza, Pavia, cerca de Nilén,

Italia, por:

oe refiere este invento a motores de combus—
tidn interna y tiene por objeto crear rerfeccionamientos
aplicables a los del tipo Diesel o de dos tienpos, a fin de
eliminar el tubo de conexidn entre la bouba de alimentsacidn
y el inyector, peruivir alterar flciluente la cantidad del
combustible admitido en cada inyeccidn y aunmentar la potencia
desarrollada por un motor dado al elevar el rendiniento de

la induceidn vy aumentar la couvresidn de aire.-
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Sesin el invento, un mobtor de coubustidn iner
na comprende un inyector de combustinle y una bomba de ali-
menvacidn del mismo gue forman un solo conjunto, los ele.aen-—
tos neceszrios para alterar la cantidad del combustivle in-
yectado y los medios pars reducir el volume:n del espacio in-
terior del cartver del motor, todo ello con el fin de rejorar
las cavacterisiicas de induceidn vy coupresidn del motor.—

Se hace referencia a los divujos yue se wcon-
paflan, y que representans

Figura 1, alzado, en seccidn de un motor de
combustidn inteiua, con el invento aplicado al misno;

figura 2, vista &etallada, en seccidn del pisd
tén, dade en un plano gue forma du:rulo recto con la figura 1;

Tigura 3, detalle de la vdlvula de asuja, a
escala ampliada;

Tisura 4, alzado exterior del mnotor, visto
por la izguierda de la Tigura 1;

s

ura 5, vista detallada, en seccidn del ine-

£
vector de combustivle, como els.ento desmontable;

Lfisura 6, alzado, en seccidn, de otra Torna
alternativa de construecidn, y

figura 7, detulle del inyector de combustible
de la figura 6, =z escala ampliada.-

Empezando por les figuras 1, 2, 3y 4, vemos
que 5 es la culata, desmontable, de un wotor de combustidn
interna, gue foria parie intesrante del sanguito eilfadrico
6, el cual sirve de gufa para un elesesvo 11 de uns viivuala

=)
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de aguja empujada haci: asajo por el mueile 12, hasta unsg
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posicidn en la cusl cleria el orificio 7 (u orificios) de
une tobera. Bl fondo del conducto & traves deli mauaguito 6 se
comunica con otro condueto 8, por donde el combustible lfgui-
do pasa al cilindro. ILa alimentacidn de combustible se efec—
tda mediante el pistdn 18, con movimiente de vaivdn o alter-
nativo dentro del ciliudro 9, cerca de cuya parte superior
hay una lumbrera 10, por la yue entras el combustible proceden-
te del tubo de alimentacidn 23 (véase Ffisura 3). Bl combus-
tible pasa por sste tubo por su propio peso, o por efecto de
presidn desde el depdsito de alimentscidn, y tamoién por aspi-
racidn creado por pistdn motor duraante su recorrido de induc-
cidn, E1l pistdn 18 estd impulsado por el drbol ciguefial del
notor, por intermedio de la leva 106, que lleva debajo un Dda-
lanein 14, gue se mueve soore el eje 1y, en sentido conitreario
a la resistencisa del muelle 17, y cuyo valencin acciona la
varilla percusora 13, coun una junta universal en el punto 19,
que la une a la base del pistdén 18. EI woviniento de retroog
so o descenso del pistdn 18 tiene lugar wediante un muelle
(que no Figura en el dinmujo) colocado entre el extremo infe-
rior del cilindro € y unaz pestalla de un drgano de la Junta 19,
naciendo dicho muelle gue la carrera de aspiracidn del pistdn
introduzca wna carsa Ge combustible 1figuido en el cilindro J.
Ta vélvuls 11 funciona alternativamente para
abrir v cervar el paso del coapustible 1{¢uido al cilindro mo
tor cnando el 1i,uido entra por los pegyueflos oriificios 7. Al
generarse presidn en la admisidn por efecto del moviumlento as
cendente del pistdn 18, actia sobre el saliente 27 cercano a

1a base de la vilvula de azuja y empuja el elemento 11 de la
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misma en contra de la resistencia del imelle 12 para permitir
el pasc del corbustible al eilindro wmotor; este mismo muelle
12 vuelve a colocar el elexento 1l en su asiento ciando el
plstdn 18 retrocede y la presidn baja. ILa compresidén del mug
1le 12 de la vdlvula puede voidiarse ajustando el tornillo 20,
gue puede bloguearse en su posicidn ajustada por uedio de la
tunerca de vlogueo Z21. Bl ftubo 24, conectado a la cubierta

de la vdlvula de aguja, recose cualguier poreidn del Llfguido

su cubierta 6 mientras funciona el mecunismo, reintesrando
esa parte de liguido al depdsito de coumbustible.-

La “icure 3 puestra el elemento de la vdlvula
de aguja a escala ampliada, estando la base provista de una
pieza en Torma de cono truncado, 22, gue se aplica al corres-—
pondierte asieuto cdnico en el cuerpo del inyector; dicaa pie
za estd rodeada por un salienve anuizr 27, el cual, empujado
por la presidn del cowmbustible dé entrada, levanta la vilvula
de azuja y peruite el paso del combustivle liyuido al cilin-
dro mnotor.-

Un brago resulador 25 (figura 4) pernite ajug
tar la posicidn del extrémo inferior de la vasrilla percusora
13, en relacidn con el pivote 15 del balancin 14. Por este
procediniento se puede variar la carreva del pistdn 18 y, en
consecuencia, la presidn de la alimentacidn y la velocidad ¥
potencia del wmotor. En la firura 4, la varilla percusora 13
aparece alineada auilaoente con el pistdn, pero si su exbremo
inferior se ajusta e. otra posicidi, acercindovlo o alejdudolo

del pivove 1lv, el mue.0 aj.cve pocrd hacerse uwedianie la Jum-



-

10

20

25

N

ta universal 19. EL brazo 2% puede ajustarse a mano, o bien
acoplarse a un uispusitlvo re ulador, sein Lle cilase de uotor
a que se¢ apligue el invento.-

En virtud de la dispdsicién anteriornente des-
crita, el tubo que conecta usualuente ls bomba de alimentucidn
con el inyector puele suprimirse, con. .lo cual la construceidn

del motor resulva mds sencilla y econdmica. 4demds, se evitan

™ og inconvenilenves ygue gunone ¢l tener gue contrarrestar la
i

rnercia de una larga colwma de fludido, y la presidn ejercida
por el pistdn 18 se aprovechard directamente para impulsar el
combustible hacia la tobera. ZHEstas ventajas son particular-
mnente manifiestas en el caso de un motor de varios cilindros.-
Bn la parte iunzerior del motor, ¥y junto a la
conexidn cel cilindro coxn el clxter 26, ambos eztdn separados
parcialmente por un tablgue 28, el cual puede ser desnontavle
o Tormar parte intesrante del cérter. Sobre este tabigue o
gseparacidn 28 hay un cuerpo 29 de uetzl ligero gue consta de
dos partes y cuya ioria exterua casl se adapta al interior del
pistdn. EL gue este cuerpo conste de dos partes permite gue
1z biela se wueva libremente ensre amvss. DLicno cuerp, 29 pue
de sei nueco y sirve para sewucir el voluien: eclectivo del es-
pacio disponiole parva da cuapresidu, devajo wel piston y den-
tro del cirver, a 13 vez gue cousrinuye a elevar la presidu
del zire wue pasa a la parte superior del cilindxro a través de
los conductos 33, cuiando el pistdn Llese 2l Tinal de su carre-
re de couwpresidm.-. Dos discos 30, de uetval ligero, que van
en las guoras in.eriores de los brazos de manivela 31, tvienen

. £ . . 1 s
taubien por onjeto reducir el voluuen del espacio destinado a
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la compresidn.-—

Ll motory va provisto de un lubritiecador 32, de
cualquier sistema corviente, adends de un tubo de escape 34
(figuras 1 y>4) v una toma de aire 35.-

La Tizura 5 representa una nodiricacidn aplica-
ble al motor meostrado en las figuras 1 a 4, en que el ciiin-
dro 9, el cenal de entrada 8, la cubierta de la vélvula de
azuja 6 y la tobera de inyeceidn 8 forman un todo, gue puede
monterse y desmontarse de la culata del cilindro, cuyo conjun-—
to lleva tmmbidn una pestafia 36 para Tecilitar su colocuzcidn
en la posicidn de zuncilonamiento.-

Bn la forma alternativa de comstruccidn repre-
sentada en las fisuwrws 6 7 7, 1o fruneidn de cads elemento es

muy parecida o la descriseidn precelente, salvo gque el condun-

[3n3Y

tn 8 yueds eliminado al siftuar la salida del cililndro 9 Junto
41 soliente 27 del extrero Gel elevento de la vélvale de agu=

2. Bn esta otra alternativa de conshivceidn, el cilindro 9

e

- -

rorna parbte integrante de la culata 5. To Aiscosicidn del
pistdn 18 y el eleuento de la velvula de wguja aparece repre-

escala arpliada.—-

gentada en la figura 7, =
- T CT4A -

Log puntos de invencidn propia y nueve gue se
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bpresentan para gque sean objeto de la presente solicitud de

12.~ Un motor de cowmbustidn interna, e in
cluye un dispositivo inyector del combustisle y boubg de
alinmentacidn formados coro un componente unitario, nedios
para variar ls cantidad del combustible inyectado y medios
para reducir el volumen del espacilo interior del cdrter
del cigueflal, todo ello con el fin de awsertar las caracte-
risticas de induceidn ¥ comoresidn del 110T0Te-

22.- Un wotor de coubustidn interna, segin
le reivindiczcidn 1%, en yue la cit=zda bomba de alimentacidn
comprende un pistdn movible en un cilindro mediante una le-
va dispuesta en el cigueifial del pistdn ¥ qus acclona wna va-
rilla percusora acoplada a un extremo del mismo pistdn, dis-
poniéndose tabién medios para ajustar la vosicidn de dicha
varilla, coun el fin de varier la carrers del pistdn ¥s POT
consiguiente, la cantidad del combustible inyectado en cdda
operacidn.-

32.~ Un wotor de combustidn interna, sestn
lz reivindicacidn2g, que ineluye un dispositivo de acciona-
alento anmual o gutowfiies, por medio de un rezulador, para
correr la buse de la varilla percusorsz en su posicidn respec
%o al pivote fijo de u: bulancfn a travds del cual transnite
la leva sus wovimientos a la eits=da varilla, con lo cual va-
ria la lon_itud de currers de data Wltina v del pistdn de la
bombae-

42.~ Un siotor de cowbustidn interna, segin
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la reivindicacidn 1&, 2@ $ 38, en el gue la bouba inyecto=-

" " . . e i
12 recibe su carge Ge corhustible 1fguido a traveés de wna

lumbrera que hay en la pzred del cilindro de la Douba y que

Lueda w1l descubierto cada vez que el pistdn de la bomba 1lg
ga al Tinal de su carrera hacia fuera o de retrnceso.=-

50,- Un .otor de co:bustidan interna, semin
1s veivindiczeidn 12, en yue hiay uun cuerpo jue descuansa en-—-
cima del cdrter del cigueflal en posicidn tal (ue llena en
eseneia la cavidad del pistdn del motor al descexnder, ¥
dos discos fijos & las curas internas de los brazos de na-

2

nivela, todo ello con el Ffir de reducir el espacio efectivo

]

. o | . 2
de aive y poder cbtemer un suzento de la compresion.-=

Is

62.~ Un motor de combustidn interna, sesin
1z yeivindicuceidn 1le, 22, 3@ § 48, en yue el cilindrc de
la bouba ¥ la cubierta de la vilvula de aguja forman partes
integrantes de lz culata del cilindro.=-

9.~ Tr rotor de combustidn interna, segin

1o reivindicszcidn 1%, 28, 38 § 42, en yue el cilindro de la
boube y la cublerta de la vélvula de aguja estin constitui-
dos co:0 un Aispositivo unitzrio para su montaje en la cu-
laba del cilindro.-

§2,= Un notor de combustidu interna.-

Mgl ¥ couo se hu degerito e la llemoria gue
antecede, ilustrazdo en los dibujos yue se acoupanan y para

los fines gue se el especiricado.e

iedvia, -~ wmny 1059
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Albefiode Elzabura
Por Peder, . ,°
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