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"MECANISMO PARA EL ACCIONAITEITO DE LA LANZADERA EX 08
TELARES MECANICOS™

KEMORIA DESCRIPTIVA

1 El sccionamiento de la lanzadsra en los telares
mecénicos constituye uno de los grandes problemas de la
moderna industria textil, por cuanto si bien le forma
clésica de impulsién por garrote o por espada ha dado el

5 resultado apetecido, y ha podido considerarss como ine

sustituible en las necesidades corrientes, no pusde de-
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cirse lo mismo para las gtandes velocidades que superan
las doscientas pasadas por minute. Evidentemente, el
desequilibrio de fuerzas cresdo por los movimientos ale
ternstivos en las piezas impulsoras, con sus correspon&
dientes puntos muertos, establece 1{mites, que no pue-
den ser depasados, en sus respectivas velocidades par~
ticulares,

El recurreﬂte ha ideado,'en cambio, un mecanismo de
impulsién, en el que sus elementos fundamentales tienen
movimiento circular sontinuo, permitiendo iﬁ..imir a
los mismos gran veleocidad, sin que aparezce perturbscién
alguna., Las pruebas qgue ha realizado con mecenismos de
ensayo construidos al efecto, han dado magnf{fico résul-
tados

En la poja de dibujos adjunta, se iepresenta, en
esquemsa, una realizacién del ﬁueva mecanismo en cuestién:
A ellos nos referiremos para facilitar la descripeién
del mismo, En la figurs 1 puede verse el conjunto del
mecanismo, y en figuras 2, 3 y 4, & mayor escals, varios
detalles, unos en vista y otros en corte.

El nuevo mecanismo esté constituide, en su‘esencign
lidad, por dos ruedas, 1 y 1Y, que giran a gran veloci=
dad accionadas por respectives electromotores, 2, 2%, es-
tando montadas dichas ruedas en sendas palancas basculan-
tes, 3, 3%, que pueden pivotear alrededor de articula- A
ciones fijas, 4, 4', y que pusden ser movidas por excén~-
tricos 5, 5%, ya sea directamente, ya (como aparece en
el dibujo) por intermedio de véstagos, 6, 6%, que las
fuerzen elasticamente ( es decir, venciendo un peso b,la

resistencia de muelles antagonistas), segin van resiguien~
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do unas rulinas, 7, 7', el contorno de los excéntrices,
Ios referidos excéntricos van montados sobre un &rbol, 8,
dependiente del motor general de ls mAquina-telar.

Por la accién de los enlaces mecénicos establecidos
~gegfin es de ver en los dibujos, como gjemploé la accién
de los excéntricos, 5, 5¥, se traduce en un basculamiente
de las palancas 3, 37, y subsigulentemente en el acercas=
miento o seperecién de lams ruedas 1, 17, & la tebla 14
del telar y & le trayebtoria de la lanzadera, pudiendo
considerarse como normal la posicién’"rusda separada™ y
como circunstancial, perifdica, la de aproximacion, pro-
movida snte el paso de las excentricidades del excéntri-
cos

Normalmente, pues, segln dicho, las ruedas 1;1',
permanecen separades de la trayectoria de la lanzasdera
{posicién correspondiente a la derecha de la figura 1) y,
por tanto, ninguns accién ejercen scbre aguélla; pero
cuando por el basculamiento de la corresponiiente palancg
(posicién de la izquierda en figura 1) la rueda 1 ha des-
cendido, scercéndose a la trayectoria, entra en friceién
con la lanzadera, 9, sl ésta estéd situada bajo ella, en
su correspondiente cajon, y la lanza-con fuerza, proxi-
mamente a su propia velocidad tangencial:

Caleulado convenientemente el sineronismo de movia
mientos, se comprende puede facilmenfe leograrse gque gl
descenso de las runedas 1,1Y, se produzca alternativa~
mente, cuando, asimismo alternativamente, la lanzadera
quede bajo ellas. Asi, pues, suponiendo la lanzadsra lan-
zada, en direccidén hacia el centro o parte opuesta del

teler, por la rueda 1 de la izquierda, alcanza facilmenta
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su extremo opuesto de carrers, fonde es frenada y momen=
taneamente retenida, segfin es usual en las lanzaderas

de acclonamiento cpbriente, mientras la rueda 1Ff ha perw
maneclido leventada:. Baja, entonces, la dicha rueda ir,
mientras se desfrena la lanzedera, segin es también
usual en su accionamiento por los métodos corfientes, y
entrando en friccion con ella la lanza hacia la izquierds,
hasta debajo de la rueda 1, promovisndose alternativa y
sucesivamente ciclos como el relacionsdo. Para facilitar
su arranque, la lanzadera en sus inlcioes de carrers se
apoya en rodamientos & bolas o rodillss 10:

Las ruedas 1 y 1! estén compuestas de un nucleo cen-
tral, 1,1', de redativamente gran masa, & los efectos de
obtener inercia gue las constituys en volante, y una
llanta, 11,11Y, acoplada al nucleo elasticamente por mue-
lles 12,127, montaje que permite tomar a la llanta una
cierta excentricidad y asegurer su presién regulada contra
1la lanzsdera en los momentos de entrar en friceidn con
elln;

Preferiblemente, las llantas 11,1l', serén de mate~

rial duro, pero eléstico, y presentarén acenaledurss |
( figura 4), o salientes u otra disposicién equiialente,
y la lanzadera 9 presentaréd una pileza o suplemento o for-
maré ells misma una seccién contrafigura de aguélls, para
acentuar la asdherencia y consiguientemsnte fusrza de len=
zamiento por friccién.

Se comprende que no es indispensable que las ruedas
de impulsién estén ambas por encima de la tabla o trayec—
toria de la lanzadera. Pusden estar tembién debajo, o gma

eneims y otro debajo o en un plano inclinsdo o horizontal,
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Lo fundemental es que queden situadas Jjunto & los extre-
mos de la carrera de ésta y determinen planos teéricos
gque comprenian la trayectoria #e la lanzéﬁera y giren en
sentidos tales que su velocidad tangencial, en su parte
periférica que quede mas proxime a le traysctoria diéha
de 1g lanzadera, esté dirigida hacis el centro o parte
opuesta del telar.

El movimiento, giratorio continue, y siempre del migw
mo sentido en cada uns, de las ruedas, puede imprimirse
por electromotores, 2,2', montados sobre codos 13,137,
de sus propias palancas 3,3*, (con lo que siguen & las
mismes en su basculamiento); 0 por intermedio de frénsmig
giones desde el eje motor general. En cualquier caso pue-
de establecerse sl sineronismo re.p@riao,hrecurriendo -3
métodos conocidos cualesquiera. ‘

Por lo demis, en la realizascién préctica del mece-
nismo que nos ocupa, podré ser variable todo cusnto re-~
vista caractér accesorio o sircunstancial relgtivamente

& lo que constituye la esencialidad del mismo:

SE REIVINDICA :

1 - Mecanismo para el accionamiento de la lanzadera
en los telares mecanicos, constituido por dos ruedas a
las que se transmite movimiento de giro & gran veldéidaﬂ,

dispuestas en planos tefricos que contienen la trayeba.
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toris de 1l& lanzadera y situsdas Jjuntoe a los extremos de

le carrera de ésta, montadas en palancas basculantes
gobernadas por excéntricas, de maneras gque normalmente _
dichas ruedas quedan fuera de todoc contacto con la lan~
zedera, pero que al baseular sus palancas frotan con

ella y la lanzan con fuerza, proximemente a la veloclded
tangencial de su llanta, entrando en accién alternativa=-
mente una y otra rueda, segin va alcanzendo la lenzades
re =quedsnio momentaneamente paradas uno y otro extre=
mo de su carrera.

2 =~ Mecanismo pare el accionamiento de la lanzadera
en los telares mecénicos, segln reivindicacién 1, en
el que las ruedas impulsoras de ls lanzaders glran, ca-
de. una, en el sentido segfin el cual su velocidad tan~
gencial, en la parte periférica de la misma que queda
més préxima & la trayectoris de la lanzsdera, resulta
dirigide haecia el centro o parte opuesta del telar.

3 = llscanismo para el acclonamiente de la lanzade~
ra de los telares, segln reivindicaciones precedentes,
en el yue cada rueda impulsors va montada sobre una pa=-
lanca bascu‘?nte, tendente elasticamente a bascular en
el sentido de separar la rueda de la trayectorig'ﬂe ls
lanzadera, ¥y que es gobernada por un excentrico movido

por &rbol mecanicamente dependiente del motor del te-

‘lar, acusando sus excentricidsdes, gque obligen a baseus

lar, en sentido contraric a su natural propio,:la palan-
ca en cuestidn portarueda y subsisuientemente & la rueda
& sproximarse a la trayectoris de la lanzadera y a en=-
trar a en friccién con ésta, supuesta la misma alojada

en su correspondiente cajén de extremo de carrera.
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4 = llecanismo pare el accionamiento de la lanzadera
en los telares mecénicos, segin reivindicaciones prece-
dentes, en el cue cads rueds impulsora estd compuesta de
una parte clrcular central de relativamente gran peso ¥
consiguientemente inercla pars actuar como volante y una
lianta que envuelve a la parte central dicha y estd eleg~
ticamente acoplada & ella, tal por medio de muelles, ¥y
cue toma,‘si es forzada a ello, cierta excentricided,
siendo esta llanta la que entra circunstencial y periocdi-
damente en friccién con la lanzadera;

5 = Mecanismo para el accilonsmiento de la lanzadera
en los telares, segfin reivindicaciones precedentes, en
el que las ruedas impulsoras referidas presentan en su
llants unas acanaladursas, unos salientes o similares,
¥ la lanzaders uns pieza o parte con seccién.contrafﬁ!ﬁs
ra de aquéllos y que entran en contacto aumentanio el
rozamiento y favoreciendo por tanto, y asegurando, la
impulsién-lanzsmiento de la lanzadera,

6 = llecanismo para el accionsmiento de la lanzadera
en log telares, segfin reivindicaciones precedentes, en
el gque las ruedas impulsoras estén situsdas, de preferen-
cia, sensiblemente verticales y por encima de 1la tabla de
deslizamiento de la lanzeders, y giren en sentidos cone
trarios, accionadas bien sea por sendos electromotores
particulares, bien desde un arbol motor general por in-
termedio de correspondientes transmisiones.

7 = Mecanismo para el accionamiento de la lanzadera
én los telares mecénicos, segin reivindicaciones prece-
dentes, en el que se han previsto rodamientos a bolas o

rodillos para deslizamiento de la lanzadera en las parw



tes inmediatas a los extremos de carrers de éstas

8§ = Hecanisme para el accionamiento de la lanzsasdew

+

re en los telares mecénicos.

Consta la presente liemoris Desw
5 criptiva de ocho hojas mecanografisdas, escri-
tas por una sola cars, numersadss del 1 &l B8 ¥y
con sus lineas numeradas, & 8U vez, de cinco en
cineo y de una hoja con dibujos, snexs:; -

10 Barcelons, 24 octubre 1951
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