PATERTE DE INVENCION
R R s S S ST T e ER e

por ™in amortiguedor mecdnico que obra por friceién®.

& favor de Don Manuel FERNANDEZ ARTES, domiciliasdo em Bar—
celom, oklle @amprodén, ng 1ll,

S R N A S T TS TR T T e
5 MEMORIA DESCRIPTIVA

El smortignador & iue. se refiere la presente pa-
tente de invencién, especialmente eatudiado para la suspen
8i6n de vehiculos automéviles, es de accién mecénioca obrsp
do por fricc:l.énv entre: elementos que se desplazan longitudl

10 né lment e gegin un miemo eje, que dd lugar a que el miamo
gseg de tipo t‘elfenovsp.icco con les ventajas resgpecto & los
simileres hidréulicoa de gue, no pudiendo heber pérdidas
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de liquido por mo existir em él, queda eliminado todo pe~
ligro de ineficaci® que derive de la pérdida o agotmmiento

.de aquel.

En les dos hojas de ditmjos que scompafian a ls
presente memoris, aparecen respectivamente representadas
dos formas de ejecucién prdctica del amortiguedor que nos
ocufe, menteniéddnose en smbas idéntice fundamentalidéd. En
tales dibujos: Pigs. 1 y 3, son respectivas vistas laterg
les: en corte por un plano longitudinsel de simetrfa, de las
dos dichaa formas de ejecmcién; Yy Figse 2 y 4, 80N reapeg
tivos cortes transverssles AB y A'B' de las figuraa 1 y 3.

Para facilitar la interpretacién de la descripeién
que sigue, se indican con nimeros normeles las piezas de la
ejecucién mostrada en las Figs. 1 y 5 y con los mismos nd-
mexrcs con srtexriaco, las pigg&s correspondiente& & la ejecy
cién segdin mestran Ios Figs. 8 y 4;

Constituye esencialmente el amortigunador & gue nos
referimé®, un cuerpo externo 1-1' cilfndrico o prismético ‘
coaxialmente al cual juega deslizéndose longitudinalnmerte
en su interior, uns tija 2~2', interponiéndose entre anbosg
elementos. tres o més zapatas 3~3' de meterial adecusdo pe-
ra la friceién, cuyes caras exterior y éﬂ'.-n.terior,s‘e apoyan
respectivamente spbre una mpéﬁicﬂ.& &:Ll:[ndrimu ¥y una super
ficle cénica o viceverse, viniendo configuraias esas super=
ficles en la cara intema del cuerpo, de por sf o mediante
una pieza adicional 4 si es cénica (Fig, 1) y en regién cop
veniente 5 de la superficie extems de la tija central, men
teniéndose dichas zapatas en estado permanente de cﬁonltectyo
bajo adecuada prssién con los elementos & gque se intarpomn‘

mediante un resorte en espiral 6=6' cuya tensién inicial es
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regulable; aféndqs; ademds las cizounstencias de estar di~
chos cuerpog exterior y tija solidariszados con reapectivos
cojinetes 7-7*, 8-8' de acoplamiento del amortiguador y de
presentar lt_t_a zapatas truncedae su cara frontal de at&que o
gses la é_pntraris en la gue actim el resorte @& fin de gue sem
pogible su deslizamiento guisdo o no, &l sufrir deagaste; sus
superficies de rocre; _ ,

En la enecueién préctica segin muestra la Mg. 1,
en uno de los extremos del cuerpo exbernb 1 va anexionado o
acoplado un tapén 9 con una perforacidén central por la gue
pasa la tij& 2 solidaria con el oo;ﬂ.nétw 7 de scoplamiento
del amortiguador al chesis, existiendo fijadas en la cerm ip
terna de dicho cuerpo 1 abarcando adecusda longi.tud;’. una p;gf-;;»f-.

z& 4 configurstive de un tronco de cono central hueco en el

que van colocadas con susceptibilidad de poder deslizer s

lo largo de gufas longitudinales previstias en la superficie
cénica de diche pieza "4, las zapatas 3 que por su cara ex-
terna @e adapta & la conicidad de la pieza 4 y por su cars Iui
interna a la superficie cilfndrics de la tija 2, vinienﬁo'.a;'
tusda la cara frontsasl tmoa&.& 10 de menor snchura de las
zapatas, en el punto en que la separacién entre la tija y

la superficie cénica de la pileza 4 es de igual magnitud,

En esta caso, ‘las zepatas 3 se meRntienen con tendencia a
introducirse lo méa posible hecia el vértice virtual del
cono y por lo tanto apretadas. contra le tija central, por
acclén del muelle en eapiral 6 que actda por unc de sus ex
tremos contra la cara frontal de mayor sncgura 1l de las
zapstas, y. por el otro contra una tapes 12 acopleada al otro
vextremo, del cuerpo 1 & su vesz s.olidarizada con el cajinete

8 de &doplamiento del amortiguador, trabajando diché mells
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2 ung tensién inicisl regulsdle mediante uno cuslquiera de
los innumerables medios que para ellb dispone la técnics.

Se comprende gue &l existir tendencia por cual=-
quier causs, de acercerse entre sf los cojinetea 775 8,- la
tija 2 se introducird en el cuerpo 1 vencienio simplemente
la rwsistencis que por friccién oponen las zapatas 3 en
virtud de la tensién del melle 6; inversalmente, cuando
los cojinetes 7 y 8 tienden a separarse, y por tsnto la ti-
ja 2 a salir del cuerpo 1, por fricc:l.'&n? &sta arrattraré a
las zapatas 3 que pox tender a gteap’f&zg':as lfbci'& el vér-
tice del cono gue las soporta,ejercer<h sobre la ti;ia una
frenaje proporcional a ls fuerza con que ésta tiende a arrag
trariss. -

En la ejecucién prdctica segin muestra la Pig. 2,
el cuerpo externo cilindrico o priamdtico 1' siendo de su-
perficie interior cilindricae, esté& golidarizeado con uno de
los cojinetes 7' de acoplamiento, eaténdolo la ¢ija 2' con

el otro 8'; en este cago, la tija 2' tiene configurada en

Y superficie: externa una porcién cénica 5 con vértice vir~

tual hacie el cojinete a que la tija es solidaria, y entre
esta porcién cbnica 5 y la pared internmm cilindrice del
cuerpo 1 van interpueatas tes o mée zapatss 3' cuys misién

funcional eg idéntica a las zapatas 3 del caso anterior,

con la diferencis eastructural de gue 8l revéas de éstas, en
squelles su superficie externa es cilindrica y la interns
cdn:i.cn; Tambien en este caso las zapstus quedan situadas
en el lugar que permite la anchurs dé gu cara frontal trup
cada 10' de menor snghura, menteniéndose el contacto per=

manente mediente un:’ muelle en espiral 6' de tensién reguls

ble que sctia contra la cars frontal 11' de mayor anchura.
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Ia pared cilfndrica o prismétics 13 acoplada @l soporte 14
de 1a tija 2, envolviemdo al cuerpo 1, solo tiene efectos
de proteccién y de e:stéiica;

Tambien en este segundo caso, & la tendencis de
scercamiento entre s{ de los cojinetes 7% y 8' se opone sip
plemente la tensidén del muelle 6 por intermediecién de las
zapatag 3', y @& la tendencia de separarse, el frenkje de las
zapatas 3' ayudedo por erl melle 6'.

Se comprende gue en ambos casos la intengidad de

accidn del amortiguador dependeré: del meyor o menor grado

de conicidad de la pieza 4 o de la superficlie 5 de la tija 2°',
de la tensién inicial dads al melle en easpiral 6 o €', y &
la longi tud de las zapatas o sea de la superficie de roce
que presenten.

En arbos casos, las zapatas 3 o 3' podrén ir guia-

“das & efevtols de evitar contactos entre ellas capaces de im-—

pedrt‘que con el desgaste de su superficie de roce puedan
ir deslizando menteniendo siempre contactos perfectos con
sus apoyok. v

En 1la ejecucién préctica del amortimador segin
qﬁedﬂ descrito, podrdn ser cuslesquiera apropiados los mate
riales y perfiles de sus diversas piezas en 1o.que no vafeete
@ su funcién prevista, y asimismo podrﬁvariar los medios
utilizado s para la fijacién de estems plezas, su montaje y

matuo scoplaniento.
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©a Se reivindica como objeto de la presente patente
de invencién: -
| 12;— Un amortiguedor mecénico que obrw por fitg
eién caracterizsdo por el hecho de constituirle un cuerpo
externo eilindrico o prismdtico coaxialmente al cual juegs
deslizdndose longitudinalmente en su interioz;. une: tija ip
térpmiéndose entre ambos elementos tres o més zapatas
de. material sdecusdo p@rs la friccién, cuyas cerzs ex-
terior e interwor ge apoyan respectivamente sobre una
guperficie cilindrice 'y una superficie cénica o vicever
8%y viniendo configuradas esas supercicies en la cara
interna del cuerpo, de. por 8f o medisnte una pieza adi-
cionel sl es cénica, y en regidn conveniente de la su=
perficie externa de la tija central, manteniéndose di=
chas mpnms en estado permanente de contacto bajo ade-
cueds presién con los elementos & que se interponen, me-
disnte un resorte en espiral cuya tensidén inidal es re-
Xulable, déndose ademés las circunstancias de estar di-
choa cuerpod exterior y tija solidarizados con respecti-
vos cojinetes de acoplamiento del amortiguadoxr y de pre

sentar fias za&patas trunceda su cara frbntal de ataque p

sea la contraria a la en gue actian el resorte, apro-
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pésito para que ses posible su deslizemlento guisdo o nés

¢l sufrir desgaste sus superficies de roae,
28 .~ UN AMORTIGUADOR MBECANICO QUE OBRA POR. FRIC=

CION.
Y todo cuanto afecte & la esencialided de lo RO =

trado en los sdjuntos dibujos y descrito en le presente me-

moriz que consta de siete hojas folisdas y mecanografiadas

POTY uns sola Cargm.

Barcelona, 23 octubre 1951;
. HANUEL FERWANDEZ ARTES
- ple
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