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P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N

por "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN DOS MEDIOS DE PROPUL­

SION DE LOS FUSILES DESTINADOS A LA PESCA SUBIA RIÑA', a  favor de 

lo s  señores Don Juan y Don Pedro VILARRUBIS FERRANDO, de n acio ­

n alid ad  españ ola , re sid e n te s  en B arcelon a, o a l ie  gagrera ns 2.

M E M O R I A  D E D C E I P T I  V A 

E sta  patente de invención s?  r e f ie r e  a unos perfeccionam ien­

to s introducido^ n l o s  medios de propu lsión  de lo s  f u s i le s  d es­

tinados a la  pesca submarina, que se  car  i t - V c  n porque s u b s t i ­

tuyen a lo s  antiguos métodos empleados, como son loe re so r te s  de 

5 muelle m etálico y t ir a n te s  de caucho en ná-'?ro r -r is ib le , por un 

nuevo elemento: e l a ire  comprimido. Los perfeooionm ni^rtcs com­

prenden, no so lo  l a  corrección  de lo s  inconvenientes de cort - 

duración de e s to s  m ateria le s en lo s  procedim ientos c itad o s (e l 

destemple y la  oxidación  invernal en lo s  re so r te s  m etálicos y 

10 l a  r e la ja c ió n  y descom posición de l a  goma de la s  p o le a s , como 

consecuencia de l a s  s a le s  m arin as), sino  que represen tan  una 

gran economía de e sfu erzo  muscular por p arte  del u su ario  de e s ­

te  nuevo procedimiento de carg a . E s ta , que s e  consigue accionan­

do una bomba de compresión que forma parte  da la  c u la ta  del fu -  

18 s i l ,  es de suma comodidad, y tien e  la  p a r t ic u la r  ven ta ja  de e s ­

t a r  dotada de una la rg a  duración, pues, como debido a l a  e stru c -
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tu ra  del mecanismo de c a rg a , no s e  consume sino  que s e  t r a n s fo r ­

ma solam ente, y no experimenta más pérd idas que in s ig n if ic a n te s  

f i l t r a c io n e s  por l a s  ju n ta s , puede s e r v ir  para todos lo s  d isp a ­

ros que s e  efectúen  en su ce siv a s  inm ersiones durante v a r ia s  jo r ­

nadas.

Otro gran perfeccionam iento, e l  más importante s in  duda, 

introducido en e s te  medio de propu lsión , rad ica  en l a  capacidad 

se sobre-com presión que le  otorga una palan ca externa que, con 

punto de apoyo en l a  base d el ouerpo o cámara d eaire  y mediante 

unos t ir a n te s  que l a  enlazan con e l  f in a l  de d icha cámara, le  

permiten aminorar en unos cen tím etros, l a  lon g itu d  de l a  cámara 

neumática, con lo  que su p resión  in terna s e  e le v a , aumentando 

considerablem aate l a  capacidad  de reacc ió n .

¿1 proceder a l a  d e sc r ip c ió n  de lo s  perfeccionam ientos de 

e s te  f u s i l  y su  tr a b a jo , u tiliza rem o s l a s  c i t a s  numéricas del 

g rá fico  de la  h o ja  ad junta de d ib u jo s , en l a  que aparece e l  fu ­

s i l  esquematizado y seccionado por d iv e rsa s  p a rte s  del mismo, 

dada su extrema lon g itu d  y para mejor d isorim inaoión de su s d i­

verso s elementos.

Las f ig u r a s  1 y 2, son dos v is io n e s  ex te rn as; l a  1 , l a t e r a l  

y l a  3 , su p erio r , de l a  mitad p o s te r io r  del f u s i l ,  encaminadas 

a m ostrar l a  lo c a l iz a c ió n  y forma de la  palanoa de supercompre- 

sión  y lo s  largu ero s o t ir a n te s  que la  a u x ilia n .

Las f ig u r a s  3 y 4 , son l a s  dos m itades, p o s te r io r  y an te­

r io r  del f u s i l ,  seccionadas diametralmente para d escu b rir  su me­

canismo in terno . Se h a llan , Qdemás, acortadas por su s  zonas neu­

t r a s  en razón a l tamaño de l a  h o ja .

La F ig . 1 , oomprende l a  bomba de in yeotar a ir e  -1 - ; l a  cá­

mara neumática -2 - ; e l  manguito que recubre su v á lv u la  de entrada 

-3 - , y e l  segundo manguito -4- en e l que s e  a lb erga  e l  record  de 

unión de la  cámara de a ir e  con e l  eanón d e l f u s i l  y lo s  órganos 

de reten ción  y d isparo del arpón o p ro y e c til  -5 - . La bomba, l a
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oomponen émbolo -6 - , con su  e je  o árbol -7 - , que penetra a 

ro sca  en el in te r io r  de la  p ieza  que le  s i r v e  de cabeza o empu­

ñadura -8 - , y e l  cuerpo de bomba -1 - , que e s  un tubo c i l in d r ic o  

a cuyo extremo presen ta  una h i le r a  in tern a por la  que ro sc a  a l 

manguito de unión con la  cámara, y por su  e x te r io r  e x is te  otro 

tubo de menor diámetro -9 - , que e s  por donde se d e s l iz a  e l  émbo­

lo  a f i n  de que e l  tra b a jo  r e su lte  más cámodo en cuanto a l  e s fu e r ­

zo a r e a l iz a r .  E l émbolo c o n s is te  en una arandela an gu lar, de cue­

ro , que e s  re ten id a  a l extremo del e je  por aran delas y tu erca s .

A oontinuacián, unido por l a  ro sca  an tes in d icada , se h a l la  e l

n&nguito de unidn con la  cámara, siendo lo  primero que presen ta  

l a  v á lv u la  de adm isián -10-, que es equivalente a l a s  de neumá­

t ic o s  de b ic i c le t a s .  La b o q u illa  su sten tad ora  de e s ta  v á lv u la  

-11-, se prolonga interiorm ente h a sta  obturar herméticamente e l 

tubo de l a  cámara mediante un d isp o s it iv o  de aran d ela  de goma

p r o v is ta  de <gitalladuras y tu ercas para su f i ja c ió n  -12-.

Al extremo de l a  cámara neumática -2 - , se adapta el tubo

del cañón, que e s  de menor diámetro, mediante una aran dela o r e ­

cord que lo s  intercom unica. So stien e  y herm etiza e s t a  adaptación , 

e l can gü ito  -15-, en cuyo in te r io r  t ie n e  a sien to  e l  d isp o s it iv o  

de propu lsión : un nuevo émbolo p ro v isto  de la s  s ig u ie n te s  p ie z a s : 

un e je  c ilin d r ic o  -14-, que en su extremo p o ste r io r  tien e  una va­

lona f i j a ,  de mayor anchura -15-, en cuyo reborde se  contiene l a  

oo la  del g a t i l l o .  Más adelan te , el mismo e je  tien e  o tra  arandela 

más gruesa que presiona por medio de una tuerca a una arandela 

an gu lar, de cauoho, que queda re ten id a  a l  otro lado por e l  s e c ­

to r  f in a l  del e je ,  que aquí tien e  ya e l  mismo diámetro del ca­

ñón -16-. E ste  último se c to r  del émbolo propu lsor, t ie n e  en su 

centro una esootadura en l a  que en caja  e l  f in a l  del estoque del 

arpón -5 - , t a l  como puede a p re c ia rse  en la  F ig . 3, que a n a liz a ­

mos. También observaremos que, en l a  p arte  a l t a  del manguito, 

se  h a lla  l a  palanca de re ten ción  -17-, f i j a  a  l a  cacha por un 

e je  de sección  cuadrangular -18-, para l a  f á c i l  o sc ila c ió n  de
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e s ta  p alano a , l e  l a  que s e  desprende e l  d isp o s it iv o  de propul­

sión  o empuje. Su descenso a la  nueva p o stu ra  de o a rg a , lo  pro­

voca, en todos lo s  c a s o s ,  e l  muelle de púa -19-, que, so l id a r io  

de la  p ieza  -17-, apoya su extremo en e l  tope de l a  cacha supe­

r io r .  La penetración  de l a  c o la  de e s t a  palanca de reten ción , 

se  hace p o sib le  por la  abertura  que, segdn -vemos, p resen ta  e l 

tubo del cañón.

Prosiguiendo l a  d e sc r ip c ió n , en l a  F ig .  4 vemos l a  p ieza  

manguito -13-, por su p arte  ex te rn a , señalando con l ín e a  de t r a ­

zos l a  lo c a liz a c ió n  de la  palanca -17-. A continuación sigue l a  

cacha empuñadura del f u s i l  -20-, efeotuando l a  unión de entram­

bas p ie z a s , por medio de l a  aran dela roscada -21-. En e l  in te ­

r io r  de e s t a  cacha e x is te  el d isp o s it iv o  de d isp aro  o g a t i l lo  

-22-, que en s í n t e s i s  co n siste  en que al p resion ar e ste  g a t i l lo  

haoia a t r á s , estando é ste  f i j o  por e l  e je  -23-, o b lig a , median­

te  su  conexión del p ivote  -2 4 -, a re troced er l a  p ieza  -25-, que 

por su  punto medio so b resa le  a l  e x te r io r  de l a  caoha, yendo a 

en lazar con una segunda p a lan q u ita  -26-, que e s  so l id a r ia  d el 

e je  cuadrangular y que, con su basoulaoión  le v an ta  l a  palanca 

-17-, causante del d isp aro . Los demás complementos da -ste  d i s ­

p o s it iv o , son e l  re so r te  de muelle -27-, para  l a  e s ta b il iz a c ió n  

del g a t i l lo  y e l  botón de seguro -^8-, accionado desde e l e x te ­

r io r  y sem ejante a todos lo s  e x is te n te s  en f u s i le s  de e s t a  índo­
l e .

Prosiguen, en e l curso sucesivo del cañón l e í  f u s i l  y por 

su p arte  e x te r io r , una s e r i e  de p ie z a s  c iro u la re s , como son: 

e l primer punto de mirq -29-, l a  abrazadera del c a rre te  del h i­

lo  -30-, dos aran delas de caucho -31-, y un punto de mira delan­

tero  -32-. Finalm ente, en el extremo del cañón, se estab lece  a 

rosoa una p ieza  -33-, de forma tronoooónioa, que disminuye gra- 

duáLmente la  boca del oañón h asta  c a s i  ig u a la r  a l  diámetro in te ­

r io r  del mismo. En su zona media, presen ta un re so r te  de muelle 

f i j o  por e l  extremo de la  boca, y l ib r e  haoia e l  in te r io r ,  pe-
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ro retenido por una aran dela, por su  esp acio  c e n tra l d iscu rre  

librera in te e l estoque en su  s a l id a ,  más e l  aparato o d is p o s i­

tiv o  da propulsión  -16-, encuentra en e s te  muelle e l  amortigua­

dor de su  veloz curso y su  reten ción  por l a  obstrucción  de l a

aran dela.

E x isten  o tra s  m ejoras complementarias en e s te  f u s i l ,  como 

son: un d isp o s it iv o  de retención o seguridad  del mango de l a  

bomba, que con siste  en una b rid a  de alambre empotrada en e l  

cuerpo de la  bomba y que encaja a p resió n  en una en ta llad u ra  de 

l a  cabeza de dicho mango -34-, en l a s  f ig u r a s  1 y 2.

Otras v en ta ja s  rad ican  en e l  heoho de que puede desenros­

carse  toda la  bomba, una vez efeotuada l a  carga de l a  cámara, 

para a l ig e r a r  a l  f u s i l  de e ste  peso in ú t i l ,  una vez u t i l iz a d o , 

y como quiera que entonces Quedaría al desoubierto  la  v á lv u la  

de la  cámara, puede p ro te g árse la  enroscando a l  c u e llo  del man­

g u ito , la  base -35- de l a  c a ja  c i l in d r ic a  d ibujada en l a  F ig . 5, 

que l e  se r v ir á  de tapón y p ro te c to r , u tilizan d o  seguidamente 

l a  tapa -36- de e s t a  c a ja ,  para pro t e je r  e l  cuerpo de bomba que 

se  habrá guardado.

Asimismo, se ha p rev isto  como otra v en ta ja , que, a  f in  de 

desoongestionar a l  c a rre te  del h ilo  del arpón en su v e lo z  s a l i ­

da, puede ten erse  una la r g a  onda de cordel re ten id a  entre lo s  

ganchos de goma -31- de l a  F ig . 4 , con lo  que, e l c a r re te  no 

empieza a actuar h asta  que se  hayaim desprendido dos o t r e s  me­

tro s  de h i lo .

E l trab a jo  efectuado por e ste  f u s i l ,  con lo s  p erfeccion a­

mientos d e sc r ito s , es como s ig u e : t r a s  un número repetido de em­

boladas efectuadas por l a  bomba, se  ha comprimido e l a i r e  con­

tenido en l a  reoámara. E sta  ten sión  l a  con tien e, por un extremo, 

l a  v á lv u la  de admisión, y por e l o tro , l a  base d e l propulsor 

-15-. Ahora b ien , cuando s e  ha conseguido e l  máximo de e sta  ten­

sión  con l a s  emboladus de la  bomba, en tra a i función l a  palanca
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-37-, que, accionándola h acia  a t r á s  segán indioa l a  fle c h a  de 

l a  F ig . 1 , o b lig a  a penetrar a l  tubo de l a  cámara neumática en 

e l  in te r io r  del manguito h a sta  e l  tope máximo, toda l a  d is ta n ­

c ia  que se ñ a la  l a  f le c h a  a de l a  F ig . 5 , con lo  que s e  ha d i s ­

minuido su  lon gitu d  y crecido la  capacidad de carga h a sta  d arle  

un aumento oon siderab le .

Para d isp a ra r , después de descender e l segu ro , se a p r ie ta  

h ac ia  a t rá s  l a  palanca del g a t i l l o ,  movimiento que e lev a  l a  co la  

del miaño, soltando e l  propulsor -15-, e l  cu a l, por l a  expansión 

del a ir e  comprimido que actú a con tra é l ,  impulsa a su  vazal a r ­

pón recorriendo toda l a  lon g itu d  d e l cañón, de donde sa le  fu e rte  

man te lanzado, habiendo quedado e l p ropu lsor reten ido en l a  p ie ­

za de embocadura. Teniendo en cuanta que e s te  d isp o s it iv o  cons­

t itu y e , a su vez, un segundo émbolo que c ie r r a  herméticamente l a  

cámara neumática, se  habrá producido, a cada d isp a ro , un aumento 

de volumen, pero no l a  pérdida n i e l  d esgaste  del a ir e  comprimi­

do, a s i  es que, volviendo a in tro d u c ir  e l  estoque en e l  in te r io r  

del cañón y empujándolo enérgicamente h a sta  su  punto extremo, 

o cu rrirá  que, e l  a ir e  reducido a l  p rim itivo  espacio  de l a  recáma­

r a ,  queda en s itu a c ió n  de e fe a tu ar  un nuego d isp aro . En e s ta  cons­

ta n c ia  de capacidad de carga , e s t r ib a  una de l a s  v en ta ja s  más acu­

sadas de lo s  perfeccionam ientos d e so r ito s .

E l re sto  de lo s  elementos ex istam tes relacion ados con e l 

montaje y funcionamiento del estoque del arpón, no oonoiernen a 

l a  p arte  [mecánica e se n c ia l de la ,p a te n te  d e sc r ita , y ,  por lg ta n -  

330, podrán se r  sumamente v a r ia b le s .
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Se re iv in d ica  como objeto de e s ta  patente de invención:

1 3 .-  Perfeccionam ientos introducidos en lo s  medios de pro- 

30 pu lsión  de lo s  f u s i le s  destinados a l a  pesca submarina, co n sisten ­

te s  en e s ta b le c e r , como elemento propulsor de lo s  f u s i l e s ,  l a  fu er 

za expansiva del a ir e  almacenado en una recámara c i l in d r ic a ,  e l
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oual ha sido  sometido a p resió n  por l a  acción  de una bomba a sp i-  

rante-im pelente u n ificad a  con l a  ind icada recámara y que posáe 

lo s  medios para ac c io n a r la  a mano en l a  proporción requerida pa­

ra  l a  percusión  que s e  produoe sobre l a  arandela ae tope de un 

segundo émbolo de curso l ib r e ,  en e l  momento en que e l g a t i l lo  

d isp ara  alzando l a  palanca que re t ie n e  e s te  tope en e l  lu gar  de 

máxima compresión, y que aetiia  con tra l a  base d e l arpón impul­

sándolo a todo lo  la rg o  del curso del cañón, h a sta  su  s a l id a  

del mismo, quedando detenido en su  boca mediante otro d isp o s it iv o  

re ten tiv o  y de am ortiguación, h a sta  e l  momento de su regresión  

a l  lu g ar  de carga y p a rt id a .

2 9 .-  Los propios perfeccionam ientos in troducidos en lo s  me­

dios de propulsión  de lo s  fu s i le s  d estinados a l a  pesca submari­

na de l a  re iv in d icac ió n  a n te r io r , en e l  que dicho f u s i l  posáe, 

además de l a  bomba para l a  inyección y compresión del a ire  de 

l a  cámara, una segunda palanca, f i j a d a  en e l  e x te r io r  del tubo 

de a q u e lla , mediante unas b r id as  que unen lo s  dos manguitos y 

que perm ite, por su  accionam iento, l a  sobre-com presión consecu­

t iv a  de acortam iento de l a  lon g itu d  de l a  recám ara, como conse­

cuencia de l a  intervención de e s ta  segunda palanca que r e iv  in d ia 

oamos.

3 9 .-  Los propios perfeccionam ientos de l a s  re iv in d icac io n es 

a n te r io re s , mediante lo s  cu ales e l  f u s i l  a que s e  ap lic a n , e stá  

dotado, asimismo, de l a  c a r a c t e r í s t i c a  ¿e carga permanente, pues 

lograd a é s t a  por e fecto  de l a s  emboladas rep e tid as  de l a  bomba 

de compresión, más l a  sobre-compresaón de l a  p a lan ca , ocurre que 

l a  ten sión  n ece sa ria  almacenada en l a  recám ara, no p ie rd : cu po­

te n c ia  n i e fectu ar el d isp aro , sino  que ha quedado dete--í"? e l 

a i r e ,  requiriendo só lo  e l empuje de l a  base del arpón, penetran­

do d - T -  '-c p". ra que, a l  re tro ced er l a  p ieza  de expulsión  h asta  

e l lu gar en y  e l  g t i l l o  l a  s u je ta ,  quede l a  carga comprimida 

de nuevo y en posición  de e fectu ar nueves d isp aro s, renovando en
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cada carga , 1:. qu.pf=r-presión ce l a  p a l.no a de mano.

4 3 .-  Los propios perfección..' ico^tos de lo s  re iv in d icac io n es 

a n te r io re s , :ae a lan te  lo s cuales la  c ondi ci ón neumática del f u s i l  

queda e stab le c id a  por e l  hermetismo que rep resen ta  e l que todas 

l a s  jun tas de "record" y a ju s ta je  que lim itan  l a s  sonas de ocu­

pación del a ir e  comprimido, se  h a llan  p re v is ta s  ue juntas impreg­

nadas de grasa  impermeable, a l propio tiempo que en determinados 

lu gares circundantes a e sto s a ju s te s ,  se  han practicad o  pequeños 

o r i f i c io s  de oomunicaoión con e l e x te r io r , para que, en caso de 

pérdida d e l a ir e  almacenado, sea rápidamente d escu b ierta  por 

l a s  burbujas que producen durante la  in se rc ió n .

5 3 .-  Los propios perfeccionam ientos de l a s  re iv in d ic a c io ­

nes a n te r io re s , en lo s que e x i s t e  un d isp o s it iv o  de seguro pa­

ra  sa lv ag u ard a/, durante lo s  momentos del o jeo , co n sisten te  en 

un botón externo que, perforando la  cacha, interpone un pivote 

so b re sa lien te  en e l  curso del recorrido  que d eb ería  hacer l a  pa­

ta  t r a se r a  d el pu lsador del g a t i l l o ,  no permitiendo e l movimien­

to  que debe efectu ar para d isp a ra r .

6 3 .-  BERKMCClONAMIRRTOS INTRODUCIDOS DI!' LOS URDIOS DI! PRO­

PULSION DE LOS FUSILES DESTINADOS A LA PESCA SUBMARINA.

LafLrM. g j ,  3E1.
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