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E s ta  Memoria t ie n e  por o b je to  d e s c r ib i r  lo  que cons­
t i tu y e  e l  ob jeto  del Modelo: un nuevo d is p o s it iv o  a n ti-ro b o  
p a ra  v e h ícu lo s  a m otor, p a rticu la rm en te  au tom óviles.

E l robo de autom óviles de l a  v ía  p ú b lic a  en que se en- 
5 cu en tran  es tac io n ad o s , ha aumentado de modo alarm ante en l a  ú l­

tim a dácada, h a s ta  a lcan za r unos n iv e le s  que lógicam ente a l a r -  
man y preocupan a l a s  au to rid ad es  com petentes, a l a s  compañías 
de seguros y , c la ro  e s tá ,  a lo s  p ro p ie ta r io s  de t a l e s  v eh ícu lo s.

La d esap aric ió n  de autom óviles, por o t r a  p a r te , es 
10 una c u es tió n  que a fe c ta  a l  mundo e n te ro , y c u rio sa  y lamentar- 

blem ente, parece i r  p a re ja  con e l  mayor n iv e l  económico lo g ra ­
do en lo s  d ife re n te s  p a ís e s .

En lo  que concierne a lo s  p ro p ie ta r io s  de v eh ícu lo s , 
e l  ún ico  modo a su a lcance para t r a t a r  de im pedir o , a l  menos,

15 o b s ta c u liz a r  a l  máximo e l  p o sib le  robo de su autom óvil, co n sis­
te  en l a  adopción de lo s  comunmente denominados a n ti- ro b o . De 
e llos se conocen actualm ente v a rio s  t ip o s ,  unos d estin ad o s  a 
p rod uc ir una señal de alarm a s i  e l  autom óvil es  forzado y o tro s  
que pe rs ig u en  e l  bloqueo de determ inados órganos m óviles de d i-  

20 chos v e h ícu lo s , por ejem plo: e l  v o lan te  de l a  d ire c c ió n , (median­
te  una o e rrad u ra  e sp e o ia l incorporada a  l a  p ro p ia  puesta  en mar­
cha), e l  v o lan te  c itad o  y e l  pedal del embrague (m ediante una 
especie  de bastón te le sc ó p ic o  que a tenaza  ambos).

Tales d is p o s it iv o s  conocidos ac tu alm en te , cumplen con 
25 su cometido básico p rim ario , pero adolecen de c i e r ta s  inconvenien 

c ia s ,  e n tre  l a s  que cabe señ a la r dudosa e f ic a c ia  de l a s  seña les  
de alarm a s i  e l  veh ícu lo  e s tá  en una zona poco poblada, temer 
de muchos au to m o v ilis ta s  a in co rp o ra r condenas en l a  columna de 
l a  d ire c c ió n  por lo  c a ta s tró f ic o  de un p o sib le  f a l l o  mecánico,

30 y m a n if ie s ta s  incomodidades para  tra n s p o r ta r  e i n s t a l a r  bastones
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de atenazam iento , por su ex cesiva  lo n g itu d .
E l d isp o s it iv o  o b je to  del inven to  p erten ece  a l  tip o  

que basa su ac tu ació n  en bloqueo de ¡órganos m óviles de l vehí­
cu lo , pero ventajosam ente oarece de lo s  problem as y d i f i c u l t a ­
des que poseen sus a n te c e so re s , co nstituy end o , an te  e l lo ,  un 
no tab le  medio de seguridad  que r e s u l ta  p rá c tic o ,  f á c i l  de aco­
p la r  y muy oómodo de t ra n s p o r ta r  en e l  autom óvil cuando no se 
u sa , por su pequeño tamaño.

Básicamente, e l  d is p o s it iv o  que se p reco n iza , consis­
te  en un oajeado p ro v is to  de pared f r o n ta l ,  t e s te r o s  l a t e r a l e s ,  
te s te ro  in f e r io r  prolongado posterio rm ente  m ediante una pared 
de poca a l t u r a  p a ra le la  a l a  f r o n ta l ,  pero que carece por e l lo  
mismo de fondo y t e s te r o  su p e rio r .

E s ta  ú ltim a  p a r te ,  e l  te s te r o  su p e r io r , se encuentra 
vinculado a l  cajeado de modo b ascu lan te  sobre un extremo de uno 
de lo s  te s te r o s  l a t e r a l e s  y , p rec isam ente , adopta sección tra n s ­
v e rs a l  en forma de U, a l  ob je to  de que cuando se s i tú a  sobre e l  
borde su p e rio r d e l ca jeado , c o n s titu y a  p a rte  s im é tr ic a  del sec­
to r  in f e r io r  de l mismo.

En e s ta  p o stu ra  c i ta d a ,  l a  de c i e r r e ,  l a  p a rte  supe­
r i o r  bascu lan te  queda zafada sobre e l  cajeado mediante una ce­
rra d u ra  del t ip o  que comprende una p a re ja  de p e s t i l l o s  opues­
to s  en forma de L, cuyos bordes se acop lan , pa ra  asegurar l a  
p ie z a , bajo topes d isp u esto s  a l  e fec to  en e l l a .

La u t i l i z a c ió n  de l d isp o s it iv o  comentado r e s u l ta  ob­
v ia ,  ya que todo se reduce a s i tu a r  e l  cajeado de modo que en 
su i n t e r io r  se a lo je n  lo s  peda les d e l embrague y del freno , har- 
biendo previam ente a b ie r to  y separado su lado  su p erio r basculan­
t e ,  y a c e r ra r  luego t a l  p a rte  su p e rio r en forma de U, para que 
e l  cajeado se c o n v ie rta  en co b e rtu ra  de lo s  c ita d o s  pedales, im-
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pid iendo naturalm ente su movimiento, lo  que q u ie re  d eo ir que 
s in  l a  p re v ia  a p e r tu ra  y separaoión del d is p o s it iv o  a n ti- ro b o , 
no se rá  p o sib le  su ac tu ac ió n .

A continuación  se hará  una d e sc rip c ió n  completa de l 
65 alud ido Modelo con re fe re n c ia  a l  plano que se acompaña, en e l  

cual se re p re se n ta , a simple t i t u l o  de ejem plo, no l im i ta t iv o ,  
una forma p re fe re n te  de re a l iz a c ió n  su sc e p tib le  de todas aque­
l l a s  m odificaciones de d e ta l le  que no a l te r e n  fundamentalmente 
sus c a r a c te r í s t i c a s  e se n c ia le s .'

70 En dicho plano:
Las f ig u ra s  19 y 23. m uestran, re sp ec tiv am en te , una 

v i s t a  f r o n ta l  y un alzado l a t e r a l  de l ca jeado , desp ro v isto  de 
su p a rte  su p e rio r de c ie r re  y bloqueo.

Las f ig u ra s  3S y 4<*. re p re se n ta n , resp ec tivam en te ,
75 v i s ta s  análogas de d icha p a rte  su p e rio r bascu lan te  de c ie r re  

y bloqueo.
La f ig u ra  53. i l u s t r a  una p e rsp e c tiv a  d e l d isp o s itiv o  

de bloqueo ya in s ta la d o  sobre lo s  p eda les de embrague y fren o , 
donde se ap rec ian  a puntos l a  p o sic ió n  de a p e r tu ra .

80 La f ig u ra  63, fin a lm en te , e s  una sección  tra n s v e rsa l
esquem ática, del d is p o s it iv o  en l a s  mismas condiciones de ac­
tu ac ió n  en que se encuentra  en l a  f ig u ra  a n te r io r .

Segdn se a p re c ia , e l d isp o s it iv o  e s tá  organizado so­
bre un oajeado de ohapa m e tá lic a , que oomprende una p a rte  fro n - 

85 t a l  re c ta n g u la r  ( l ) ,  dos te s te r o s  o rto g o n a les  l a t e r a l e s  (2 ) , y 
un te s te ro  lo n g itu d in a l in f e r io r  (3 ) , que se re p le g a  sobre s i  
mismo, h a s ta  formar e l  ta b iq u i l lo  de poca a l tu r a  (4 ) ,  a modo 
de b a ra n d il la ,  p a ra le lo  a l a  p a r te  f r o n ta l  (l)¿*

En e l  cen tro  su p e rio r de e s ta  c a ra  f r o n ta l ,  e x is te  
90 un paso (5) por e l  que asoma a l  e x te r io r  e l  c u e llo  de l a  c e rra -
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dura (6 ) , s itu a d a  in te r io rm e n te , y que a tra v é s  de lo s  dos r e s ­
balones (7) que posee, lo g ra  a ten aza r lo s  puen tes (8) a l  efec­
to  d isp u esto s  en l a  p a r te  b a sc u lan te , de c ie r r e  (9 ) ;  que cons­
t i tu y e  e l  te s te ro  su p e rio r móvil de l ca jeado , y que adopta sec­
ción  tra n s v e rs a l  de U.'

Con e l lo ,  pués, disponiendo e l  d is p o s it iv o  a b ie r to  
sobre lo s  pedales de embrague y freno  (10 y 1 1 ), re sp e c tiv a ­
mente, y oerrando a co n tinuación  e l  mismo, abatiendo  l a  p a rte  
de o ie r re  (9) y dejando a c tu a r a l a  ce rrad u ra  (6 ) ,  se lo g ra  
que a q u e llo s  queden dentro  del d is p o s i t iv o , e l  cu a l impide su
movimiento.

En el ejemplo rep resen tad o  y comentado, l a  acción 
b ascu lan te  de l a  p a r te  de c ie r re  (9 ) ,  se lo g ra  a tra v é s  de l a  
p a re ja  de o re je ta s  (12 y 1 3 ); respectivam ente a tra v e sa d as  me­
d ian te  un remache, aunque es  ev iden te  que e s ta  so lu c ió n  es  una 
de l a s  v a r ia s  que se pueden adoptar.'

La forma, dim ensiones y m a te r ia le s  podrán se r v a r ia ­
b le s  y en genera l cuanto sea  acceso rio  o secundario , siempre 
que no a l t e r e ,  cambie o m odifique l a  e se n c ia lid a d  del ob je to  
que se d esc rib e .

Los térm inos en que queda red ac tad a  e s ta  Memoria son 
c ie r to s  y f i e l  r e f l e j o  d e l ob je to  d e s c r i to ,  debiéndose tomar 
con c a rá c te r  amplio y nunca en forma l im i ta t iv a .

N 0 T A :

1 1$ E l MODELO DE UTILIDAD que se s o l i c i t a ,  deberá re c a e r ,
p rec isam ente , sobre l a s  p a r t ic u la r id a d e s  c a r a c te r í s t i c a s  de l a s  
s ig u ie n te s  re iv in d ic a c io n e s :

1 8 ) . -  D isp o s itiv o  a n ti-ro b o  para  au tom óviles, esen­
cialm ente c a r a c t e r i z a d o  por comprender un cajeado 

120 m etálico  de l a  s u f ic ie n te  r e s i s te n c ia ,  que cuen ta  con una par-
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re d  f r o n ta l  re c ta n g u la r ; dos te s te r o s  l a t e r a l e s ,  y un te s te ro  
lo n g itu d in a l  in f e r io r  prolongado s in  so luo ión  de con tinu idad  
mediante una pared de poca a l tu r a ,  que r e s u l ta  p a ra le la  a l a  
f r o n ta l ;  con lo  o u a l, e l  c itad o  ca jeado , carece de fondo y 

125 de te s te r o  o p a rte  su p e rio r .
28) . -  D isp o sitiv o  a n ti-ro b o  p a ra  au tom óviles, según 

l a  re iv in d ic a c ió n  a n te r io r ,  c a rac te riza d o  porque en e l  borde 
su p erio r de uno de lo s  dos te s te r o s  l a t e r a l e s ,  e x is te  una b i­
sagra en l a  que basoula una p ieza  lo n g itu d in a l ,  de sección en U 

130 in v e r t id a ,  que se co n s titu y e  en p a rte  su p e rio r m óvil del ca jeado , 
y cuya p ieza  es su sc e p tib le  de superponerse a l  borde superio r 
de l mismo y de quedar a l l í  s u je ta  por l a  acc ión  de una cerrar- 
dura f i j a d a  en e l  i n t e r io r  d e l propio ca jeado , y m anipulable 
m ediante l la v e  desde su p a r te  a n te r io r  f r o n ta l .

H 5 3 8 ) .-  D isp o sitiv o  an ti-ro b o  para  au tom óviles, según
re iv in d ic a c io n e s  a n te r io re s ,  c a rac te riza d o  porque l a  cerradu ra  
que f i j a  l a  p a rte  b ascu lan te  de sección  en U in v e r t id a ,  median­
te  l a  que se c ie r r a  e l  ca jeado , se s i tú a  en e l  cen tro  del mismo, 
de modo que a  uno y o tro  lado  re s u l ta n  en é l  sendos esp ac io s ,

14-0 adecuados para  co n ten er, resp ec tivam en te , l o s  ped a les  de embra­
gue y freno  de ún autom óvil, que se a lo ja n  en e l ,c a je a d o  cuan­
do e l  mismo e s tá  a b ie r to ,  deslizando ¡éste sobre a q u e llo s , y se 
bloquean en su in t e r io r  a l  c e r ra r  l a  p a rte  baso u lan te  de sección 
en U an te s  c i ta d a j

14.5 48) . -  "DISPOSITIVO ANTI-ROBO PARA AUTOMOVILES".

n í .s < ¿ 's 3 . : s ) . ! = .=  . = * . s s  '

Todo e l lo  según queda expuesto en l a  p re sen te  Memo-
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r í a  que consta  de s ie te  h o ja s  fo l ia d a s  y m ecanografiadas por 
una so la  oara  y una ho ja  de d ib u jo s  que con: l a  misma se acom­
paña.

MADRID, -4FEB. 1974
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