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SOLICITAIITES: PATENIES TALGO S.A. con domicilio

en imdrid, ilontalbdn,l4,

Bsta solicitud se refiere a trenes articulados del

tipo general descrito y representado en la Putente Onmar
Ne 2,462,666 en el gue una serié de unidades articuladas
estdn sostenidas sobre pares de rusdas c)locadas‘en los

5 puntos de articulacién o cerca ds ellas. FE1L objeto de
¢ste invento es pronorcionar comexiones,entre los parass de
rusdas y los extremos articulados ds los vagones, que
reduzcan al.minimo el esfuerzo ds traccidn y nroporcionen

una marcha fdeil, cémoda y segura, especialmente en las

10. curvas,
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De acuerdo con este invento, el drbol de cada par
de rusdasg zstd conectado a 108 extrenos articulados del
par de vagpnes por una suspensidén sldstica y medios de
gufa. Ia suspensidn =ldstica sostiene los extremos adyacen-
15, tes de los vagones sobre sl drbol de lss ru.das ¥s al mismo
tiempo, purmite el movimiento antero-posterior de'dicho drbol
con respecto al vagdn a que estd conectado, Los medios de
gula, unidos al 4rbol de las ruedas y a los dos vagones,
girven para-impedir todo movimiento longitudinal de¢l punto
20. medio del 4rbol con respecto a los vagones y, a la vez,
ddn lugar a movimientos de los extremos dsl grbol que mantie-—
nen a éste perpendicular a la via - recta o curva - en la
que el vehfculo circula,
En la forma que se considera mds conveniente, la
25, suspensidn - eldstica consiste en un par de tornapuntas elds-
ticos lergos y aproximadamente vertical es, prolongados entre
dos puntos del extremo de uno de los vagones y los extremos
del érbol de las ruedas y gque normalmente se encuentran en un .
plano vertical comin situado en - o cerca de - el plano
30. vertical que incluye el pivote de articulacién de los
vagones, Los tornapuntas elgsticos tienen juntas universales
en sus extremos, de modo que dejan al 4rbol en libertad para 5
moverse lateral o longitudinalmente con respegto al vagdén. '
Los medios de gufa ineluyen un enlace cinemdtico que conec—
35, ta las partes exteriores del drbol de las ruedas con los
dos vagones y estd dispuesto de modo tal gue ¢l punto medio
del £rbol se men tiene en el plano vertical de los extremos
superiores de los tornapuntas eldsticos, mientras los
extremos del drbol se mueven hacia delante o hacia atrds,

40, gegun el Zngulo formado por los vagones articulados; con
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objeto de mantener el £rbol perpendiculer a los carriles,
Aungue pueden usarsc distintos enlaces, una caracterIstica
dc este invento consiste cn el empleo de pares simdtricos
de barras qus conectan los dos vagones con palancas rotativa-
mente montadas en el drbol,

Para que este invento pueda entenderse perfecta-
mente, se describe con detalle =1 tren gspecIfico artioculado
gque lo incorpora, gue se representa en los dibujos adjuntos,

en los ques

e g g+

Las figs. la y lb son vistas esquemdticas,lateral
¥y en planta, dec una parts de un tren articulado con este
invento aplicado y constituido mor dos coches cortos
A-1, A-2 y dos coches largos A-3, A-4.

Iz fig. 2 es un alzado lateral parcial ds la
conexidn entre dos vagones,cortada nor el eje del tren,

Ia fige 3 es un alzado do freute de uno de los
vagonas y representa ol drbol de las ruedas y las conexiones .
entre este drbol y el vagdn. | :

la fig. 4 es una vista en planta de un £rbol de las'!
ruedas y su conexidn con dos de los vagones, cuyos extremos |
adyacentes s8s representan esgusmatbticamente,

La flg. 5, analoga 2 la fig. 4, es una vista en
planta con partes suprimidas que indica la posieidn de ‘
dos vagonss y los elemzntos de conexidn, cuando el tren se ;

encuentra en ung via curva.

La fig. 6 es un esquema que represgcenta una parte
del tren en una via curva, de la que, para mayor claridad,
8¢ exagera en alto grado la curvatura,

Ia fig, 7 es un alzado de una rueda y un extremo

del drbol, en corte marcial por el sje de la rueda.

e sy
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la fig. 8 es un corte por la lfnes 8-8 gz 1la fig. 7,

Yy represcnta una palanca que forma parte Gul =nlace de gufa.

Ia fig, 9 es una vista andloga y representa una
palance modificada, y

Ia fig 10 es una vista en psrspectiva dsl
dispositivo eldstico y amortiguador para centrar las
ruedas con una silueta dsl d4rbol.

8l tren articulado representado en los dibujos,
consiste en varias unidades o vagones rigidos A (especifi-
camente identificados A-1l, A-2, A-3, etc. cuando se
precisa ) con conexiones de traccidn ¢ ;y cada una de las
cuales contiene un pivote wvertical ¢y (figuras 2 y 4). Los
pivotes ¢, son los puntos de articulacidn del convoy., Los
vagones A estdn alineados por conexiones laterales a4, de
sostén del peso (figwras 2, 3 y 4) esencialmente dcslizantes
¥ cede una de¢ las cuales consiste en un elemento corredizo 4

y otro de gufa do en el que se ajusta cl anterior, que estd

sujeto a un pivote vertical d., montado e¢n cojinetes vertica-

3

les 95 sujetos al extremo ds uno de los vagones A.

El elemento de gufa 22

montedo en cojinctes verticales dg sujetos al extremo Gel

eatd unido a un pivote vertical §4

otro vagdn. BEntre los vagoneg adyacentes y cerca de uno
ds los puntos de articuls cidn Sy » S€ dispone un par

de ruedas 20.

Las ruedas 20 ds cada par, estdn montadas <n wmufiones :

31 que formen partc de un £rbol fijo 30, constituido TOT un
conjurto rfgido de dos musiones 31 ¥ una barra central 32
corcetados por codos 33 que sirven para aescentrar'o
separar los musiones de la varra 32 (figwas 3,7).

El peso Ge¢ los extrewos de 1los vagoncs articulados,
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estd sostenido sobre el 4rbol 30 por dos torngpuntas 4C
largcz iy anroximacamszrcy v;rticales.

Cadae tornarurtns 40 consta ds dos elementos tubula~
res enchufados 41, 42, rodeados por un muclls hdicoidal de
éompresién 43. ELl extremo supérior ds cada tornapuntas 40
estd sujeto a una palomilla 44 montada en uno de los
vagones A en un laGo de su extremo y, mds convenientemente,

cerca 0 encims ds su centro de gravedad y Jjunto a una de
las conexiones laterales d. ZEl1 extremo superior de cada
tornanuntas estd conectzdo a su palomilla 44 por medio de
una junta universal 45 del tipo de apoyo esférico. El extre-
mo inferior de¢ cada tornapuntas 40, estf unido a uno de los
extremos exteriores dcl eje fijo 30, por medio de una junta
universal gque incluye pivotes horizontal y vertical, el
primero de los cuales es el extremo del nufidn 31, en el que
gira un menguito 46, Una prolongacidn de este manguito
lleva ¢l apoyo 47 para un pasaéor-pivofe 48 montado en una
horquilla 49 de¢l extremo inferior del tornapuntas,

Los tornapuntas eldsticos 40, por estar dotados
de juntas universales en sus extremos, permiten que el &rbol
30 se mueva lateral y longitudinalmente, Ia longitud de los
tornapuntas eldsticos es tal gue los peguefios movimientos
horizontales del 4rbol con respecto al vagén,no producen
cambios aprecisbles en la &l tura de¢ dste sobre aquel.

Los movimientos laterales del 4rbol, que tienden a
gepararlo de su posicidn central con respecto st vagén ,
ge limitan y controlan por el dispositivo elastico 60
Yy el amortiguador telescdpico 64, Bl dispositivo eldstico
60 incluye un tirante 61 conectado por un extremo, a uno

de los codos 33 del conjunto del Zrbol y pivotado, por

St B S
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el otro, al brazo 62, extremo libre, giratorio, de la barra
eldstica de torsidén 63 montada debajo del suelo del vagdn
A-2 por medio de palomillas 66a , 66b , 66c . la rotacidn de
la barra eldstica 63 estd limltada en su extremo libre 62 y
por tanto, =1 grado de movimiento lateral del 4rbol conec—
tado a 62 por medio del tirante 61 se limita dg¢fnodo efectivo,
Y se garantiza la estabilihd lateral mediante topes de
caucho 67, de brazos 68 colgantes de la palomilila 66a ,que
limitan el desplazauwiento del brazo 62. Bl extremo exterior
del awortiguador telescépico 64 estd conectado al otro codo
33 del conjunto del &rbol, y el elemento interior de dicho
amortiguador estd pivotado a una palomilla 65 montada en

el suelo del vagén A-2 (ver figuras 3, 4 y 10).

¥l movimiento anteroposterior del drbol 30,permitido
por los tornapuntas sldsticos 40, se limita y controla por
un sistema Ge enlaces 70 que conecta el 4rbol con los dos
vagones entre 1los cuales estd colocado. Este sistens de
enlaces: 12, frena el punto medio dsl drbol contra todo
movimiento longitudinal con respecto a los vagones, de
modo tal que permanece siempre en el plano vertical definido
por los extremos superiores de los tornapuntas eldsticos 40;
¥y 22, a4 lugar a los movimientos anteroposteriores de los
extremos del &rbol, necesarios para mantener a &ste siompre
perpendicular a los carriles (rectos o curvos) en los
que el tren se desplace.

Ia fig. 6 representa, esquemdticamente, la vosai cidn
de dos vagones adyacentes A-2 , A-3, de longitudes distintas,
cuando ¢l tren rescorre una via curva. Para mantcner paralelas
a los carriles ¢l par ds ruedas situadas entre estos vagones

el eje de las mismas debe ser perpendicular a una tangente &
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la vie, de modo que dicho eje forme un dngulool con una perpen-
dicular al eje del vagén mds largo A-3 ¥y su dngulo ﬂ ,Menor,
con una perpendicular al eje del vagdén mds corto A-2. Del
esquema de la fig. 6 resulta evidente que la relacién

entre los senos Go los dngulos«y /3 es igual a la que exis-

te entre las longitudes de¢ los dos vagones, Dado que, en
realidad los dngulos® y[fbserén my pequetios, para los

fines prdcticos, la relacidén entre sus senos gerd igual

a la de dichos dngulos, Asi, las ruedas pueden conservar-
ge paralelas & los carriles, colocando el 4rbol de las

mismas de tal modo que forme, con perpendiculares a los
ejes de¢ los dos vagones, dngulos que guarden entre sf la

misma relacidn qu- existe entre 1asblongitudss ge los dos

vagones. Hsta colocacidn , se consigue automiticamente

por el sgistema de enlaces de guia. '

En la forma reoresentads en los dibujés, el
sistema de¢ enlaces T0 comprende dos palencas de primer
género 71, lateralmente separadas,pivotadas sobre el grbol
30 en el eje de las ruedas 30. las dos palancas esté.h
articuladas en los extremos interiores dglos mufiones 31
que sobresalen hacia el interior, mds alld de los codos
33. Un braz 72 de cada palanca estd conectado a uno de
los vagones A, por barras 722 , mientras que el otro brazo
73 de cada palanca estd unido al otro vagén por barras T3a:
Los dos pares de barras son normalmenfe paralelas al eje
longitudinal de los vagones., Pueden curvarse en planos
verticales, comoc se indica, para evitar que tropiren
con los drganos fijos de los vagones. Estédnr pivotadas a
las palancas Tl y a las palomillas 74 sujetas a los suelos

de los vagones. Aunque los pivotes 75 de los extremos de
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las barras estdn eSpeciaimente destinados a permitir el giro
en un plano vertical, cada pivote tiene una superficie
esférica que facilita ila libertad de movimisnto en el plano
horizontal, de modo que las barras no carecen de un ligero
degplaezaniento lateral en el 4rbol.
las barras 72z , 73a , tienen una longitud igual

a varias veces la de los brazos 72, 73 , de la palanca T1,
de modo gue los movimientos laterales de los vagones, con
respecto a la via no afectan apreciablemente la posicidn

de las palancas., I& relacidn de las longitudes de los Gos
brazos T2, 73 de cada ralanca 71, es igual a la que existe
entre las longitudes d= los dos vagones a que estdn conec-
tades. Asf, cuando e. enlace es entre dos vagones A-1,
A-2, de longitudes igualeé, los dos brazos 72,73 de cada
palanca 71, son de le misma longitud ,como se representa
en las figuras 2, 7y 8; y, cuando la conexidn es entre
un vagén A-3 que tiene una longitud igual a 1-1/2 veces

la del vagdn A-2, como se-representa en ia figure 1, 1a
longitud del brazo 73x » ae cada palanca 71x , que se
conecta al vagdn mfs largo A-3, equivale a 1-1/2 veces

la longitud Gel brazo 72 de esta palanca, conectado al
vagén de menor longitud A-2, como se represerta en las
figuras 1 y 9. Al aplicar este criterio, la longitud

de cada vagdén se mide entre los drboles de las ruedas

de sus dos extrembs.

Z1 funcionamiento del sistema de enlaces, cuando el

"tren recorre una via curva,resulta evidente del esguema

en planta de la fig. 5, que puede coupararse con el de¢ la

fig. 2, que es una vista lateral en corte. De la fig. 5,

. results evidente que en el lado exterior de la curva, en
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€l que las esquinas de los vagones A-~1l, A-2, se separan ,

(ﬂaﬁﬂNAL

las barras 722 y 73a hacen girar la palanca 7l en el sentido
de las agujas del reloj (cuando la palanca ge observae como
8¢ representa en la fig. 2). Al mismo tiempo, las barras T2a
73a del costado interior de la curva, hacen girar la palanca
71 de este lado en dircceidn contraria a las agujas del
reloj. ©Dado que las dos palencas 71 tisnen las mismms
dimengiones y estdn simdtricamente colocadas, la rotacidn
<n €l sentido del reloj de una de c¢llas, y =2¥ziro en gsntido
contrario de la otra, son igusles, =Zsto ad por resultado
el movimicnto del extremo exterior o de la derecaa del 4rbol
30 alejindose del vagén A-l, y ¢l movimiento dul extremo
izquierdo del 4rbol acercdndose al vagdn A-1l, en la miswma
proporcidn., Por ser iguales los movimientos de los dos
extremos del drbol, el nunto medio de éste permancce en el
plano vertical definido nor las jurtas universales delos
extremos superiores de los uwmclles 40, &n la fig. 5,este
plano estd represcntado por una linea de trazos, Dste
resultado es luportante, ya cue de €1 se deduce que en el
movimiento del £rbol, los dos tornapuntas eldsticos 40
gse inclinan en direcciones opuestas con respecto al plano
verticél de sug extremos superiores, de modo que la ineli-
nacidén de cada una puede hacerse muy pequefla, e insuficiente .
para producir ningun movimiento perceptible de descenso
de los vagones gue gostiene,

Al construilr trenes articuledos ,puede ser conve-
niente emplear vagones de 4os longitudes, distintas, por
ejemplo de 6 y de 9 metros. Para facilitar el acoplamiento
de estos Vagones sin cambiar las palancas Tl, wna caracteris-

tice de este invento consiste en disponer une palance Tix
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con un brazo 73x que contlene dos taladros distintos 75, 76,

para el acoplamiento de los pivotes pars las barras, como
e indica en la figura 9, dec modo que los vagones de dos

longitudes distintas pueden engancharse de cualgquier modo

- que se desée en el tren, solamente con insertar los pivotes

pars las barras congctadas a‘los vagones mds 1argbé; en los
taiadfos,exteriores de los brazos de palanda, e introducien-
do en dambid loé pﬁvotes & conectar a los vagones més'cortos,
en los tala&roé interiores de los brazos de palanca (ver
figura 1), . - . - | | |
como'ﬁédida éefseguridgd parérimpedir el descarrila-
miento en el caso de la rotura de una de las barras del
sistems de enlaceg y, para facilitar ademds el movimien-
to de los vagones cuando estdn desaédpla&os,,se disponen
medios para limitar el girOvﬁofizontal del érbbl 30, que
congisten en un mecanismo de tope para'restfingir la
oscilacién de las palancés.7l alrededor de los “sjes de los
mufiones 3l. Como se indica en lgas figuras 8 y 9, cada
palanca estd provista de una prolongacidn lateral 77, colo-
cada entre dos topes de caucho 34, montsdos en el codo
33 del drbol. ILa distancia entrs los topes 34 as‘tal gue si
alguna de las barras conectadas a la palanca estd intacta,
el 4rbol no nued: girar, - desplazdndose de una posicidn
perpendionlar al eje del vagén a gue esta barra estd
unida - un Zngulo mayor gue el preciso para uscer el &rbol
perpendicular a los carriles en las curvas mds cerradas
que se encuentren en el recorrido normal del tren., Es sufi-
clente dejar los drboles libres para girar uns fraceidn de
grado fuera d¢ la posd cidn pervenaicular |

en cualquier direccidn., Esto signifiea que el giro de
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cada palanca 71 o 7lx puede limitarse por los topes 34,
8 una gong de pocos srados,

Para las ruedas 20 se disponen frenos, muy conve-
nientemente del tipo hidrdulico, gue incluyen zapatas de
freno 80 montadas <n los mufiones 31 del 4rbel fijo 30, e
hidrdulicamente accionadas para ajustarse a la superficie
interior de los tambores d¢ freno 81 acoplados en las
ruedas 20. Al aplicar los frenos, la reaccidn tiende a
hacer girar todo el conjunto dsl drbol fijo alrededor del
eje de las ruedas, Hsta rotacidn se impide por una barra 83
prolongada entre el punto medio de la varra central 32 del
drbol y una palomilla 84 sujets al suelo d¢ uno de los
vagones A. A causa de su posicidén central y del hecho de que
los nivotes de sus extremos pemiten el giro universal, esta
barra no se opone al funcionamienio de las barras 722 y T3a,
en el desplazamiento del 4rbol, ni al movimiento lateral
de éste, perﬁitido ror el mecanismo aorizontal 60,

En la descripcidn anterior y en las reivindica-
ciones siguientes, el eje del tren, o d= las unidadss de que
estd formado, se toma como lfnea de referencia. Los movimien~

tos "longitudinales" o “anteroposteriores" , significan
movimientos a lo largo dc este eje o prdcticamente paralelos
a ¢1, mientras que movimientos %“laterales" significan
movimisntos transversales a ssteéje o perpendiculares
a 81, Ademds, "simétricowsignifica simétrico con respecto
a este eje,

N O T A

Degcrita suficientemente la naturaleze del invento,

as{ como la manera de realigzarlo en la prdctica, debe

hacerse constar que las disposiciones anteoriormente indicadas
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son susceptibles de modificaciones de detalle, en cuanto

no alteren su principio fundamental, Tambien se hace conster
que el Invento corresponde a una patente norteamericana
presentade en 26 de junio de 1951, sefinlada con el nimerc

de Serie 233. 515, acogiéndose, por lo tanto, avlos benefi-
cios conceden los (onvenios Internacionales en vigor

y siendo lo que constituye la esencia del mismo y por

lo que se solicita Patente de Invencidn,por 20 afios en
Egpafia: “3ISTEMA GUIADO DZ PARES D RUEDAS"; caracteri-
zéndose por lo siguiente:

12.= Sistema guiade de pares de ruedas, caracteri-

e G R B

zado por utilizarse en un veniculo de ferrocarril dotado
de la combinacidén, con una seccidn articulada que comprende
dos vagones rigidos conectados por un pivote vertical, de
un &rbol de rusdas colocado cerea del punto de articulacidn
de la seccidn, de una guspensidn eldstica que sostiens
extremos adyacentes de los vagones sobre el 4£rbol, y prepara-
da para permitir el giro 4= éste; y de un sistema de
enlaces que conecta ¢l 4rbol con los dos vagones y'se
actda por cambios en el 4dngulo entre los ejes de los
vagones, para colocar ¢l #rbol de tal modo que forme con
los cjes de los dos vagones, dngulos cuya relacién sea igual
a la de las longitudesle los dos vagones.,

29.= Sistems guiado de pares ds ruedas, caracteri- i
zado por utilizarse en un vehfculo de ferrocarril Gotado
de la combinacidn,con una seccidn articulada gue comprende
dos vagones rIgidos conecta&dos por un pivote vertical de :
traccidn, de un drbol de ruedas colocado an ¢l plano verti- :
cal dsl pivote, y d= un sistema siudtrico ds cnlace que

conecta el &rbol con los dos vagones, y se actda por cambios
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en el dngulo entre los ejes de los vagones,para hacer girar

13

el drbol alrededor del eje del pivote de traccidn, a fin de
colocar aquel formando con los ejes de los dos vagones,
dngulos cuya relecidn es igual & la de las longitudes de

345. los dos vagones,

3®2.= Sistema guiudo de pares de ruedeas, caracteri-

zado por utiiizarse cn un vealculo d: ferrocarril dotado

de la combinacidn, con una scceldn articulada que comprende

dos vagones rlgidos adyacentes, de longitudes distintas, do
350, un pivote vertical de traccidn que conceta ios vagones;

de un drbol de ruedas gus soporte el peso de lés extremos

de los dos vagones a ¢1 consctados; de ur sistema de

enlace que conecta el &rbol con ambos vagonzss y se actda

por cambios en el dngulo :ntre log ejes de los vagones,

355, para colocar el drbol formando fngulos distintos con los
sjeg 4o log dos vagones y cuya relacidn sea igual a la de
las longitudes de los dos vagones,

42,.= Sistema guiado ée pares de ruedas, caracteri-
zado por utilizarse ¢n un vehfculo ds ferrocarril dotado

360. de le combinacidn, con una seccidn articulsda gue comprende
dos vagones rigidos conectados por un pivote central, de un
4rbol de rucdas colocado cureca dsl punto de articulscidn
de la seccidn; de¢ uns suspensidn eldstica que sostiene

los extremos adyacentes de los vagones sobre el drbol y

365, estd preparada para permitir el giro de dste; de un sistema
de enlace que conecta el drbol con los dos vagones y se aCtﬁa;
por cambios «n el dngulo enire los vagones para hacer girar |
el drbol a una posicidn intermedia entre perpendiculares
8 log sjes de los dos vagones y de topes gue limitan el giro

370. del 4rbol en ambas direcciones.
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52.= Sistema guiado de pares de ruedas, carascteri-
zedo por utilizarse en un vehfculo de ferrocarril dotado de
la combinacidn,con una seccidn articulada gue com;:rende
dos vagones rfgidos conectados por un pivote centrel,
de un drbol de ruedas colocado cerca del punto de articule—
cidén de la seccidn; de tornavuntas cldsticos prédcticamente
verticales y prolongados desde los extremos del £rbol

geparados

hesta puntos simdtricamente/cerca del extremo de uno de
los vagones, para sostensr el peso de los extremos conec-
tados de los vagones; en los extremos de los tornapuntas
gldeticos ,juntas para permitir el movimisnto relativo en
direccidn anteroposterior entre el £rbol y los vazones;
¥y de un sistema simétrico de enlaces que une el £rbol con
ambos vagones y se actda por cambios en el &ngulo entre los
ejes dellos vagones, para dar lugar a movimientos iguales y
opuestos de los extremos del &rbol, y, a la vez, mantensr
el punto medio de éste ¢n el plano vertical de los extremos
superiores de los tornapuntas cldsticos.

62.= Sistema gulado de pares defuedas, caracter-
zado por utilizarse an un vehfculo de ferrocarril dotado
de la combinacifn, con una sgeccidn articulada que comprende
vagones rigidos conectados por pivotes, de un £rbol de
ruedas colocado cerca de un punto de articulacidn de la
Seccibn; de tornapuntas eldsticos prédcticamente verticales,
prolongados desde los extremos del 4rbol hasta puntos simé-
tricamente geparados cerca de un extremo de uno de los
vagones, para sostener el peso de vagones adyacentes; de
Juntes universales en los extremos de los tornapuntas elds-
ticos, para permitir el movimiento horizontal relativo entre

el drbol y los vagones; de medios para limitar el movimiento



lateral del drbol con respecto & 108 vagones; y de un sistena
gimd&trico de enlace que une el &rbol con ambos vagones y
se actua por cambios en el dngulo entre los eojes de los
vagones, para dar lugar g movimientos longitudinales iguales
4054 ¥y opuestos de los exiremos del <rbol.
T2.= Sistems guiado de parss de ruedas, caracteri-
zgdo por utilizarse en un vehiculo de ferrocarril dotado de
la combinacidén , con una seccidn articulada gque comprende
dos vagones rfgidos conecuados nor un pivote central vertical
410. conexiones laterales de sostdn del peso, de un £rbol de
ruedas cerca del punto de articulacidn; de tornapuntas eléad//
ticos prdcticamente verticales, prolomgados desde los t
extremos del &rbol hasta puntos cerca del extremo de uno de i
los vagones para sostener el peso de los extrewmos adyacentes °©
415, de los vagones; y de un sistema de enlaces gue une el £rbol
con ambos vagones para umantener a éste formando con los
ejes de dichos vagones, dngulos cuya relacidn sea igual a la
de las longitudes de los dos vagones,
82.= Sistema gulado de pares de ruedas, caracterizado
420, por utilizarss en un venfculo de¢ ferrocarril dotado de la
combinacidn , con una seccidn articulada, constituida por
vagones'rigidos conectados por pivotes verticales, de un
4rbol de ruedas que sostiene los extremos adyacentes %
de dos vagones: y de medios para inclinar el drbol, gue
425, comprenden una palanca articuladsén el drbol, a un lado de g
su punto medio, y barras gue conectan los dos brazos de la
palance a puntos excéntricos des los dos vagones., g
98,.,= Sistema guiado de pares de ruedas, caracteri- :
zado por la combinacién especificada en la reivindiczcidn 88,

430. Y en la gue las longitudes d= las barras son igualee a varias



veces lasde los brazos de la palanca, y la relacidn entre
las longitudes de los brazos de palanca es igusl a la
de las longitudes de los vagones & que estdn conectados,
102,= Sistema guiado de pares de ruedas, caracteri-
435. zados por utilizarse en un veinlculo de ferrocarril dotado de
la combinacidn con una seccidn articulada constituida por
vagones rigidos unidos por nivotes, de un &rbol que sostiene
los extremos adyacentes de dos vagones y de medios para
inclinar el 4rbol, que comprende un par de palancas
440, articuladas en el eje del drbol en nuntos simétricamente
separados; de un par de barras longitudinalss que conec-
tan un brazo de cada palanca a puntos, sindtricamente se-
parados de uno de los yagones; de un segundo nar de barras que
conectan los otros brazos de las palancas a puntos simétri-
445, camente separados d=l1 otro vagén; de juntas universales
en cada extremo de cada barra; la relacidn entre las
longitudes de los brazos de cada palanca es igual a la
de las longitudes deldos vagones é que estdn conectados.
li¢,= Sistema guiado de pares dz ruedas, caracteri-
450, zado por utilizarse en un venfculo ds ferrocarril dotado de
unea seccidn articulada constituida por vagones rigidos de
distintas longitudes, <rboles que sostienen los extremos
adyacentes de los vagones y medios para ihclinar los érboles,;
8ituados entre vagones de longitudes difsrentes, y que
455, comprenden una palanca articulada en el 4rbol, a un lado de
su punto medio, y gue tiene brazos de longitudes diferentes;
una barra gue conecta el brazo mds corto de la palanca a un
punto excéntrico del vagdén mis corto , y una barra que
conecta el orazo mds largo de la palanca & un punto corres-

460. pondientemente situado Gel vagdén mds largo.
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122,= Sistema guiado de pares de ruedas, carac-—

terizado por utilizarse ¢n un ¢je inclinable pars vehfculos

de ferrocarril, dotado de la combinacidn Ge un par de

mufiones para sostener las ruedas; de w: bastidor rigido
er, foruwa de U que conecta los dos muficnes; de un par de
palancas articulzdas =n los mufiones , y de topes ,montados
en el bastidor en forua de U, para limitar el giro de dichas -
palancas cn cualguier direccidn.

132.= Sistema guiado de pares dc ruedas; tal y
como gueda substancialmente descrito en la presente memoria,
e ilustrado en los adjuntos dibujos.

Esta memoria consta de diecisiete hojas escritas
a mdguina por una 30la cara.

Madrid, %?\Q? Oc;ubre de 1951.
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