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Le presenis patents ¢e introduccidn se rsfie-
Te a wejoras en la construccidn de traviesus de hormigén post-
tensalo, wmedisnte ouyas mejoras las traviesas que se estable-
oen son aespecialuente aplicables para soportar los ocsrriles
de ferrocarril o andlogos,

Los traviesas coustruidas de acuerdo con ia
prasente patente; estdn formaadas por su cuerpo de lormigén ¥y
uné armadure coustituida Ynicameante por dos varillas de acero,
survadas coun el redio convenlente pare la aplicacidn de gque se
trats y con el centro haclia el lade de¢ la caras inferior de la
traviesa, ouyas varlllas ven rosocadas el sus extrembs, pare
atornililar en uno de allos una placa exsgonal de anclaje y en
el otro una arandsla redonda con su tuerca de fijacidu. Tales
varillas, mediante esns tusrcas preoisamente, despues de fra—-
guado el hormigén, se someten a una trecoidn sdecuads, que en
el caso 4z yue hayan do euplesrse para soportar carriles de fe
rrocarrlil es de unas 13 toneladss, gue proporeciona el esfuerzo
de tensidén necesario y suficiente pare absorber los momentos
flectorss y ssfusrzos cortantes, producidos en la traviesa por
la sobreecarga ds la visa.

las varillas van revestides por une cepa de ald

quitrdn o betdn ;sféltioo que se funde momenios autes e prac—
ticar al tensado haciendo pasar por ella ula corriente eléotrié
ca adscuadya, §

Cuandc lu traviesa se desgtine a soportar oerri%
les, va provista de tacos de muCera de iaya, embutidos en el E
hormigdén y situados a distencias convenientes para atornillar i

en ellos los tirafondos. msos taocos tileansn forma de troneo de |



10

20

o

pirdnids con la base menor hacle esrriba y cuando hey Que susti-
tuirlos, porgus ss aayan podrido, se las reempleza por otros
prismdticos de vase cuadrada, igual & la :enor de 16 caja pira-
midal del hormigén, los cuanles lleven un taledro oénico longi—
tudinal pars ios tirafondos y unos cortes lateraies, haste la
proxinidad de la otra base, que facilitan que llegando a rom-

perse el taco se realice el dsbido acoplamiento.

&1 carril descunsa sobre la traviesa pcr inters
medio de une ylaca de asiento de soero, gue & su vez desocansa |
s0obrs otra de madera de ohopo prausaud, que hace Qe amortigua-%
dor., Aquelila lleva dos taludros separados de acuerdo con el an;
cho 8¢ la via y destinados @ manteinsyr los tirafondos con 1s é
pepsrucifn sxacta, Bstos sujetan al carril por wedlo de gra- |
pas de acero, que llevau en l& purts anterior una nuesce, en
la qus so alojo el borde dsl petin del carril y tienen sus ea—'
ras superior e inferior convergwntes, hacla el Ladb del mismo
de modo yue aseguren lu presién ds la grapa soore sl patfn., Ia
caracteristica srinciyal da esta graps ss 1a variebilidad dei
taladro, de modo yue periite modificer lu posicidu del oarril,
manten_endo constante la separacidn entrs los ejes.

Coumo detalie conplusentario las grapac lleva-—

ran troqueiadas en le parte posterior las indicaciones oonve-

nientes para saver la olase de carrii ¢« que osién Cestinades, |

si son pure iu parte exberior o interior de ie vfo &si couo unl
i

ndusro indicador de la distencis dede el sje dul taledro e le

~ !
parts posterior o taldn de la grups.

(1)

Fara wsyor colaridud concretarsiios lgs ceracte—

i
ristices de las travieses mejoradeos ed su aplicecidn a sopor— |
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tar carriles, con referencia "a las a.j;mtas figuras, que no
tienen carooter alguno limitativo, ya Q.ue, como se ha indicado,

tal aplicacion puede realizarse para distintas olases do. vias

a incluso las traviesas utilizarse para otros fines; pero como}

las variaciones da forma y tamado o de los detalles de presen-!

tacion u organizacién no afectan a la esenoialidad reivindica-;

da, las traviesas que se construyan con cualesquiera de eses

|

modificaciones no seran sino variantes igualmente comprendidas”®

y protegidas por el presente registro.

La figura 1 representa la vista longitudinal

en alzado de una traviesa establecida do acuerdo con la presen-

te patente.
La figura & corresponde a sus proyecciones en

planta.

las figuras 3 y 4 muestran las seccione? la

traviesa por los planos cuyas trazas A-B y C-D, se indican so-i

bre la figura .
La figura 5 detalla en seociones longitudina-
les parciales el modo de sujetarse las varillas en sus extre-

mos.

La figura 6 se refiere a una seccion del es-
rril colocado sobre la traviesa y sujeto por los tirafondos.

La figura 7 presenta la planta del detalle es-
pecificado en la figura 6.

La figura 8 ilustra en seccion transversal y
proyeccioéon en planta la disposicién de las grapas de sujecion.!

La figura 9 indica unos ejemplos de como pue-

den sor los troquelados de los dorsos de tales grapas.

—
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Con refsrencia & las c¢itndus figuras y & los nd
meros ue sobre ellas designan lag distintes partes y detalles
de los eleuwsntos represcntados, su deseripoidu es como sigue:

la traviesas de hormigdn post-tensado lleve una
arasdura constituida solamisnte por. las dos veriilas 1 de ucero,
curvadas con ua radio convenisnte, scgin le aplicacidén de que
se trate, y con centro hacia el lado d¢ la cara inferior ds la
traviesa; ouyss varillas vaa roscadas en sus extremos para ator-
niliar en uno d¢ ellos la placa exagonal 2 d¢ ecero, gue llama-
romos d¢ anclaje, y en el otro la arandsla 3 redonde, tambien

de acere, con su tuerca 4 de £ijacidn.

Taeles verillas, wediznte la tuerca 3, se some—i
ten, despues dz fraguesdo el hormigén (usualuente & los 60 diasﬁ,
a una traceidn ds 13 tounelsdus cada uﬁa, gue proporciona ei €8
fuerzo de¢ tensidn ndcesarioc y suficiecute para absorber los mo—
mentog flectores y esfuerzos cortantes producidos en lu trovie-
88 por ia sobrscarsa e la via.

las varillas 1 van revestidas por una capa de
alquitrédn o betdn asfdltico, que se fuudird elecctricumente, mo-

mentos anves de practicar el tensado, a cuyo efecto se hard pa-

sar por slla uun oorriente eldctrica adecuads.

Para .a sujecidn dsl carril a la traviess, est%
va provista (figura 6) de ouatro tacos de i.udera de laya 5, em%
butidos @n el hormigdén y situedos (figuras 1y 2) & las distan4
cias couvenientes pars en ellos sitorniller los tirafondos, Los§
tacos gue ss utilizan inlcialmente tienen forua de tronco de |
pirduide con le base .ienor hacia arriba y los &e repuesto 1l

son prismfticos de bass ocuasdrade igusl a le menor de la caja
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mismo, con objeto de asegurar lo presidon do la grapa sobre el
patin del carril.

Gomo detalle complementario interesante, las
grapas pueden llevar troqueladas en la parte posterior las iIn-
dicaciones convenientes para su utilizacion, como por ejemplo:

- N- Si la grapa lia de utilizarse con carril i
tipo Norte n* 4, 6 M2A, si lo ha de ser con carril tipo MZA def
45 Kg.

N
- R- si va en la parte exterior de la via, O

- Demi e

- I- si en la interior.

- los ndmeros: 33, 35, 37, eto., que indicen

la distancia desde el eje del taladro hasta la parte posterior-
o talén de la grapa, y que es “~a que la haoe utilizal)le para
alineaciones rectas o curvas de cualquier radio. Rstas claves
se troquelaran, en la parte posterior de la grapa, en el momen-
to de practicar el taladro que la caracteriza.

En la figura 9 se presenta un ejemplo de gra-
pas, una para carril tipo Norte y la otra para tipo LIZA y am-
bas correspondientes a la purte interior y con distancias des-
de el eje del taladro hasta lo porte posterior o taldén de la
grapa de 37 y 35 respectivamente. ]

A titulo do ejemplo oitaremos algunas de las j
dimensiones correspondientes a la aplicaoién de las traviesas j
a los ferrocarriles espanoles; el diametro de las varilles se-j
rA de 18 a 20 mm. su redio de curvatura de 16 metros; las di- j
mansiones de les placas de asiento 6 273 x 100 x 8 mm. con un j
peso de 1,70 ngs. y taladros de 25 mm., separados por una dls—il

i
tanda entre ejes de 183 mm. NI lado de la base menor de los j

tacos piramidales de 50 mm. i
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piramidel del hormigén, lo yue parmite iatroducirlos en ella
faoiluente, llevan sl teladro oénico longitudinal 12 y los cor%
tes d¢ sierra 13, practicedos iiasta un centimetro de la bass
ioferior, que permiten la introduccidn del tirafondo y el aco-
plamiento del conjunto al alojaulsnto Gisponible, al separarse
las 4 partes del taco, De ests modo cuando se pudran los tacos
(lo que usualmente ocurrird cada 12 a 15 afios) se pueden renoc-
var facilmsnte.

Inmediataments debajo del carril, ve dispuesta
una placa de¢ @siento de acero 6 (figura &), que lleva dos tala+
dros separados d: acusrdo con el anchc de la vie y cuyo efacto
principal es mantensr los tirafondos & la separacidn exacta.

“ntre asa placa 6 y el hormigdn de 1la traviosa'
vé otrs placa 7 de madera de chopo prensado qQue, sirve de ele-
mento smoriiguador.

Como la secparacidn entre los ejes de ius carris

les, varfs cou el tipo de los ,ue se utilice y con le alines-
oildn d¢ la via, al ser 4sia recta o en curva, ya :ue en este
caso dejende del radlo &e la ocurva y puesto que los tacos 5

para absorber essas

-

de wadsra han de ir a distancia oonsiaate,

varizciones se utilizan las grapas 8, cuya carascterfstica prin+

cipal coiisiste en la variabilidad del tuladro, de¢ modo Que per-
mite modificar la posicidn de¢l cerril mauteniendo coastante la§

separacidn entre los ejos. |

Bstas grepas (figura 8) son de acuro y llevan, !
coilo se &@pre¢cia en la figura, eu la parte anderior uum :uesca |
10, en la cual se aloja el borde del petin del carril y tienen§

sus cures superior e infericr convergeates, lacila el lado del E
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Is priusente patente d¢ introduceidn compreinde
iag siguientes réivindicacionea:

1.~ Mejoras en la censtruccidn de traviesas de
horaigdén post-tensado, caracterizades porque la traviesa estd
formnada por su ouerpo de hormigdn y una srmadura constituida
dnioaments por dos varilles ds acero, curvadas con el radioc oon
veniente para la aplicucidn de qus se . trete y cou el cexntro ha-
cla el lado de & cara inferior de la traviesa; cuyas varillasi
van rosocadas en sus extrenos pars atornillar en uno ds 21los
una plmoa exagonal ds manclajs y en el otro una arandela redon—
de con su tuerca de fijacidn, mediante cuyas tuercas, daspues
de fragu=mdo el hormigdn, se soumeten las varillas & la traceidn

adecunda paré pronorcionarlas el esfuerzo ds tensidn necesario

¥y suficiente para absorber los momentos flectorss y esfuerzos

sortantes yue nays de experimentar la traviesa; yeundo esas va—
rillas rovasstidas de uns oapa da alquitrdn o pvetdn ssfdltico
que se funde, huoisndo pasar por elles la corrients eldoctrioe,
anteg CGs pracliicar el tensado.

Z,~ Majoras en la construceidn de treviesas de

hormigdn post-tensado segdn lo reivindicedo en el punto ante—

rior, oaractsrizadee porque cuando la traviess se dssiine a so-

portar carriles, va proviste de tacos de nedera de haya, embu—

tidos en el horuigdn y situados a distancias convenientes para |
atornillar en @llos ilos tirafoundos; cuyos tacos tienen forua ﬁ
de troancc de pirdmide, con la pase menor hacia arriba, y pue- ;
den ser sustituidos por otros prisudticos de base cuadrada !

igusl a 18 weuor ds 18 caje piramidal del hormigén, provistos |

!



de u.n taladro coénico axial para loa tirafondos y unos cortea
lacéralos hasta la proximidad de la otra base.

3. - Mejoras en la construccidén de traviese
hormigoén post—tensado, segén lo reivindicado en i0os puntos an-

o teriores, caracterizadas porque el carril descansa sobre la
traviesa por intermedio de una placa de asiento de aoero, que
a su vez lo hace sobre otra de madera de chopo prensada, que
hace de amortiguador; Illevando aquella dos taladros, separados
da acuerdo con el ancho de la via y destinados a mantener los

10 tirafondos con la separacion exacta, cuyos tirafondos sujetan
al carril por medio ue grapas de aoero, que llevan en la parte
anterior una muesca, en la que se aloja el borde del patin del
carril, y tienen sus caras superior e inferior convergentes,
hacia el lado del mismo, de modo que aseguren la presion de las

10 grapas sobre el patin, caracterizandose cada una de ellas por
la variabilidad dei taladro, de modo que permite modificar la
posicion del carril, manteniendo constante la separacién entre
los ejes.

4. - Mejoras en la construccion de traviesa:

¢io hormigoén post-tensado.

Segdn se describe y reivindica en la presente
memoria descriptiva y se ilustra con los planos reglamentarios
que a la misma se aoompshan.

Consta la presente memoria de ocho hojas folia-

das y escritas a maquina por una sola de sus caras.






	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



