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La presenta patente de introducción se refie­
ra a mejoras en la construcción de traviesas de hormigón post­
tensado, mediante cuyas mejoras las traviesas qu.e se estable­
cen son especialmente aplicables para soportar los oarriles 
de ferrocarril o análogos.

! las traviesas construidas de acuerdo con la
presente patente, están formadas por su cuerpo de hormigón y 
una armadura constituida únicamente por dos varillas de acero, 
curvadas oon el radio conveniente para la aplicación de que se 
trate y con el oentro hacia el lado de la cara inferior de la 
traviesa, ouyas varillas van roscadas en sus extremos, para 
atornillar en uno de ellos una placa exagonal de anclaje y en 
el otro una arandela redonda oon su tueroa de fijación. Tales 
varillas, mediante esas tuercas precisamente, después de fra­
guado el hormigón, se someten a una traooián adecuada, que en 
el oaso de que hayan de emplearse para soportar carriles de fe­
rrocarril es de unas 13 toneladas, que proporciona el esfuerzo 
de tensión necesario y suficiente para absorber ios momentos 
fiectores y esfuerzos oortantes, producidos en la traviesa por 
la sobrecarga de la vía.

Las varillas van revestidas por una capa do al­
quitrán o betún asfáltioo que se funde momentos antes de prac- 

¡ ticar al tensado haciendo pasar por ella una corriente eláotri-i 
ca adecuada. !

Guando la traviesa se destine a soportar oarri-!
lee, ve provista de tacoe de madera de haya, embutidos en el j 

I hormigón y situados a distancias convenientes para atornillar j 
¡i en ellos los tirafondos, lisos tacos tienen forma de tronoo de j
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pirámide con la basa menor hacia arriba y cuando hay que susti­
tuirlos, porque se hayan podrido, se les reemplaza por otros 
prismáticos de base cuadrada, igual a la menor da ceja pira-t 
midal del hormigón, los cuales llevan un taladro oónioo longi­
tudinal para los tirafondos y unos oortes laterales, hasta la 
proximidad de la otra base, que facilitan que llegando a rom­
perse el taoo se realice el debido acoplamiento*

Ri carril descansa sobre la traviesa por inter-r 
medio de una placa de asiento de acero, que a su vez descansa ! 
sobre otra de madera de ohopo prenaaua, que hace de amortigua-; 
dor. Aquella lleva dos taladros separados de acuerdo con el anl 
cho de la via y destinados a mantener ios tirafondos con la ! 
separación exacta. Setos sujetan al carril por medio de gra­
pas de acero, que llevan en la parte anterior una muesca, en )
la que se aloja el borde del patín del carril y tienen sus oa— ¡ 
ras superior e inferior convergentes, hacia el lado del mismo 
de modo que aseguren la presión de la grapa soare el patín. La 
característica principal de este grapa es la variabilidad del t
taladro, de modo que permite modificar la. posición del carril, 
manten-endo constante la separación entre los ejes.

Como detalle complementario las grapas lleva­
ran troqueladas en la parte posterior las indicaciones conve­
nientes para saber la clase de carril e que están destinadas, ¡ 
si son pura la parte exterior o interior de la vía asi como un!
ndmero indioador de la distancia dede el eje del taladro a la !

jparte posterior o talón de la grapa. !
%H'a mayor claridad concretaremos les curróte— ,¡

! rísticás de las traviesas mejorados en su aplicación a sopor- [
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tar carriles, con referencia 'a las ad. j;mtas figuras, que no 
tienen caróoter alguno limitativo, ya Q.ue, como se ha indicado,

o

10

{ tal aplicación puede realizarse para distintas olases do. vías
¡  '  i
¡ a incluso las traviesas utilizarse para otros fines; pero como}

las variaciones da forma y tamado o de los detalles de presen-!
tación u organización no afectan a la esenoialidad reivindica-;

¡ da, las traviesas que se construyan con cualesquiera de eses j
modificaciones no serán sino variantes igualmente comprendidas'
y protegidas por el presente registro.

La figura 1 representa la vista longitudinal 
en alzado de una traviesa establecida do acuerdo con la presen- 

} te patente.
La figura á corresponde a sus proyecciones en ¡

!planta.
lo

- ¿0

las figuras 3 y 4 muestran las seccione? la¡ 
traviesa por los planos cuyas trazas A-B y C-D, se indican so-i
bre la figura . j

¡La figura 5 detalla en seociones longitudina­
les parciales el modo de sujetarse las varillas en sus extre­
mos.

¿5

La figura 6 se refiere a una sección del es- , 
rril colocado sobre la traviesa y sujeto por los tirafondos. i 

La figura 7 presenta la planta del detalle es­
pecificado en la figura 6. i

La figura 8 ilustra en sección transversal y 
proyección en planta la disposición de las grapas de sujeción.!

La figura 9 indica unos ejemplos de como pue­
den sor los troquelados de los dorsos de tales grapas.
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Con referenoia a las citados figuras y a los ntí 
maros que sobra ellas designan las distintas partes y detalles 
de los elementos representados, au desoripoióu es oomo signe;

la traviesa de hormigón post-tensado lleva una 
armadura constituida solamente por.las dos varillas 1 de acero, 
curvadas oon un radio conveniente, segtin la aplicación de que 
se trate, y oon centro hacia el lado de la oara inferior de la 
traviesa; ouyas varillas van roscadas en sus extremos para ator­
nillar en uno de ellos la placa exagonal 3 de acero, que llama­
remos de anclaje, y en el otro la arandela 3 redonda, también 
de acero, oon su tuerca 4 de fijación.

Tales varillas, mediente la tuerca 3, se soma-! 
ten, después de fraguado el hormigón (usualmente a los 60 dias)¡, 
a una traooión de 13 toneladas cada una, que proporciona el es-¡ 
fuerzo de tensión néoesario y suficiente para absorber los mo­
mentos fleotores y esfuerzos cortantes producidos en la travie 
sa por la sobrecarga de la vía.

Las varillas i van revestidas por una capa de 
alquitrán o betón asfáltico, que se fundirá eléctricamente, mo­
mentos aa^es de practicar el tensado, a cuyo efecto se hará pa­
sar por ella una oorriente eláctrica adecuada.

Para ..a sujeoión del carril a la traviesa, este 
va provista (figura 6) de ouatro tacos de madera de haya 5, em­
butidos en el hornigón y situados (figuras 1 y 3) a las distan­
cias convenientes para en ellos atornillar los tirafondos. Los 
tacos que se utilizan iniciaimente tienen forma de tronco de 
pirámide oon la base menor hacia arriba y los de repuesto 11 
son prismáticos de base ouadrada igual a la menor de la caja
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mismo, con objeto de asegurar lo presión do la grapa sobre el 
patín del carril.

Gomo detalle complementario interesante, las 
grapas pueden llevar troqueladas en la parte posterior las in­
dicaciones convenientes para su utilización, como por ejemplo:

- N- Si la grapa lia de utilizarse con carril ¡¡
tipo Norte n* 4, ó M2A, si lo ha de ser con carril tipo MZA dej
45 Kg. ¡

 ̂ . i- R- si va en la parte exterior de la vía, o ^
i- I- si en la interior.

- los ndmeros: 33, 35, 37, eto., que indicen ! 
la distancia desde el eje del taladro hasta la parte posterior' 
o talón de la grapa, y que es .̂a que la haoe utiliza!)le para 
alineaciones rectas o curvas de cualquier radio. Rstas claves 
se troquelarán, en la parte posterior de la grapa, en el momen­
to de practicar el taladro que la caracteriza.

En la figura 9 se presenta un ejemplo de gra­
pas, una para carril tipo Norte y la otra para tipo LIZA y am­
bas correspondientes a la pu rte interior y con distancias des­
de el eje del taladro hasta lo porte posterior o talón de la 
grapa de 37 y 35 respectivamente. j

A título do ejemplo oitaremos algunas de las j 
dimensiones correspondientes a la aplicaoión de las traviesas ¡ 
a los ferrocarriles españoles; el diámetro de las varilles se-j 
rá de 18 a 20 mm. su redio de curvatura de 16 metros; las di- ¡
mansiones de les placas de asiento ó 273 x 100 x 8 mm. con un ¡

-

peso de 1,70 ngs. y taladros de 25 mm., separados por una dls-¡¡
tanda entre ejes de 183 mm. NI lado de la base menor de los ¡ 
tacos piramidales de 50 mm. ¡



piramidal del hormigón, lo que permite introducirlos en ella 
faoilmente, llevan el taladro cónico longitudinal IR y los cor­
tes de sierra 13, practicados nauta un centímetro de la base 
inferior, que permiten la introducción del tirafondo y el aco­
plamiento del conjunto al alojamiento disponible, al separarse 
las 4 partes del taco. Be este modo cuando se pudran los taoo^ 
(lo que usualmente ocurrirá oada 13 a 15 años) se pueden reno­
var fácilmente.

Inmediatamente debajo del carril, va dispuesta 
una placa de asiento de aoero 6 (figura 6), que lleva dos tala­
dros separados de aouerdo con el ancho do la vía y cuyo efecto 
principal es mantener los tirafondos a la separaoión exacta.

nntre esa placa 6 y el hormigón de la traviesa 
va otra placa 7 de madera de chopo prensado que, sirve de ele­
mento amortiguador.

Como la separación entre los ejes de los carri­
les, varia con el tipo de los ^ue se utilice y con le alinea­
ción de la vía, al ser ásta recta o en curva, ya que en este 
caso depende del radio de la ourva y puesto que los tacos 5 
de madera han do ir a distancia constante, para absorber esas !
variaciones se utilizan las grapas 8, cuya oaraoteristíoa prin-j-

!cipal consiste en la variabilidad del taladro, de modo que perl 
mita modificar la posición del oarril manteniendo oonstante la¡ 
separaoión entre los ejes. ¡

Estas grapas (figura 8) son de acero y lleven, ̂ 
como se aprecia en la figura, en la parte anterior una muesca ¡ 
10, en la cual se aloja el borde del patín del oarril y tienen} 
sus cares superior e inferior convergentes, hacia el lado del !
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; La pr sente patente de introducción comprende
! las siguientes reivindicaciones;
¡ 1.- Mejoras en la ocastracción de traviesas de

Ú ! hormigón post-tensado, carreterizadas porque la traviesa está
[1 formada por su ouerpo de hormigón y una armadura constituida 
; tínicamente por dos varillas de acero, ourvadas con el radio oon- 
1 veniente para la aplicación de que se trate y con el centro ha­

cia el lado de -a cara inferior de la traviesa; cuyas varillas
10 van rosoadas en sus extramos para atornillar en uno de ellos

una piaoa exagonal do anclaje y en el otro una arandela redon-
¡ da con su tueroa de fijación, mediante cuyas tuercas, después
) de fraguado el hormigón, se someten las varillas a la tracoión¡
¡ adecuada para proporcionarlas el esfuerzo de tensión necesario

15  ̂ y sufioiente para absorber los momentos flectores y esfuerzos 
oortantes que naya de experimentar la traviesa; yendo esas va— 

¡ rilias revestidas de una oapa de alquitrán o betón asfáltioo 
' que se funde, hadando pasar por ellas la corriente eláotrioa, 

antes de practicar el tensado.
a.- Mejoras en la construcción de traviesas de

hormigón poet-tensado segón lo reivindicado en el punto ante­
rior, caracterizadas porque cuando la traviesa se destine a so­
portar carriles, va provista de tacos de madera de haya, embu­
tidos en el hormigón y situados a distancias convenientes para

&5 atornillar en ellos los tirafondos; cuyos tacos tienen forma 
! de tronco de pirámide, con la oase menor haoia arriba, y pue- 
1 den ser sustituidos por otros prismáticos de base ouadrada 
i! igual a la menor de la oaja piramidal del hormigón, provistos
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de u.n taladro cónico axial para loa tirafondos y unos cortea 
lacéralos hasta la proximidad de la otra base.

3. - Mejoras en la construcción de travieses de 
hormigón post—tensado, segón lo reivindicado en ios puntos an­
teriores, caracterizadas porque el carril descansa sobre la 
traviesa por intermedio de una placa de asiento de aoero, que
a su vez lo hace sobre otra de madera de chopo prensada, que 
hace de amortiguador; llevando aquella dos taladros, separados 
da acuerdo con el ancho de la vía y destinados a mantener los 
tirafondos con la separación exacta, cuyos tirafondos sujetan 
al carril por medio ue grapas de aoero, que llevan en la parte 
anterior una muesca, en la que se aloja el borde del patín del 
carril, y tienen sus caras superior e inferior convergentes, 
hacia el lado del mismo, de modo que aseguren la presión de las 
grapas sobre el patin, caracterizándose cada una de ellas por 
la variabilidad dei taladro, de modo que permite modificar la 
posición del carril, manteniendo constante la separación entre 
los ejes.

4. - Mejoras en la construcción de traviesas de 
hormigón post-tensado.

Segdn se describe y reivindica en la presente 
memoria descriptiva y se ilustra con los planos reglamentarios 
que a la misma se aoompshan.

Consta la presente memoria de ocho hojas folia­
das y escritas a máquina por una sola de sus caras.

i




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



