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¿odte:

Dispositivo de enganche aumátioo para nnterisl 
rodante de fe rroca rriles .

osoáciiante: SOCIETE ANOimíE USINÉ3 EMILE HENRICOT, entidad belga, 

residente en 1490 Court-Saint-Etienne, Bélgica.

El presente Modelo de Utilidad se re fie re  a unos 

perfeccionamientos aportados en los  d ispositivos de engan­

che automáticos del tipo oonocido en el que e l contorno de 

enganche está delimitado por una gran garra y por una p i­
quería garra f i ja s .
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Se conocen d iferentes modelos de esté tipo  de d ispos iti­

vo de enganche automático, de los cuales especialmente, los 

d ispositivos de enganche americanos denominados "W illison" c 
los  d ispositivos de enganche automático soviéticos conocidos 

bajo la  matrícula SA.3»
El objeto de la  invención es aumentar sensiblemente 

la  e ficacia  de éste tipo  de enganche automático, especialmen­
te pemitiendo aumentar sensiblemente el campo de acoplamien­

to , es decir la separación máxima admisible entre los  centros 
de las cabezas adyacentes colocadas en el eje de cada uno c í e  i 
los  vagones a acoplar a f in  de pertaitir un acoplamiento cuan-| 
do estos centros están desplazados transversalmente uno con i 
respecto a l otro, por ejemplo durante el enganche en curvas dé 
pequeño radio, !

i
A esta efecto, lo s  perfeccionamientos que constituyo^ 

el objeto de la invención consisten en el doble hecho de que ! 
la  garra grande está alargada en e l plano horizontal y que 

a la  garra pequeña está adicionado un apéndice ex te r io r  en re­
tracción, quedando inalterados e l contorno de enganche y el 
perímetro de la pequeña garra.

Los perfeccionamientos según la  invención se r e f ie ­
ren igualmente a unas disposiciones particulares en relación
tanto con dicha garra mayor alargada como oon dicho apéndice• »
asociado a la garra pequeña.

Estos elementos de invención aon descritos y. precisé 
dos en la  descripción siguiente con referencia a los  dibujos 
anexos que no presentan más que un oaráoter meramente ejempliT 
fic a tiv o s  y en los que:

La figura 1 representa, según una v is ta  en planta, 
e l contorno de una cabeza de un d ispositivo de enganche autor30
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t ic o  al que se refieren  los  perfeccionamientos según la  invec­
ción. j

La figura 2 representa, según una v is ta  en planta, e l 
contorno de una cabeza de un d ispositivo  de enganche automáti-l 
co perfeccionado a p artir  de la  oabeza cuyo contorno está re­
presentado en la  figura 1.

La figura 3 representa a mayor escala la  parte ind i- ! 
cada en F3 en la  figu ra 2.

La figura 4 representa en alzado y de fr e n te  e l elej- 

mento representado en la  figura 3. r i

La figura 5 representa el campo de acoplemiento de 

dos cabezas de enganche del tipo conocido representado en la  
figura 1. j

La figura 6 representa e l campo de acoplamiento 

de d03 cabezas de enganche perfeccionadas representadas en la  ; 
figura 2.

La figura 7 representa la  divergencia de dos dis­
positivos de enganche del tipo  conocido representado en las 
figuras 1 a 5. ¡

La figura 8 representa la  divergencia de dos dispo­
s itivos  de enganche perfeccionados representados en las figu ­
ras 2 y 6.

Las figuras 9 y 10 representan en seoción unos de­
ta lle s  del apéndice en forma de cajón y, esquemáticamente, 
unos órganos de manipulación oonocidos de por s i.

Si se oonsidera e l contorno de una cabeza de engan­
che automátioo 1 del tipo  conocido, ta l como e l representado 
en la figu ra 1, se comprueba que e l oontorno de enganche 2 

que debe ser inalterado, respectivamente idéntico para todos 
los  d ispositivos de enganche automáticos destinados a tener 
que cooperar mútuamente, está delimitado por una garra mayor 330
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y otra menor 4, f i ja s ,  siendo de igual edpesor e l pasador 5 
para todos estos tipos de d ispositivo de enganche automático, j

, I
La longitud de la  cara fron ta l 6 de la  garra mayor

está representada en L. i
1

Conforme a la  invención y como se esquematiza en laé
i

figuras 2 y 3, la  garra mayor 3 os alargada una longitud L1 de 
modo que, por ejemplo, la  longitud to ta l L2 esté comprendida 
entre 1,2L y 1,7L. Hacia su extremo lib re , la cara fron ta l de 
dicha garra mayor 2 está ligeramente incurvada, presentando 
asi cuna superficie curva, o bien una superficie mixta, es de-

i ;
c ir  una parte curva prolongada por una parte plana. Próximo' 
y ligeramente en retracción con respecto a la garra pequeña 
está dispuesto un apéndioe 7 previsto en forma de cajón cuya : 

cara fron ta l 8 es paralela o aproximadamente a la  parte plana1 
de la  cara fronta l de la garra mayor adyacente a l contormo,de; 
enganche 2. J

La pared superior 9 de dicha apéndice en forma de ca-i 
jón está inclinada una cantidad suficiente para favorecer 

la  caída automática de todas las partículas de sustancias cua­
lesquiera que entrarían en contacto con estas paredes in d i -  ¡ 
nadas. j

Los perfeccionamientos según la  invención determinan! 

efectos técnicos y resultados de gran e ficacia . En efecto, j 
se observará del examen de las figuras 5 y 6, que la separa­
ción máxima entre los  centros 0 de las cabezas próximas co­
locadas en el eje de cada uno de I 03 vagones a acoplar y que 
es igual a d en los  d ispositivos de enganche conocidos del 
tipo evocado anteriormente, resulta ser D sensiblemente mayor 
que d.

En los  d ispositivos de enganche del tipo  Y/illison q SA.

•• ... ............................................ .
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3, esta separaoión ea solo del orden de 170 mm mientras que, 
en el d ispositivo de enganche perfeccionado según la inven- 
oión, esta separación es a l menos igual a 220 mm.

Al poner en práctica e l d ispositivo  de enganche perfec, 
ci onado según la inven oión, resulta por lo  tanto posible acó-* 

p iar unos medios cuyos d ispositivos de onganche se presentarían 
bastante separados entre s i.

Por otro lado, debido a que la  porción extrema de la  
garra mayor 3 está ligeramente incurvada, se ha fa c ilita d o  ser 
siblemente la  coaxial!zaoión de dos d ispositivos de enganche 
en e l  momento del acoplamiento cuando los  centros 0 de estos 
d ispositivos de enganche están bastante separados.

El apéndice 7 resuelve notablemente el problema y 
respectivamente el inconveniente de la  divergencia de los dis-i 
positivos de enganche durante los acoplamientos en curva de 
pequeño radio. En efecto, puede hacerse que, en este caso, e l 

ángulo /t> formado por los  ejes de los  dos d ispositivos de en­
ganche sea ta l quí) la  resultante de la reacción en e l punto 

de contacto de la garra pequeña 4 del uno con la  garra mayor 

3 del otro (figu ra 7) pase hacia afuera de los  centros de bas' 
culamiento C de las cabezas de enranche. - De e llo  resulta que 

toma origen un par R.d'que tiende a hacer bascular a las ca­

bezas de enganche de modo a aumentar dicho ángulo /\ es decir 
a hacerlas d iverg ir. De e llo  resulta evidentemente que e l aco­
plamiento de los dos d ispositivos de enganche resulta entonces 
imposible.

Conforme a la  invención, ante una eventualidad ta l, 
la  pared fronta l ve rtica l del apéndioe 7 (figu ra  8) entra en 
contacto con la  garra mayor 3 del d ispositivo de enganche opues­

to antes que lo  haga la  garra pequeña 4. De e llo  resulta que
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la  resultante R'está separada del centro de loa dispositivos 

de enganche, lo  que dá lugar a un par R'-* d ” que tienden a ; 

lle v a r  a las  dos cabezas en e l mismo eje , es decir que tien - j 

den a hacerlas convergir. Desde entonces, e l acoplamiento re-¡ 

sulta de nuevo posible.
Eligiendo juiciosamente la  extensión de dicha cara 

fren ta l 8 del apéndice 7, se puede, con ayuda del d ispositivo 
de enganche perfeccionado según la  invención, asegurar el 
acoplamiento de los  d ispositivos de enganche en las curvas ca­
da vez más pequeñas manteniendo a la  ver invariables las otrap

¡
dimensiones de la  cabeza de enganohe. Igualmente según la  in -i 
vención se ha aprovechado de la  unión del apéndice 7 a l cuer-; 
po de enganche para darle, además de la función que acaba de j 
ser descrita, una función suplementaria de protección. En efec­

to, en un dispositivo de enganche de éste tipo, e l mecanismo 

interno es generalmente accionado desde e l exterior (figuras 

9 y 10) por una leva 10 fija d a  sobre un e je  y unida a la pa-
i

red 11. A esta leva está unido, por ejemplo, un sistema de 
reenvió de movimiento constituido por palancas, va r illa s  y 
pivotes bien conocidos de por alaren este caso,esquematizado 

en 12-13-14-15, lo  que permite manipular dicho mecanismo des­
de el exterior del vagón. Dando al apéndice 7, es decir al so­

porte de la  citada cara fron ta l8 , la  forma de un cajón 7-9-16- 

17-18, se protege dicha leva y la s  partes vulnerables del ree:i 
v io  de movimiento contra toda deformación debida a la  calda 
de los  cuerpos extraños frecuentes en las instalaciones in­
dustriales en las que este d ispositivo  de enganche está llama­
do a funcionar.

Para evitar, por otro lado, la  acumulación de la  mate­
r ia  en polvo y de los residuos por encima de dicho cajón, la

... j".:;— :—  ..... ............ -.... ....................................... -
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citada pared 9 está inclinada de modo a perm itir e l desliza­
miento de los  cuerpos y productos que intentarían aglomerarse 

a l l í .  Esta disposición presenta igualmente una importancia 
sustancial cuando los  d ispositivos dé enganché son utilizados 

en condiciones particulares como, por ejemplo] en acererías pa 
ra el equipo de vagones en lingoteras en las que se cuela di­
rectamente e l metal en fusión. Efectivamente, si como oonsecueja. 
cia de un error de colocación de lo s  vagones bajo el pico de 
colada del d ispositivo que contiene e l metal, e l chorro de 
acero fundido cae sobre los  d ispositivos de enanche entre 

los  vagones, los mecanismos se encuentran protegidos y, ademán, 
e l metal se encuentra así impedido de acumularse sobre los  diá 

positivos de enganche.
La invención se re fie re  igualmente a las  caracterís ti­

cas reveladas por la presente consideradas tanto individual­
mente oomo en combinación.

N O T A

20.

25.

Descrita suficientemente la  naturaleza del invento, 
asi como la  manera de rea lizarse en la  práctica, debe hacer­

se constar que las disposiciones anteriormente indicadas son 
susceptibles de modificaciones de deta lle  en cuanto no a lte ­
ren su principio fundamental. También se hace constar que e l 

invento corresponde a una solic itud de patente presentada en 
Bélgica oon e l número FV 51146 de 1 de Julio de 1.971,acogién­
dose por lo  tanto a I 03 beneficios que conceden los  Convenios 
Internacionales en v igor, siendo lo  quo constituye la esencia 
del re ferido  invento, y por lo  que se s o lic ita  MODEtO ÜE ÚTILI 
DAD por 20 años en España sobre* DISPOSITIVO DE ENGANCHE AUTO

!Y‘TW;
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MATICO PARA MATERIAL RODANTÉ DE FERROCARRILES, caracterizándo­
se por lo  siguientes

1 .-  D ispositivo de enganche automático para material 
rodante de fe rroca rriles , del tipo en e l que e l contorno del 
enganche está delimitado por una garra mayor ¿ otra más peque­
ña, caracterizado porque la  garra mayor está alargada en el 
plano horizontal y porque la  garraf poqueua está provista de ür 
apéndice exterior ligeramente en fetíracción, de ta l  forma que 
dicho contorno de enganche y elperímetro de dicha garra peque 
ña permanecen inalterados.

2.- D ispositivo según la  reivindicación 1, caracte­
rizado porque el alargamiento,' en e l plano horizontal, de la  
garra mayor está adaptado a l campo de acoplamiento predetermi-f 
nado.

3. -  D ispositivo según la  reivindicación 2, caracte­
rizado porque la garra mayor está prolongada una cantidad com 
¡rendida entre el 50 y e l 100$ de su longitud prim itiva.

4. -  D ispositivo según una de las reivindicaciones 
anteriores, caracterizado poique la porción extrema de la  garpa 
mayor está curvada.

5. -̂ D ispositivo según la  reivindicación 1, caracte­
rizado porque el apéndice anexo a la  garra pequeña presenta 
una cara fron ta l v e rtica l paralela o aprpximadamente paralela 
a la  parte plana de la  cara fron ta l de la garra mayor.

6 .- D ispositivo según la  reiv inculcación 5, caracte­
rizado porque dicha pared fron ta l ve rtica l está extendida en 
e l plano horizontal para ser adaptada a las, dimensiones de la  
cabeza de enganche y del vagón a fin  de perm itir, durante e l 

ajuste de los  dos vagones, su acoplamiento en la s  más pequeña^ 
curvas de la v ia .

•viTr,ri;i ~m--..
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7. -  D ispositivo segúii la  reivindioaoifin 1, caracteriza­
do porque e l apéndice anexo a la  garra pequeña presenta la  

forma de un cajón unido a la  cabeza de enganche.

8. -  D ispositivo según la  reivindicación 7, caracteriza­
do porque la  pared superior del apéndice en forma de cajón 
anexo a la pequeña garra está inclinada.

9. -  D ispositivo según las reivindicaciones 7 y 8, carac­
terizado porque e l apéndice en forma de oajón anexo a la pe­
queña garra forma un medio de protección para la  leva de mani+ 
pulacifin y e l sistema de v a r il la je  a l l í  asociado.

10. -  D ispositivo de enganche automático para material 
rodante de fe rroca rriles , ta l y como queda sustancialraente 
descrito en la  presente Memoria, y en los  dibujos adjuntos.

Sata Memoria consta de nueve hojas, escritas a máquina 
por una sola cara.

•  ';:***■
Madrid,
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