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PATENTE DE MODELO DE UTILIDAD

por VEINTE aNOS

a favor de Do n Emilidio RIPOLL Bonas-
t r e , de nacionalidad espafiola, domiciliado en Barcelona,

calle Agricultura, nimero 294, p o r ¢

" PARACHOQUES PARA VEHICULOS AUTOMOVILES "

MEMORTIA DESCRIPTIVA

El presente Modelo de Utilidad tiene por objeto, segin se
indica en su enunciado, un parachogques que, ain pudiendo even-—
tualmente admitir otras aplicaciones, ha sido especificamente
disefiado en vistas a su montaje en vehiculos automdviles, y,
nés especialmente, en vehfculos automéviles de turismo, en los
que la general endeblez de la plancha constitutiva de la carro— :;
ceria obliga o0, cuan menos, hace muy aconsejable la adopcidn de
toda clase de precauciones ante posibles choques.

De manera mgs concreta, y tal como se verd claramente g

continuacidn, el presente Modelo de Utilidad tiene por Objeto
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un parachoques disefilado de forma que queda en condiciones de
absorber por pura elasticidad, sin experimentar deformaciones
¥y sin ningin peligro de rotura, choques de importancia, que en
otro caso, es decir, si el vehfculo contara tan solo con un pa— :
rachoques de tipo corriente, se traducirian en desperfectos de
mucha consideracidn en la carrocerfa del vehiculo y posiblemen-
te tambien en lesiones de sus ocupantes. El expresado paracho-
ques, por otra parte, y segﬁn tambien se veré, presenta ung sené
cillez estructural muy notable, pudiendo ser fabricado en gran—
des series a precios de coste relativamente muy reducidos, y no
significando ningin problema en wuanto a su montaje e instala~ |
cibén. En estas condiciones, las ventajas practicas del paracho- -
ques en cuestidn resultan por completo evidentes. |
Por lo demés, la esencialidad, forma de funcionar y princi-
pales caracteristicad y ventajas del parachoques en cuesﬁién,
resultardn més fécilmentevcomprensibles a la vista de los dibu~- T‘
jos adjuntos, en los que - en formae esquemitica y, desde luego,
gin caracter limitativo de ninguna clase ~ ge ha representado
un ejemplo concreto de realizacidn préctica del mismo.

En estos dibujos: La figura 1 es un corte longitudinal rea—?ﬁ
lizado seglin I-I de la figura 2; y la figura 2 es un corte trangi:
versal a escala sensiblemente aumentada, realizado segln II-II '
de la figura 1. |

Refiriendonos, pues, a estos dibujos:

EL parachoques que motiva la presente solicitud de regis—

tro consta basicamente de 40s montantes en forma de perfiles o

P

piezas alargadas paralelas 1-2, unidas entre si por medio de una:’

sucesidn de muelles 3, dispuestos pars trabajar en sentido traqgaff
versal con respecto gl conjunto y dotados de un alto grado de :
resistencia a la deformacién. Estas dos piezas podrén presentar

secciones iguales o diferentes, pudiendo hallarse constituidas
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por sendos pasamanos, por ejemplo, de hierro, tal como se ha

representado en los dibujos, 0 bien por otros perfiles cualese

quiera o incluso por varillas, barras o tubos. Los muelles 3,
que unen entre si las expresadas plezas y se destinan a absor—
ber por deformacidn elédstica los golpes o choques que pudiers

experimentar el cdnjunto, gse hallarédn preferentemente constitui?f 

dos por muelles helicoidales, cuyo nilmero podri variar entre

amplios 1fmites, de acuerdo con la resistencia que cada uno de

ellos presente a la deformacidn y con las dimensiones totales-

del parachogques. Sin embargo, sin inconvenientes de importancia{f:
los expresados muelles podrfian tembien hallarse constituidos i
por unas ballestas, por ejemplo, en nimero de tres, una centraR;:;
y dos laterales, o por unas dobles ballestas encaradas y conve-.i”
nientemente fijadas entre si, o0, en fin, adoptar cualquier otra?ﬁﬁ

conformacidn que se condiderare oportuna. interesa que estos

muelles presenten un alto grado de resistencia a la deformacién
no tan solo con objeto de que queden en condicionesde absorber
choques importantes, sino con objeto de que permanezcan inmdvi- 5
les ante las vibraciones ocasionadas por la marcha del vehiculo,.
de manera que su presencia no engendre ruidos ni sea origen de N
0tros inconvenientes.

Uno de los indicados montantes, concretamente el sefialado
con la referencia 1 en los dibujos, se destina a ser fijado pmr'"
medios convencionales - soldadura, tornillos, etc., etc. - a
las partes frontal o posterior del chasis del vehiculo presen-—
tando preferentemente sus extremidades 1a-1b curvadas, adaptan-
dose a la curvatura que presenta la carroceria en estas partes.

Finalmente, sobre el montante 2 que, segin~dicho, queda
gituado paralelamente al primero, a una cierta distancia del

mismo, se halla fijado el parachoques propiasmente dicho, gefiala-

do en su conjunto con la referencia 4 en los dibujos, que podrk

USROS T S S T T R




Iy

10

15

20

25

o BARRCAN A Y e L 4 e s

.
-'d.

e { X "-‘,"?',- :
;9 wi W
waf ',: "{! ,;.‘ >

-
. (]
°

oo

PRl g
a0
(0

¥

L]
o=

gﬁ.

Presentar cualquier forma que interese, por ejemplo, la mismg

forma que adopta ya de origen en el modelo de vehiculo sobre él;j;
que deba llevarse a cabo la instalacidn, comportando preferentlef
mente convenientemente fijado en sentido longitudinal, eubrieh—ié;

do su parte més saliente, un perfil eldstico 5, de gorms o ma-

terial andlogo. En definitiva, este parachoques 4 quedars, pues; :

relativamente alejado de la carroceris del vehfculo, relacionanm-
dose con el mismo tan solo a través de los muelles 3, que que— C
darén en condiciones de agbsorber eldsticamente chogues relagti-
vemente importantes. ALl mismo tiempo, el parachogques ocultard

al menos en una parte muy sensible los pasamanos 1-2 y los mue-: :
lles 3, de manera que la estética del conjunto no variard exce-iﬁ?
givamente de la que es habitual en losg parachogues que se apli—f;
can a vehiculos de turismo. Ante un choque o una presidn de mo—;:p
desta entidad, el parachoques actuard como si se tratara de%anagzn
proteccién de tipo clésico, realizando la accién de defensa de

la carroceria tan solo merced a la resistencia del cuerpo 4 y

a la elasticidad del perfid 5. Pero ante un choque de mayor ime

portancia entrarédn en juego los muelles 3, que, al deformarse
eldsticamente quedaridn en condiciones de absorber una gran can-ii”
tidad de energla, desarrollando uns accidén muy eficaz de protec?’z
cibén de la carroceria. |
Resta ya dnicamente hacer constar de una manera general y

expresa que, como se comprende y es 18gico, y aparte de las que
han sido ya concretamente indicadas, en la realizacidn précticaif}
del parachoques gue ha quedado descrito, cabrd introducir todas- f
aquellas adiciones y modificaciones de detalle que no afecten m.?f

lo que constituye la esencialidad del registro que se,solicitaJ’fﬁ
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SE REIVINDICA:

1 - Paracthues para vehiculos automdviles, caracterizado
por comprender dos montantes rigidos, de forma general alargada, .
paralelos y enfrentados, unidos entre si por medio de uﬁa serie:?L
de muelles, dotados de un alto grado de resistencia a la defor- if
macién, que mantienen una cierta separacidn entre los mismos;
uno de cuyos montantes queda en disposicibn de ser fijado a la
parte delantera o trasera del correspondiente Vehiculof en tanto
que sobre el otro montante se halla convenientemente fijado,
envolviendolo y ocultando y cubriendo tambien, al menos en parte -
los muelles referidos, un cuerpo rigido hueco alargado, dotado
de una'seccién ¥y un acabado apropiados para integrarse en la
1{nea del vehficulo. |

2 - Parachogques pars vehfculos autombviles.

Consta la presente Memorig Descriptiva
de cinco hojas mecanografiadgs, escritas por
una sola cara, numeradas del 1 al 5, con sus
lineas numeradas, a su. vez, de ¢inco en cin-
co y de dibujos anexos. .

Barcelona, 2 { ENE. 1974

P. A.
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D. Emilio Ripoll Bonastre

Barcelona, 21 ENE. 1974
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