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El invento se refiere a interruptores de seguridad 

para vehículos automóviles, que separan la batería de la red 
de la instalación de bordo.

o
Tales interruptores de seguridad/" interruptores 

separadores de batería" deben conseguir que la red eléctrica 
de bordo, queda totalmente sin tensión, de modo que, después 
de desconectar, no puede incendiarse el vehículo por forma­
ción de chispas o cortocircuito.

El invento ha reconocido que sólo por la separación 
de la batería de la red de bordo, todavía no está dada una 
seguridad total^ Después de separar la batería de la red de 
bordo, por ejemplo, todavía puede estar en movimiento el ge 
nerador de luz, de modo que todavía siempre existe el peli­
gro de una formación de chispas o de un cortocircuito^ A —  
ello contribuye en circunstancias también el campo magnético 

del generador de luz, que se derrumba al interrumpir la — —  
corriente suministrada por el generador de luz, y en ello, 
puede producir una elevada tensión en el lugar de interrup­
ción.

Segón el invento, un interruptor de segucidad pa­
ra vehículos automóviles, que separa la batería de la red - 
de bordo, se caracteriza por uno o varios fuegos de contac­
to adicionales, que interrumpen el circuito de encendido - 
y/o conectan en paralelo una resistencia protectora respec­

to al generador de luz.

Por accionamiento simultáneo del interruptor sepa 

rador de batería y de estos contactos adicionales, se garan 

tiza que, inmediatamente después de ello, se interrumpa el
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circuito de encendido, adecuadamente de modo inmediato en la 
bobina de ignición^ La¡ reeistencia protectora conectada en - 
paralelo al generador de luz en el mismo instante, impide la 
generación de una elevada tensión al interrumpir la corrien­
te, que fluye desde el generador de luz; la energía magnéti­

ca del campo magnético de la máquina de luz, que transforma 
en energía eléctrica y ésta, en la resistencia protectora, - 
se transforma en calor'.

Aquí ya no se produce ninguna tensión elevada^
En la fig. 1¡, se ilustra el sistema de conexión de L 

interruptor de seguridad, segón el invento. Significan;
1 El polo positivo de la batería de vehículo^,
2 La carcasa del interruptor segón el invento,
3.La parta móvil del conmutador-interruptor,"
4 El empalme de conexión de los consumidores de - 

corriente en el vehículo,
5 Un contacto de cierre, que aplica la resistencia 

protectora 6 al polo de masa 7,
8 Un conmutador-interruptor, que interrumpe el con­

ductor de encendido conectado a 9 y 10.
Con trazos completos se ha dibujado la posición de 

funcionamiento de los contactos, y con rayado se ilustra la 

posición desconectada.
En la fig. 2 se ilustra la conexión conjunta de - 

la batería, del interruptor de seguridad segón el invento y 
de los restantes elementos'. En ella significan;

11 La batería del vehículo,
12 El interruptor de seguridad segón el invento,
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13 El interruptor de encendido y 14 la bobina da - 
ignición* que están conectados a las bomas z del interrup** 

tor de seguridad^
15 La resistencia protectora, que está unida con 

el empalme de masa 16.
El interruptor de seguridad, segdn el invento, se 

dispone adecuadamente en el interior del vehículo en un lu­
gar bien accesible por parte del conductor. Sin embargo, —  
tambián puede ser conveniente disponerle en la cara exterior 
del vehículo en un lugar bien alcanzable por elL conductor^ 
Sin embargo, tambián puede ser conveniente disponerla en el 
exterior del vehículo, por ejemplo, sobre la aleta guardabaa- 
rros delantera;izquierda, y accionarle, por ejemplo, con una 
transmisión de cordán, de modo que pueda alcanzarse fácilmen 

te, tanto por el conductor, como tambián en el caso de un - 
accidente, por un extrafío^ Tal diaposicián está ilustrada - 

en la fig. 3. En la misma son:
17 la llave del interruptor de seguridad segán el

invento,
18 La línea de ruptura para el accionamiento de - 

esta llave,
19 un asidero en esta línea de ruptura al alcance 

del conductor.
SegJn el invento, los contactos adicionales para; 

la interrupcián del circuito de encendido y/o la conexián - 

adicional de una resistencia protectora; al generador de luz 

pueden estar dispuestos en una carcasa especial, que está — 

superpuesta a la carcasa usual de un conmutador—interruptor]
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como se ilustra en la fig^ 4̂ ' En la misma, el interruptor —  
principal (3 en la fig. 1¡) esta designado con 20, la carcasa 
adicional (con los contactos 5 y 8 en la fig." 1) con 21, la 
llave accionadora con 22'J
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El presente modelo de utilidad, comprende las si­
guientes reivindicaciones:

T.- Perfeccionamientos en interruptores de seguri­

dad para vehículos automóviles, que separan la batería de la 
red eléctrica de bordo, caracterizados por contener juegos de 
contactos adicionales, que interrumpen el circuito de encendí 
do y/o conectan en paralelo al generador de luz una resisten­

cia protectora.
2.- Perfeccionamientos según la reivindicación T,- 

caracterizados porque los juegos de contactos adicionales es¡ 

tan dispuestos en una carcasa especial sobes el verdadero —  
interruptor de seguridad^

3'.- Perfeccionamientos según la reivindicación t, 
caracterizados porque el interruptor está montado en la parte 
exterior del vehículo, especialmente sobre una aleta guarda­
barros y puede accionarse a partir del asiento del conductor 
con una transmisión de cordón.

4.- " Perfeccionamientos en interruptores de segu­

ridad para vehículos automóviles

-o-o-o-o-o-o-o-o-o-o-
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Según se describe y reivindica en la presente memo­
ria descriptiva y consta de cinco hojas foliadas y escritas -
a máquina por una sola de sud caras.
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