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El presente invento se refiere & un aparato conce-

bido para crear energia eléctrica y, mds particularmente,

a une magneto y a algunos de sus elementos.

Entre otros, tiene como objeto realizar una magne-
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to del tipo de inductor girestorio especislmente conocebida
beara gser utiligade para el encendido de los motores que no
tienen més que un pequeiio ndmero de cilindros y, especial-
mente, Cresr un sistems inductor que permita obtener une
nueva curve de variacién del flujo magnético en el arrolla-
miento.

Otro de sus objetos es la realizacién de un motor
megnético pera magnsetos susceptibles de crear una energfa
més importente que las construcciones anteriores del mis-
mo volumen,

El gpareto objeto del invento estéd concebido pars
no producir en el secundario mds que un sélo impulso, por
revoducién del rotor, cepaz de crear una chispa que pueda
inflemer la mezcle combustible en el motor.

Este invento se propone todavis realizar unz mag-
neto perae un sistems de encendido de motor en el cusl la
magneto es impulsede a la velocidad del 4rbol ciglefial sin
peligro de creer chispas intempestivas perjudiciales sl fun-
clonemiento conveniente del motor,

Finelmente, tiene por objeto reelizar unse magneto
que funciona de modo gque se reduzce &l mfnimo les variacio-
nes indesegbles de flujo megnético sin afecter & le impor=-
tancia de las variaciones ﬁtiles de este tlujo.

Bstos objetos y caracteristicas, y adn otros, se
pondrén en evidencia por la descripeién que sigue y por
los dibujos anejos dados a titulo de ejemplo no limitativo
en los cusles:

Le figura 1 es una vists en slzado de un modo de
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realizacibén de una magneto segén los principios del inven-
to;

Ig figure 2 es una vista en alzado del rotor mag-
nético objeto del imvento, estando arrancados algunos de
sus elementos;

le figurs 3 es una viste en corte dado por la
l1fnea 3-3 de la figure 2;

las figures 4, 5, 6 y 7 son vistas esquemdticas
del circuito megnético de le magneto represéntada en la
figure 1 para cuatro posiciones diferentes del rotor; y

la figura 8 es un dilsgrams gque indice szproximade-
mente las veriaciones de flujo megnético y de tensién en
le megneto de la figure 1.

El dnico modo de realizacibén representado a titu-

‘lo de ejemplo en los dibujos se muestra en forme de una

magneto concebida pars ser utilizeda en los sistemas de
encendido de los motores de uno o dos cilindros, E ta-~
les sistemas, el rotor de la magneto es habitualmente im-
pulsado & la misms velocidad que el ciguefizl, y el devane-
do esté directamente conectado con lz bujfe de encendido
del moﬁor. En los dispogitivos de encendido de este ti-
po conoclidos hasta la fechae, no he sido posible impedir
que se produzcan chispes intempestivas, sin complicer el
dispositivo o disminuir la energfe de les descargas.
El presente invento remedia estos inconvenientes.

En el modo de realizacibn representado en los
dibujos, el rotor magnético 10 esté concebido psra ser en-

chavetado o fijudo de otro modo spropicdo sobre el cigle-
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el (no representado) para ser impulsado por este dltimo.
Una leve de ruptor con un sblo lébulo 11 puede
fijarse al cigueilal o el,rotor de modo que gire a la misma
velocidad, Los otros elementos de la magneto estén mon-
tados con preferencia en una caja 12 que puede gijerse al
carter del motor en cualguier modo conocido, con preferen-
cia eon posible ajuste del calado sobre el 4rbol de impul-
sidn, Un par de piezes polares 14 del estator van mon-
tadas en la caje 12 pera cooperar con el rotor 10 y comple-
tar el cirocuito mugnético; los centros de dichas piezas po-
lares estén separados en unos 902, Izs extremidedes ex-
teriores de estas piezas‘polaresrestén unides magnéticamen-
te por el micleo 15 de un transformador 1l6. Los arrolla-
mientos de este transformador pueden conectarse en cualquier
menere apropiads conocida con la bujfa de encendido (no re-
presentada), con un ruptor 17 v con un condensador 18.
Como se ha mostrado, el primario estd unido por un conduc~
tor 13 y un resorte 20 con el contacto alslado del ruptor,
estando montado este contacto sobre unea plzos pivotante 21
que se gplicu & lu superficie de la leva 1l. Este arro-
llemiento est4d tembién conectado por los couductores 19 y
22 con el condensador 18. Lo otre crmzdurs del conden-—
sador y el otro termincl del ruptor, montzdo sobre un Yuhe
que 23, estfén puestos & mesa sobre la caja 12, La extre=-
mided opuesta del primerio, asi como una extrenidad del se-
cunderio del transformador pueden ponerse & umsa por el
conductor 24. El terminel de alta tensibn del secundario

puede conecturse medisnte un conductor 26 con el termincl



10

15

20

199 856.<v Ui

aiglado de una bujls de euncendido o con otro punto de uti=-
lizgcibn,

Se prevé wi juezo idéutico de estos elementos,
dispuestos a 1809, pare utilizacién con un motor de dos
c¢ilindrog. Siéndo estos elementos idéuticos @ los pre-
cedentes, results indtil dar de ellos unc descripeibn de-
talleda complementarid. Se puede comprender gque los dos
bobinados suministrarin descargus wlteruadas a infervalos
de 1302 de wvotacidén del rotor.

] Se obtieunen los resultados mencionudos untes uti-
ligendo un nuevo rotor megnético de cuatro polos gque coo-
pera coi un egtator de Gos polos. lc construccibn pur-
sdeoular represelibuda tiene wne plece teruinel no magnébica
30 desde la cual sale un cubo 31 que se adapta al cigieiu]
0 w otro Zrbol de impulsiébn, Cuatro piezas polares 34
equidistantes van fljadams & la placa 30 por medio de unc
plucs no magnétice 33 y reumgches 32, Ires barres imon-
tadus 35, 356 y 37 de fuerzas seusiblezente igusles y una
cuile 38 de wetul no nugnético, por ejeiplo, de latén, sou
interyuestus eutre lus piesas polares y manteniduas en su
sitio por estus Wltiumes. Caduw una de estus barres estd
imentada sein su eje y preseuty un polo unorte eil une ex-
tremidud 7 un polo gur &n la otra extrenliduG. Ics ba=-
rras locutodus estdn dispuestus "en serie”, por ejenplo,
precedlento el polo sur de cuds imen . s polo lLorte em el
senvido de luw rotucibii. Como se menclonurd luemo, esta
cougtruceibn de rotor determina un flujo wuguédtico gue

circula en el migmo sentido durante tres cusrtos de revo-
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lucién v en seutido inverso durente un cuarto de revolucién
solamente, lo que tiene como efecto reducir « un valor

uuy pequeilo todas lus veriaciones de flujo, salvo una por
cada revolucibn del rotor.,

En el gréfico de la figura 8, lu curva Ge trtzo-
lleno 40 represents sproximadamente el flujo estdético en
el micleo 15 del bobinado del estator por revoluclbn coim=
pleta del rotor a partir de la posicibu 02 (o 3502) del
rotor representuada en la figurs 4. En ésta posicién
circulun 1lfuess de inducciba mugudtica en el imén 35 y
el estator 14, 15 en el sentido de las agujas de un reloj.
Bn este momento, la contribucién de los imunes 35 y 37 a
le circulacibn del flujo magnético a truvés del estutor
es Infize porque su circuito estsd interruigpido por Ja cu-
ila 33. 4 medida que el rotor girs en el sentido de la
flechu, lug piezas polares sctives del rotor se zlejan
de los polos del estztor provocando una disminucibn rela=-
tivamente pequeiin del flujo muguédtico hasta que la pieza
polaer siguiente viene a guedar fremte &l polo de 1z iz=
quierda 14 del estator. Bn egte moumento, el flujo al=
cange w velor adximo para lo posieibn 90¢ (figura 5; cir-
culando el {lujo a través del infn 36 y el estator en el
sentldo de las zugujus de un reloj. Ia varigeidn del
flujo repregentada por la depresibn 41 de Jo curva 40 en~-
tré la posicibn 02 y la posicibn 902 es ten pequeils y tan
progresiva gque esﬂincapaz de dar origen en el secundario
e una tensién inducidz suficieunte pars crecr wvnn dispa

en la bujia. Eate modo de fumciontmiento se reproduce



10

15

20

25

durcnte el cuearto de vuelta sizulente, cuendo el iwdn 37
viene & quedar en posicibén (figura 4) pars crecr un flujo
de ipual polaridud.

Durante el cuarto de vuelta siguiente, se pro-
duce unw inversién del flujo en el estutor 14,15, pusando
el flujo de un méximo positivo pare 18C2 a wn ufzimo nega-
tivo para 270¢. En esta Yltime posicién, el flujo cir-
cula. en sentiéo Invenso al de lus sgujas del reloj & tra-
véa del estutor v los tres imanes eu serie. Bsta gran
variacién del flujo es la gque se utiliza pars producir la
fnica descurge desezds en ls bujfa pura obtener i eucen=-
dido sincrontzado de la cargs en el silindro del motor.
Por congiguiente, los elementos estén, dispuestos de modo
que log contactos del ruptor 17 cisrren el circuito del
arrollamiento 16 cuando el rctor se encuentra casi en la
posicidn ¢ (figura 8) es decir, justzmente zutes de la
posicién representada en la figure 6 y cuando el flujo
es pricticamente mdximo. Iz corriente comienza entonces
& cirouler en este mrrollemiento y timde a oponerse z la
variacién de flujo, de modo que en funcionamiento normal
de le msgneto, el flujo resulteute o flujo dindmico se di-
ferencia del flujo denominzdo estdtico y se representa por
la curva de traszos 44, Cuando el rotor alcanza le posi-
cidn E de descargea, la leve pone en libertad los contactos
del ruptor 17 ebriendo asf el circuito del primario de mo=
do que la corriente cesa de circular. El flujo veris en-
tonces bruscamente, desde un valor préximo al mfximo posi-

tivo a un valor negaetivo ilmportante, creundo de este mwodo
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ung tensién deseada en el circuito secundario. Ia va-
riscién de esta tensibn se representz esquendticsnente por
la curvz 42.

El flujo magnético alcunza su médximo negetivo a
2702 y se produce entouces otrz invensibdn del flujo duran-
te el €ltimo cusrto de vuelte del rotor. 4 las grandes
velocidades estz inveusibn de flujo puede ser suficiente
pars crear una ténsién intempestivae importante como se ha
indicado por la curva 43, 3in embergo, estz tensién es
creada durante la carrera de trajo del pistén mismtras la
presién en le cémera de combustidbn es muy azlta y no hay si-
no poco gas quemado, o nadw de €1, en esta clmara, Le,
alta presién tiende a impedir que se produmce la descarga
bajo esta tensibn y de cualquier modo si se produjera una
chispa, no serfa perjudicial pare el funcionamiento del mo-
tor. Bl punto exacto del encendido mds favorsble para
el funcionamiento del motor depende de lg construccién de
este, pero en todos los motores, la cidsspa debe producirse
en un corto intervalo de tiempo comprendido emtre un poco
de tiempo entes y un poco de tiempo después del momento
en que el pistén llega & la parte superior del cilindro,
es decir, el final de su carrera de compresién. Dado
gue el encendido se produce para lz posicién representada
por la curve de tenslén 42, es evidente gque la descarga in-
tempestiva 43 se producird durante el comienzo de la carre-
ra de trabajo del pistén y mucho entes de gue una nuevae
mezcla combustible haya gido sduitide en el cilindro de un

motor de dog tiempos.
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Por el hecho de que los tres imanes estdn puestos
en serie (figura 7) durante la inversién dtil del flujo
en el estator, lo que mumenta la intensgidad magnétics dis-
ponible pare vencer le reluctsncia del circuito umgnético,
se puede obtener une variacién de flujo mds rdpide y nfs
brusca que la que es posible logrur en los aparstos ante-
riores con dimensiones y peso comparables. Esto tiene
como efecto producir una mayor tensién en el secundario.
Ademds, esta nueva congstruccién del rotor presents ventajas
en lo gue se refiere a la eleccién de los materiales de
las betras magnéticas y permite asi reducir el precio de
coste.

Se ha realizadokde este modo un nuevo aparato pa-
ra crear energle eléctrica, por ejemplo para el encendido
de motores, estando este sparato construfdo de modo que se
evite el peligro del encendido prematurd por chispas intem=
pestivas, Ademés, un aparsto de peso y'dimensiones dados,
construfdos segin los principios del invemto, permite obte-
ner en el secunderio una tensién de cresta mayor de lo que
era posible con los aparatos anteriores. El modo de fun-
clonamiento del invento permite utilizar mejor la energila
disponible y, por consiguiente, permite al comstructor un
mayor mergen en la elecdéh de los materiales & utilizer sin

saecrificar la potencia y el rendimiento del aparato.
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- NOTA =~

Los puntos de invencién propia, no nueva, pero no
establecida, practicade ni divulgada, en Espelia que se pre-
senta parsfque sea objeto de esta Patente de Introduccién
por LIEZ aiios, son los gigulentes:

12, - Un aparato destinedo & generar energiz eléc-
trica vy, méé especiglmente, una nmagneto de -ence;m‘.ido parsa
motores, caracterizudo por los puntos signientes tomados
por separado o en cualgulers de las combinaciones posibles:
a) Por le disposicién relativa del estator y del rotor de
la magneto que es tal gque el flujo magnético circuls en un
sentido durante lamyor parte de cada revolucién del rotor
¥y en sentido inverso durente el resto del tiempo;

b) porgue el rotor de le mugneto tiene veriss piezas pola-
res dispuestas en circulo zlrededor del eje de rotacibn de
la magneto y entre las cuales van dispuestas barras imenta-
das montadss en serie de un modo no interrumpido.

¢) porgue une barra imentades une 2l menos entre si todas
las pilezas polares contigues sobre la circunferencis, salvo
dog de entre ellas;

d) porque las dos piezes polares no unidas entre si por una

barre imentads estédn unidas por une culle de matertal no
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magnético;

e) porgue las plezas polares y las barras imentadas torman
un circuit¢ megnético interrumpido Uniczmente por una cula
de materiel no magnético dispuesta entre dos plezas pola=-
res contigues.

f) Porque estando las plezas polesres del rotor regulermen-~
te repartidas sobre sm circunferencie, el fiujo megnético
eircula en el mismo sentido en el estator durante sl menos
une rotacién de 3602-n donde n designe el éngulo en que
estén spartados los’centros de dos pilezes polares contf-
guas.

g) porque la magneto tiene un ruptor que cilerra y luego
abre el circulto del primario del arrollamiento cuando el
flujo megnético gue circule en el estator tiene un valor
préximo & su méximo en un sentido.

h) porgue el estator tiene dos polos cuysa seperacibn es tal
que cooperan simulténeanente con dos piezas polares contf-
guas del rotor, que, con preferencis, tiene custro piezes
poleres;

i) porgue el estator tiene dos elementos idémticos separa-
dos que presenten cade uno dos polos cuya separacibén es tal
que cooperan simultédfiesmente con dos plezes polares conti-

guas del rotor.

22, - Un gperaeto generador de enerziz eléctrica.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-
tecede, representado en los dibujos que se acompeian y
con los fines que se hen especificado.

Esta llemorie cone-
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