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Como indica su enunciado, e l  objeto de la  patente 
constituye un disyuntor regulador de tipo  universal merced 
a l cual, montado en los tableros o salp icaderos, se logra 
mantener un vo lta je  constante en la s  dinamos de automóvi- 

5 les  y que carguen con una regularidad perfec ta , con lo
que desaparecen todos los inconvenientes propios de dichos
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generadores y mejoran, por lo tan to , los correspondientes 
equipos e lé c tr ic o s .

Las mejoras dal aparato se complementan con un dis­
positivo  especial da compensación para la  temperatura. El 
funcionamiento automático de este d ispositivo  hace que e l  
régimen de carga de la s  dinamos sea también constante a 
la s  d iferentes temperaturas de traba jo  a que puede verse 
sometido e l  regulador, evitando, en la  bobina de é s te , los 
aumentos de ca lo r, que ocasionarían, eomo consecuencia, 
aumentos en la  corrien te  de carga de la  b a te r ía , eon p e l i­
gro para los enrollamientos del generador y de sobrecarga 
excesiva en e l  acumulador.

Para su mejor in te ligencia  se describe seguidamente 
un ejemplo de rea lizac ión  ilustrado  con los dibujos ane­
xos, que se representan?

La figura  1* el esquema completo del c ircu ito  del 
disyuntor regulador de v o lta je  conectado a la  b a te r ía , 
dinamo y excitación de la  misma.

La figura  2* da una v is ta  en perspectiva del apara­
to eon cortes indicadores de su montaje y rea lizac ió n  prác­
t ic a .

De acuerdo con lo s dibuj os reseñados# e l  aparato , 
montado sobre la  base (1) y con los aislam ientos, bornes 
y raaach.es correspondientes y que se indican, se compone 
de un disyuntor (2)$ de tipo  sim ilar a l que re iv ind ica  
la  patente del petic ionario  n* 168.344 y, en c irc u ito  con é l
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de un regulador v ib ra to rio  de tensión (3), e l cual, en 
primer lugar, conprende un electroimán (4) que tiene un 
arrollam iento de h ilo  fino  (5) conectado a los bornes p rin ­
cipales de la  dinamo y masa (6 y 7); y un arrollam iento 
compensador da h ilo  gruBso, por e l  que pasa la  corriente 
de carga de la  dinamo (18).

Este arrollam iento de h ilo  grueso tien e  como misión 
40 el ev ita r co rrien tes in tensas, en caso de co rtoc ircu ito  o 

como consecuencia de h a lla rse  la b a te ría  muy descargada.
Sobre el núcleo (8) del electroimán (4) va acoplada 

la  armadura (9) por intermedio de uha p laca de h ierro  (17) 
deslizab le , perforada con ranuras para deslizarse; bien 

45 \  hacia e l  núcleo o bien a la  parte  con tra ria , consiguiendo 
con e l lo  que la  membrana de acero delgada que lleva  rema­
chada la  armadura adquiera r ig id ez , o tenga f le x ib ilid a d  
a l  v a ria r  e l  brazo de palanca desde su punto de sujeción 
en e l electroimán, y como consecuencia la  armadura vibra 

50 con mayor o menor rapidez según la  posición de la  placa 
de h ie rro .

Esta armadura va controlada por e l muelle (10) que 
normahaente mantiene cerrados los co n tac to s^  y 20).

El regulador (3), consta asimismo de dos re s is te n -  
55 oias escalonadas (21 y 22) con sus correspondientes con- 

^ tactos que en posición de reposo están tobándose, y de 
un dispositivo  de compensación para la  temperatura con­
s is te n te  en una pieza colocada en la  parte  superior del



núcleo (8 ), entre éste  y é l armazón del electroimán (4), 
haciendo esta  pieza (13) de shunt magnético a la  armadura (9).

El efecto  de es te  shunt magnético (13) de compensa­
ción para la  temperatura, se fundamenta en la  propiedad de 
la  aleación de h ie rro , níquel y manganeso, fundidos en hor­
no e lé c tr ic o , de ser permeable para la s  lineas de fuerza 
del f lu jo  magnético hasta temperaturas de 35 a 40  ̂ y de per­
der paulatinamente la  permeabilidad a medida que la  tempe­
ra tu ra  se va superando hasta volverse antimagnética a l alcan­
zar los 80 ó 90^, volviendo a adquirir, de modo progresivo, 
con e l descenso del calor, las propiedades magnéticas y ca­
ra c te r ís t ic a s  de permeabilidad indicadas a l llegar de nue­
vo a lo s  40 ó 35*.

La función 'de l regulador se produce, respecto de la  
tensión del modo siguiente: Cuando aumenta la  velocidad de 
la  dinamo, su v o lta je  tiende a su b ir, eon e llo  aumenta la  
co rrien te  en los devanados del electroimán (5 y 18), la  fu e r­
za para a tra e r  a la armadura (9), vence la  re s is te n c ia  del 
re so rte  (10) y se abre e l contacto (19) (que es de lámina 
de acero más rig ido que e l (20), que es de menor espesor y 
de chapa de bronce), intercalando la  re s is te n c ia  (21) (q u e  
es de un valor muy pequeño comparada con la  (22), 1/3 apro­
ximadamente, en e l c irc u ito  de excitación de 3a dinamo.

Esto ocasiona durante c ie rto  periodo de la  velocidad 
de la  dinamo, un eq u ilib rio  en e l régimen de carga, pero 
a l acelerar la  dinamo, debido a l poco valor de la  re s is te n -



85 cia (21), sube nuevamente la  tensión y come consecuencia 
la  c o rr im te  en los devanados del electroimán (5 y 18) 
atrayendo la  armadura, abriendo también el contacto (20} 
que in te rca la  una nueva re s is ten c ia  (22) de un valor apro­
ximadamente tre s  veces mayor que e l de la  (21). Esto oca- 

90 siona una caída de v o lta je  mayor en e l  generador^ y una
disainució^ ao la  co rrien te  de lo s devanados (5 y 18), dis­
minuyendo pop consiguiente la  fuerza a tra c tiv a  del e lec­
troimán (4), por lo  que la  armadura (9) vuelve a su posi­
ción prim itiva cerrándose e l contacto (20) y e l ciclo  de 

95 ab rir  y cerrar los contactos favorecido por e l  montaje de la  
armadura (9) sobre láminas de acero (14) se sucede con un 
movimiento v ib ra to rio  rapidísim o, quedando intercalada la  
re s is ten c ia  (22) durante un tiempo inapreciab le, y  dando 
como resultado un volta je  constante en la  dinamo.

100 Al disminuir la  velocidad de la  dinamo, diminuye la
tensión , la  co rrien te  en los devanados, e tc . ,  y por tanto 
e l contacto (20) deja de ab rirse  manteniendo durante un 
tiempo e l régimen constante de carga. S i continúa disminu­
yendo la. velocidad, pierde fuerza nuevamente e l electroimán 

105 (4) y se cerrará e l  contacto (19) eliminando la s  dos re ­
s is tenc ias  del c irc u ito  de excitación, manteniendo e l rég i­
men de carga en la s  pequeras velocidades? con una pequeña 
d iferencia , a la s  a lta s  velocidades de la  máquina.

Este sistema de re s is ten c ia s  escalonadas, tien e  per 
110 objeto e l poder adaptar un mismo tipo  de regulador a diver-
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gas m&quinas de d is tin ta s  marcas y ca rac te rís tica s  varia­
das en cnanto a su re s is ten c ia  in terna; eliminando e l chis­
porroteo de los contactos y su destrucción, que tra e  como 
consecuencia el cpedar inu tilizado  e l  regulador.

En cuanto a l funcionamiento en e l regulador (3) del 
dispositivo  de compensación para la  temperatura (13), se 
v e rif ic a  también como ájgue:

Al funcionar la  dinamo, la s  bobinas (5 y 18) quedan 
sometidas a la  tensión normal. Esta magnetiza e l núcleo (8Í 
y las lineas  de fuerza en su mayor parte  recorren e l  c ircu i­
to magnético formado por e l núcleo (8), shunt (13) y cula­
ta  (15), según se indica en la fig u ra . Parte de estas lineas 
de fuerza salan por e l núcleo (8) a traviesan e l en treh ierro  
(16), llegan a la  armadura (9) y vuelven por la  culata (15). 
Este flu jo  magnético, es el que llegado un momento, vence 
e l equ ilib rio  de la posición da la armadura (9) sometida a 
la  tensién del muelle (10) y abre los contactos Sabido es, 
que este f lu jo  magnético creado por la s  bobinas (5 y 18) 
depende de los amperios-vuelta que haya en la  misma. Las 
vueltas de la s  bobinas son invariab les, y la  ántensidad 
en la s  mismas para una tensión determinada depende de su 
re s is ten c ia  ohrnica. Con el paso de la  co rrien te , estas bo­
binas se van calentando, y, según la  temperatura que van 
adquiriendo, aumenta su re s is te n c ia  y, por tan to , dismi­
nuye la  intensidad de la  corrien te  y su flujjo magnético, 
que o rig in a ría , como resu ltado , el re ta rd a r la  atracción 
de la  arma&tra y, por consiguiente, aumentarla la  excita-
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ción de la dinamo, la  Intensión y la  in t ensidad de carga 
del acumulador. Pero a l  mismo tiempo que van adquiriendo 
estas bobinas (5 y 18) del regulador (3) temperatura,
transm ite e l  calor a l electroimán (4) y a l  shunt (13), 
y é s te , debido a su c a ra c te r ís tic a  espec ia l, va tran sfo r­
mándose de "magnético"en "antimagnetico", y, por consi­
guiente, proporcionalmente, va ofreciendo re s is ten c ia  a l 
paso de la s  lineas de fuerza que c ircu lan  por é l ,  y encon­
trando el camino más f á c i l  por e l en treh ierro  (16) deriva 
parte  del f lu jo  magnético por la  armadura (9), para cerrar­
se e l flu jo  por la  culata del electroim án. Como consecuen­
cia  e l núcleo a tra e  con más fuerza la  armadura (9 ), esta  
a su vez, separa lo s contactos disminuyendo la  co rrien te  
de excitación de la  dinamo, y, asimismo, la  tensión de la  
misma y la  co rrien te  de carga, restableciéndose e l equi­
l ib r io  y ocasionando que la  co rrien te  de carga permanezca, 
prácticam ente, constante a la s  d is tin ta s  tem peraturas.

Este aparato corresponde especialmente para montar­
le  con dinamos de dos esco b illas , y para e v ita r  e l p e l i­
gro de aumentar excesivamente la  co rrien te  de carga en es­
te  tip o  de máquina#, lleva  un devanado de compensación (18) 
que aumenta proporcionalmente la  fuerza a tra c tiv a  del elec­
troimán del regulador, abriendo los contactos y disminu­
yendo, por consiguiente la  in tensidad de la  co rrien te .

Es obvio que, dentro da la s  c a ra c te r ís tic a s  p a rticu ­
la re s  de la  paten te , caben modificaciones de d e ta lle , que
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deben reputarse propias del aparato en tan to  no signifiquen 
variación esencial en e l objeto del mismo.

N O T  A
Se hace constar que dicho invento no es conocido n i 

practicado en España, por lo cual la  patente recaerá sobre 
las  siguientes

K E I  V IN  D I  C A C I O N E S
1*.- Disyuntor-regulador de vo lta je  con res is ten c ias  

escalonadas para dinamos de automóviles, caracterizado por 
componerse de un disyuntor e léc trico  y, su c ircu ito  con e l 
de un regulador v ib ra to rio  de tensión , formado en primer 
lugar por un electroimán que t im e  dos devalados: uno de 
h ilo  fino conectado a la s  bomas de dinamo y masa y uno de 
h ilo  güueso, devanado compensador, en se rie  con e l devana­
do de h ilo  grueso de los dos que tien e  e l electroimán del 
disyuntor y Conectado entre la  boma de ba tería  y de dina­
mo a través de los contactos y armadura del disyuntor.

2^.- Disyuntor-regulador de v o lta je  con res is ten c ia s  
escalonadas para dinamos de automóviles, caracterizado por­
que e l regulador tien e  conectadas dos re s is te n c ia s , lá  prime­
ra entre e l contacto f i jo  de tope, conectado con la  boma 
de excitación de la  dinamo, y e l contacto próximo de la  a r­
madura con él que establece contacto primeramente y que es 
e l último en separarse, y la  segunda entre este  contacto y 
el siguiente de la  propia armadura conectado a la  o tra  bor- 
na de excitación.



190 3^.- Disyuntor-regulador de v o lta je  con re s is ten c ias
escalonadas para dinamos de automóviles, según la s  re iv in d i­
caciones an te rio res , caracterizado por poseer un shunt mag­
nético de aleación cuya permeabilidad disminuye a l aumentar 
la  temperatura actuando sobre la  fuerza de atracción de la  

195 armadura, regularizando la  corrien te.de carga de la b a te ría .
46.- " DISYUNTOR-REGULADOR DE VOLTAJE CON RESISTENCIAS 

ESCALONADAS PARA UNAMOS DE AUTOMOVI LES \
Según queda substancialmente áescrito  en esta  memoria 

que consta de nueve hojas e sc r ita s  a máquina por una sola 
200 cara acompañada de una hoja de dibujos.

Madrid; 28 de Septiembre de 1951.
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