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a favor de Don AWTONIO CASAS TORRENS, de nacionalidad es-
“pafiola, residente en Barcelona, calle llallorca, 82, por
"OISPOSITIVO DE FIJAQIGN‘DE PEDALES PARA BICICLETAS A KO-

TOR".

MEMORTA DESCRIPTIVA

La presente invenecién se refiere a un dispositivo
extremadamente simple y eficlente, mediante el ouél se oon-
sigue dotar a las blclcletas a motor de un juego de peda-
les que pueden ser utilizados‘para su misién especifica
de propulsidn del vehfeulo o bien cowo reposapiés fijos, ocuan
do la biqioleta es acolonada por el motor.

En los velomotores conocidos hasta la fecha, los
m}gmos pedales de propulsién son utilizados sin modifiéaqién
alsuna.como_repoaépiés.'Ello presenta notables inconvenien-

tes, tales como la escasa estabilidad e incomodidad, ademds.
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de ofrecer un aspecto antiestético la persona que mont
la méquina, al llevar un pie més evanzado que el otro.

El dispositivo queté de la invencién resuelve en
forma satisfactoria los inconvenientes apuntados, ya que,
ein complicacién apreciable, permite fijar o iiberar los
pedales a volunted, gracias & un sencillo mecanismo de
fijacién del plato de la cadena, combinado con otro de
acoplamiento o embrague del pedal opuesto con relacidén al
unido a aquel plato.

El dispositivo en cuestién consiste esencialumente
en un-fiador accionable desde el manillar mediante un
cable Bowden, gque, segin su posicidén inmoviliza o deja
libre el plato de la cadena de transmisidn, del cual es
solidario su pedal oontiguo{ complementéndose el dispositi-
vo con un acoplamiento o embrague del pedal opuesto con
relascidn al eje, cuyo acoplamiento, asegurado por un re-
sorte en hélice, permite mantener este segundo pedal en
posicién de manivela, a‘l§o° ~--posicién de marcha a peda-
les-- o0 coincidente oon el del plato &e cadena, para ac-
tuar simplemente de reposapiés durante la propulsidn por
motor.

Para lea mejor comprensién de la presente memoria
déeoriptiva, se acompafia un dibujo en el gue, tan 8blo a
tftulo de ejemplo, ee representa un caso préctico de rea-
lizacién de un dispositivo de las caracteristicas 1ndi§a—
das,

En dieho dibujo, la figura 1 muestra el disposi-

tivo en la posicidén de actuar de reposapiés; y en la fi-
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como pedales de propulsién.

Este dispositivo comprende dos grupos principales;

el mecanismo de fijacidén del ﬁlato de la oadene y el em-

- brague pera variar la posicién relativa de loe pedales,

El primero est{ formedo por un cuerpo tubular -1-
dentro del cual puede desplazarse un védstago -2- unido-por
-3~ a un cable de traccidn -4- conducido por su correspon-
diente funda -5-. Entre este vdstago mévil -2- y un casqui-
1llo fileteado -6- roscado a la pieza tubulaf ~1- queda in-
tercalado un muelle helicoidal'-7é, que tiene la misién
de impulsar el védstago -2- y hacerle salir de la pieza -1-
que lo gufa. |

El conjunto de los elementos descritos gueda situe-
do frente &l plato de la oadena -8~, el cual presenta en
un punto determinedo de su superficie interna une pieza
tope ~9- provista de un orificio_ilo- de didmetro aspropia-
do bara poder recibir la extremidad del véstago dorredero
~2-. Esta pleza o tope -9- queda situado dismetralmente o-
puesto &l pedal ~ll-, solidario por el brazo -12- del re-
ferido pleto -8-. »

El mecanismo de embrague esté formedo por una
caja -13- dentro de la que se halla alojado un resorte
helicoidal -14- que tiende a mantener la cabeza ~15- for-
mada en la extremidad del brazo -16-, portador del pedal
~17-, en contacto con un sector complementario de aguélla
~18- solidario del eje -20-, viniendo la caja & rodamiento

-19- atravesada longitudinalmente por dicho eje -20- unido
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sl plato -8-. Este eje -20- sobresale por la parte pos- o
terior de la referida cebeza -15-, actuando de soporte del

muelle -14-, el cusl se apoye contra el fondo de una caja

o cobertura -13-, le cual va fijads en la extremidad de

" dicho eje =20~ por medio del tornillo -21-. El embrague

entre -15- y -18- se efectda mediante unos dientes -22-
gue sobresealen de la baée de aquella cabeza -15-, los
cuales puedenvintroducirse en los entrantes COmplemenparios
-23- formados en el sector —18—.

El funcionamiento del dispositivo descrito es, .
en lfneas generales, el siguiente: 7

Cuando la bicicleta es pfopulsada por el motor,
los pedales -1ll- y -17- pasan a actuar de reposapiés. rara
ello se precisa en primer lugar, inmovilizar el plato de
le cadena -8-, operacidn gue se realiza actuands sobre
la pealanca de mando del cable y guliando los pedales hasté
gueel alojamiento -1(0- del plato -8~ coinecida con el sa-
liente de tope -2~, el cuzl se introducird automdticanente
en aguella cavidad.

Una vez asegurado el plato -8- en dicha posicidn
se procede a inmovilizar el pedal opuesto -17-, de wodc
que quede simétrico con el -1ll-. Esto se realiza gracias
al sistema de embrague constitufdo por la cabeza ~15- ¥
el esector -18- (figura 1), el acoplzmientc relativo de los
cueles es factible mediante los dientes -22- de la primera,
que se introducen en los asientos -23- del segundo. B
muelle -14- presiona la cabeza -15- contra el sector ~18-,

aseguraado de esta wanera el embrague de awbos elementos.
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En esta posicidn, tacto el platc -8- como los pe-

dales -11l- y =17~ guedan totalmente inmovilizados, pudieado
obrar perfects iente estos dltimos de reposapiés durante la

percha de la motocicleta.

\A
.

Cuando se precisa gue lz propulsidn se efectie jor
medio de los pedsles -11- y -17- es necesaric. librar pri-
meraiente el plato -8- y a coatinuacidn variar ls posicida
‘relativa de los pedales -11- y -17-. rara la primera ope-
racién se procede en seatiuo inversc sl de in.ovilizacila

10. del platc -8~, o sea a tirar del ceble -4~ para yue provou-
gue el arrastre uel véstagu -2-, el cual se intrcaueird
gn el cueryoo -l- y obaaldonard el toge -9~ en cuyo orificio

: | ‘ -10- se habfa introducido para la primera fase antes ex-

pliceda. Una vez realigada esta liBeracién, se procede a

15. wmodificar la posicidn del gedal -17-, para lo cual basta

wie deterwinada presidn sobre su cabeza -15- ea el sentido

Jde vencer la fuerza del iruelle -14- para gue los dientes
b -22- se alejean Jde sus corresgoadientes asientcs -23- ha-
ciéadose describir al mencionado pedel -17- un dongulo de

20. 180° con relacién al -11-; al llegar al téruino de este des-

plazamiento angular los dientes -22- vuelven a coincldir con

los entrantes -23- en los gue se introducen al aban@onar

la cabeza -15-, gue continda presionada por el wuelle -14-,

L Comwo se comprende, tanto los entrantes -23- cowo los dientes
25. correspondientes -22- estén cclocados diawetraluente opues-

tos, es decir a 180° el uno del otro.

re e s

En esta posicidn (figure 2) los pedales -11- y -17-

'quedan solidarios como en la fase anterior (figura 1), sola-

& .
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mente gque en este ultimo caéo no se corresyonden sifztricé-
mente sino que su situacidn es la normsl para la propulsidén
a pedal.

El acoionamiento en ambos casos es wuy simple, cowmo
puede deducirse de lo explicado, bastando inmovilizar o
librar el plato -8- (lo gue se realiza desde el wenillar)
y caubiar la posicidn relativa de los pedales, gue no ofre-
ce dificultad alguna.

Serdn independientes del cbjeto de la inyeﬁcidn los
materiales, formas y dimensiones del diséositi?o descrito,
slempre que las_variaciones que se introduzcan no afecten

a su esencialidad.

0T A

5e relvindica como objeto de la'preaenté paten te
de invenciéﬁ:— '

1. Dispositivo de fijacidén de pedales para bici-
'clétas a wmotor, que consiste esencialmente en un fiador
accionado desde el wanillar mediante un cable, varilla o
similar que, segin su posicidn, inmoviliza o deja libre el
plato de la cadena de transmisidn, del cual es solidario
su pedal contiguo, complementéadose el dispositivo con
un acoplamlento o eubrague del pedal opuesto al gue es so-
lidario del plato, cuyo acoplamiento, aseguradc por un

resorte helicoidal, peralte wantener este segundo pedal
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en posicidn de manivela, a 180°, cyya posicién corresponde
a la de marcha a pedales, o coincidencia con el del plato
de la cadena, para actuar de réposapiés durante la propul-
816# por motor.

2. Dispositivo de fijacidn de pedales para bieci-
cletas a mbcor, gue &e ceracteriza esencialmeﬁte por el
hecho de que la inmovilizacidn del plato se efectua coa-
xialmente con relacién al eje de este Ultimo, mediante un
véstago unido al cable tractor, cuyo vdstago, segin la
posicién finel adgquirida bor este ltimo, se introduce
o separe de un tope dispuesto en el plato, dando lugar en
el primer caso a la retencién y en el segundo a la libera-
cién del precitado plato.

3. Dispositivo de fijacidén de pedales para biei-
cletas a motor, segin las reivindicaciones 1 y 2, que se
caracteriza esencialmente por el hecho de gue el mecanismo
de embrague esté constitufdo por unos dientes formedos en
la cabeza del pedal opuesto &l gue es sol;dario del plato,
los cuales pueden alojerse en sendos asientos praéticados
en un sector solidario del eje de los pedales, la extremi-
dad libre de ocuyo eje, que sobresale de la referida cabeza
del pedal desplazable, viene rodeada por un resorte gue
tiene la misién de presionar aquella cabeza contra su sec-
tor complementario, halléndose protegido este muelle efen-
tualmente por una cobertura adecuada, permitiendo la dispo-
sici&n de estos dientes y asientos --situados entre af
diametralmente opuestos-- el gue el pedal independiente

del plato pueda desoribir un 4ngulo de 180° con relacién
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4. Dispositivo de fijacién de pedales para bieci-

1997954

al pedal unido & este dltimo.

cletas a motor.

La presente memoria consta de ocho hojas foliadas,
escritas por una sola cara.

.Barcelona, a 22 de septiembre de 1951.

Antonio CASAS TORRENS
p.a'

I. PONTI
P- P-e .
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