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PATENTE DE INVENCION

por veinte eafios,

pare todo el territorio esp#fiol, sus colonias y protecto-
redo, por "UN NUEVO SISTEMA DE SUSPENSION", cuyo privile-
gio se solicitae a favor de Don ANGEL VALLVE MORERA, Inge-
niero Industrial, de naclonglidad espefiola, residente en
Barcelona, Avda. Gral. Ssnjurjo, n® 30, y cuyo inventor

es el propio solicitante.

MEMORIA DESCRIPTIVA

_La presente patente tiene por objeto un nmmevo sistema
de suspensidén aplicable a toda clase de vehiculos, perti-
calermente & los que van montados sobre verias ruedas re-

pertides pera distribuir el peso del vehiculo sobre el sue-

/

lo que lo sostiene.

Este nuevo sistema se aplica, por ejemplo, a las carre- -
tillas de tremsporte, a los cemiones y similaeres que tienen
que soportar grendes pesos y que, debido & ello, necesitan

de més de cuatro ruedas pera spoyarse sobre el suelo.
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Hoy en dfe se utilizen diversos sistemas de suspensidén
pare vehimlos de mds de cuatro ruedss. Sin embargo, todos
ellos adolecen de unos defectos comunes. Uno de estos de-
fectos consiste en que el vehiculo, al entrar en una cur-
ve ¥ girar alrededor de un punto llamado centro instanté—
neo de rotacidn, tiene algune de sus ruedas que desliza
sobre el suelo. Algunes de las ruedas tienen un movimien-
to perfecto de rodadura, mientras las restantes,tienen que
resbalar, debido = que son solidarias las ruedas internss
¥y externas a la curva. Este inconveniente se traduce en
un gran desgaste de la superficie de rozamiento de la rue
de o del neumético con los consiguientes perjuicios que
ello ocasions. | |

Otfo-de los inconvenientes de los sistemas zctuales
de suspensicn, consiste en que los mismos solo pueden ser
eptos cuendo el véhiculo que los lleve se mueve sobre una
superficie plana. Resulta casi imposible su utilizacidén
préctica cuendo el vehficulo se tiene que apoyar sobre un
suelo de perfil irregular.

bEl presente sistems de caracferiza.por el hecho de que
suprime radicaelmente todos los inconvenientes anteriores,
permitiendo que el vehiculo puedaAtransitar‘SOBre une Su-
perfieie completamente irregunlar, tanto en sentido longi-~
tudinel como en sentido transversal. A pesar de ello, lse
ruedas no sufren deslizaemiento con respecto a la superfi-
cie del suelo, sino que, al contrario, "ruedan® de una mg
nera perfecta, adapténdose siempre al mismo. El objeto
perseguido al utilizar mdltiples ruedas se consigue ple- 7'

nemente ya que las ruedas no pierden contacto con el sueﬁ
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lo, lo gue hace que la carge se repsrta isimultédneemente
sobre todas ellas. Se consiguen de eéta forma tres resul-
tados muy notebles que alargen le dureci®n del vehfculo

Yy enmentan su mﬁnejabilidad, a saber:

12 - La superficie de rodamiento de las ruedss no se
desgasta tan ripidemente.

22 -~ Las ruedas no estén sometides e considerebles esfvgp
zos cuando el vehiculo transita sobre une superficie irre-
aguler., .

32 - Pinglmente, le carga especificausobre el suelo
se uniformize ¥y no sé producen sumentos momenténeos que
puedan provocar el hundimiento de alguna de las ruedas,
en el daso de que el suelo sea poco compacto e irregular.

Pora facilitar la comprensidén del nuevo sistema, se acons
pefiz, a ti{tulo ilustrativo pero no limitativo, un plano,
en el que estd grafisda una de sus miltiples formas de
ejecucidn. A

La figura 1 representa un corte transversel del siste-
neg cuandd este comprende dos dispositivos de suspensién.

Lea figura 2 muestra un alzaedo transverssl, similsr
de la figura 1. En la misma se ven las dos ruedes de ca~
da dispositivo inclinadas las unas réspecto a las resten-
tes. ' ,

La figurs 3 muestra una plants esqueméditica del siste-
me de suspensidn eplicedo a la parte posterior de una cae~
rretille de trensporte.

En la figura 1 estd representado el sistema de;éuspen-
sién antes sludido. Consiste esencialmente en dos sopor-

tes 26 y 27 que estdn respectivemente articulsdos en 14
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¥ 13 sobre los bastidores longitudinales 11 y 12 del
vehiculo. Sobre estos soportes 26 y 27 van respectiva~
mente montados unos ejes auxiliares 24 y 25 independien-
tes el uno del otro. El eje 24 se apoya sbre dos cojine-
tes 20 y 21 gifando en el interior de los mismos. Lo mig
mo sucede con el eje auxiliar 25 que se apoya sobre dos
cojinetes 22 y 23 girendo en el interior de estos dlti-
mos,

Sobre cada eje guxiliar 24-25 van montadas dos o mis
ruvedes., En la figura 1 exlisten dos ruedas para cada eje
auxiliar, So'bré el eje 24 va montzdo un par vde ruedas
15 ¥ 1;1, las cuzles son Iindependientes entre si. Sobre
el eje 25 existe otro per de ruedas 16 y 28. Une de las
ruedas de cade par estéd celeda sobre su corresﬁ:ondientev
eje, mientras la otre rueda esti monteda loca sobre el
mismo. En la figlra 1, la rueda 15 es la que estd cela~
da sobre el eje 24, mientras la 17 estd monteda loca so-
bre 24. Le rueda 28 estd calade sobre el segundo eje au~
xiliar 25, mientras la rueda 16 esté montade loca sobre
25.

Tal como puede verse en la figura 2, caeda eje suxi-
liar 25 y 24, puede inclinarse o bascular independien-
temente el uno del otro, girando slrededor de una de les
aerticulaciones 13 o 14. De esta forma se logre que los
neumdéticos o ruedas 28, 16, 17 y 15 se spliquen trans-
versalmente sobre la superficie del suelo, tanto si es-—
te Ultimo es 1llano como =i tiene un perfil transverssl
lrregular,

El hecho de que las ruedas 15 y 28 estén respectiva-
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mente caladas sobre los ejes auxiliares 24 y 25, mientras
las ruedas gemelas 17 y 16 van montadas libremente sobre
24 y 25, tiene la ventaja de que el movimiento de giro de
cualguiera de estas ruedas es completamente independien-
te dé las restentes. Ello significe gue cada rueda girs
segin su propio redio de giro sin sufrir, por lo tanto,
ningin deslizamiento.

Las ruedas 15 y 28 en vez de estar caladas sobre los
respectivos ejes auxiliares 24-25, podrfiaen montarse lo-
cas de la misma forma que lo estédn sus ruedas gemelas 17
¥y 16. En este caso, la rotacidn de cada una de las ruedas
se conservaria independiente de las restantes. ,

Se comprende facilmente que podrien montarse mds de
dos ruedas sobre cada eje auxiliar, haciéndolas ihdepen-
dientes las unas de las otras. Puede también resultar
conveniente el empleo de unos muelles adecuados a ambos
ledos de cada una de los soportes basculentes 26 y 27 pa-

ra mentener cada soporte en una posicidn normal de equi-

© 1librio.

Los soportes basculantes 26 y 27 podrfan girar alre-
dedor ge unes erticuleciones gsemejaentes a laeg 14 y 13
que estuvieran eldsticemente montadas sobre los bastido-
res 11 y 12, Lo mismo puede decirse de los cojinetes 20,
21 y 22, 23 que pueden ir eldsticamente montedos sobre
sus respectivos soportes basculantes.

En vez de utilizar dos dispositivos de suspensidn si-
tuados en la parte posterior del vehiculo (fig. 38) podria

‘utilizarse un nimero mayor de ellos distribuidos a lo lar

&0 del besgtidor o uno solo esencialmente compuesto por
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un soporte basculante y un eje auxilisr con sus corres-—

pondientes ruedas independientes.

Se comprende que podrén introducirse cuantas variacio-
nes de detalle se estimen convenientes, siempre que no al-
teren la esencialidad de la presente patente, a cuyo fin
se declaran de novedad y propia invencidn de Don ANGEL
VALLVE MORERA, las siguientes reivindicaciones que cons=-
tituyen la

NOTA REIVINDICATORTIA

12 -~ UN NUEVO SISTEMA DE SUSPENSION - agplicable a tode
clase de vehiculos montados sobre ruedas, neumdticos o si
mileres - caracterizado porque consta, por lo menocs, de
un dispositivo de suspensidén que, a su vez, estd esencial-
mente formado por: un soporte basculante que estd, directa
o indirectamente articuledo, sobre el bastidor o chasis
del vehfculo; un eje auxiliar independiente que gira en
el interior de uno o varios cojinetes pertenecientes o uni
dos al soporte snterior; dos o méds ruedas que son indepen-

dientes la una de la otra en cuanto a movimientos de giro

¥ que van montadas sobre el eje auxiliar anterior.

28 - Un nuevo sistema de suspensidn, segin la anterior
reivindicacidn, caracterizado porque la articulascién del
soporte basculsnte es de tipo longitudinal con respecto a
los largueros del vehiculo, o sea que estd constituido por
unos drgenos mecédnicos apropisdos y dispuestos de menera
que el eje auxiliar independiente ¥ sus correspondientes
ruedas, 8l bascular sobre dicha articulacidén, se muevan
en un pleno seneiblemente transversel con respecto al bas-

tidor del vehfculo.
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32 -~ Un muevo sistems de suspensidn, segin la anterior
reivindicacidn, caracterizado porque la articulacidn del
soporte basculante estd formeda por una clavija sobrg la
que bascula transversalmente el eje auxiliar y sus corres—
pondientes ruedas, siendo esta clavija sensiblemente lon-
gitudinal con respecto a la direccidén de los largueros
del bastidor del vehiculo.

48 - Un nuevo sistema de suspensidn, segin cualquiera
de las anteriores reivindicaciones, caracterizado porque,
gobre el eje suxllisr e independiente del dispositivo de
suspensidn, van montadas dos ruedas,o0 similares, vinien~
do una de ellas calada sobre dicho eje suxilier mlentras
le otra esta montada loce sobre el mismo eje.

58 — Un nuevo sistema de suspensidén, segin cuaslquiera
de las enteriores reivindicaciones, caracterizado porque
lg articulacidén del soporte basculante esté montada fija
con respecto a1 bestidor o porgue se healls mgntada sobre
este bastidor, gracias a la interposicidn y empleo de o~
tros 6fganos mecénicos, tales como palancas suxiliares
articuladas o no, muelles, resortes 0 similares o combi-
naeciones de estos drganos. |

68 - Un nuevo sistema de suspensidn, segin cualquiers
de las anteriores reivindiceciones, caracterizado porque
el soporte basculante posee unos muelles laterales o si-
milares gue actuan sobre el mismo, a fin de que dicho so-
porte tenga normelmente una posicidn angular de equili-
brio, con respecto & su correspondiente erticulacidn.

78 ~ Un nuevo sistema de suspen=idn, seagin cualquiera

de las anteriores reivindicaciones, caracterizado porgue
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el eje auxiliar independiente gira en el interior de uno
o varios cojinétes que estén eldsticamente montados sobre
el soporte basculante, |

88 - Un muevo sistema de suspensidn, caracterizado por-
que comprende varios dispositivos de suspensidn, ceda uno
de los cusales esté esencialmente formado segun cuelquiers
de las anteriores reivindicaciones.

98 - Un nuevo sistema de suspensidn, segin la anterior
reivindicacidn, ceracterizado porque comprende dos dispo-
sitivos de suspensidn, cada uno de los cusles estd dispues
0 sobre uno de los respectivos largueros longitudingles
del bastidor del vehiculo,de tal msnera que los dos ejes
enxlliares que pertenecen a dichos dos dispositivos, que=-
dan sensiblemeﬁte gituados en un mismo plano trensversal
con respecto a los largueros del vehiculo y a1 basculer u
oscilar sobre sus puntos de articulacidén, se mentienen
aproximadamente en este mismo plano transversal.

108 -~ Un nuevo sistema de suspensiodn, segin la anterior
reivindicacidn, caracterizado porque comprende dos dispo-
sitivos de suspensidn situados en la parte posterior del
vehiculo, los cusles dan lugar a la existencia de dos ejes
saxiliares independientes el uno del otro, tanto por lo que
hgce referencia s sus respectivos movimientos de giro, co=-
mo en lo que concierne los movimientos de oscilacidén de ca-
da eje elrededor de su correspondiente articulacidn.

112 - Un nueyo sistema de suspensidn - aplicable a toda
clase de vehiculos que estén montados sobre ruedas, neumé~-
ticos o similares -~ caracterizado porque comprende dos dig

positivos de suspensidn, cada uno de los cusles consta a
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su vez de: un soporte basculante (26 o 27) que estd aerti-
culado en un‘punto (14 o 13) perteneciente a uno de los
largueros (11 o 12) del bastidor o chasis del vehiculoj

un eje auxiliasr independiente (24 o 25) que giré en el
interior de dos cojinetes (20, 21 o 22, 23) solidarios del
soporte anterior (26 o 27); dos ruedaes (15, 17 o 16, 28)
que son Independientes ls una de la oitra en cuanto a mo-
vimientos de giro y que van montadas sobre el eje suxilier
enterior (24 o 25). .

128 —~ Un nuevo sistema de suspensidn, segin le enterior:
reivindicacidn, cerscterizado porque la articulacidn (14
0 13) del soporte basculante (26 o 27) estd formadae por
une clavije, sobre la que basculs trensversalmente el eje
auxiliar (24 o 25) asi como sus correspondientes ruedas
ecopladas (15, 17 o 16, 28), siendo esta clavija sensible-
mente longitudinal con respecto a la direccidn de los lar-
guerds (11 o 12) del bastidor del vehiculo.

132 - Un nuevo sistema de suspensidn, seain las ante-
riofes regvindicaciones, caracterizsdo porque una de las
ruedes (15 o 28) de cada par de ruedas pertenecientes a
ceda dispositivo, esté calade sobre su correspondiente
eje suxilier (24 o 25) mientras la otra (17 o 16) estéd
montada loce sobre el eje asuxillar que le corresponde.

148 — Un nuevo sistema de suspensidn, seamin las ante-
riores relvindicaciones, caracterizedo porque los dos ejes
euxiliares (24 y 25) correspondientes e los dos disposi-
tivos de suspensidn, giran sobre si mismos y oscilen so-
bre sus puntos de erticulacidén (14 y 13) independiente-

mente el uno con respecto al qtro, helléndose comprendi-
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408 y moviéndose en un mismo pleno eproximadamente verti-
cal y transfersal con respecto a la direceidn longitudi-
nel de los largueros (11y 12) del vehifculo.
158 - UN NUEVO SISTEMA DE SUSPENSION. |
5 Todo tel y conforme queda descrito y reivindicado en

la memoria descriptiva qﬁe entecede y que conste de diez
hojaes escritas & mdquins por una sola cara y un plano
que la ilustra. ‘

MADRID,24 SEP 1954
ANGEL VALLVE MORERA
P.A,

_w.;vf
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