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La presente patente da invención se r e f ie re  a

..joras en la  construcción de ruedas de -h ío u lo s  e.n . i .a b r .s

nteimedios anulares, e lá s tico s .
El invento se r e f ie r e  a una rueda de vehículo

i . l  cuba astan dispuestas miembros iut.rmedias c a la r e s ,  . I d . -

tioos. ,
Las numerosas propuestas para la  constitución

.U s t ia a  a. ruedas a. vehíaulae pueden o lasiíLaarse 3.gón =

punt.3 de v is ta , esta aa . .  ruedas suya suspeKsi&t a. ^ m a

per subdivisión en un euerp. da sube y 1. lla n ta , dunda han da

adaptar el trabaja da muelle d istin tas euerpes dd gama a la s t i-

eea subdivididas en s í y que representan p rá a t ia ^ .n t . par la

tanta radias ba llestean tes. Aquí adaptan palancas especiales a

guías articuladas la  transmisión del .ementa de tursión y la

necesaria conducción la te ra l,  aquí sala san posibles recorridas

de muelle reducidos*.
Al segunda grupa da ta les  ruadas suspendidas a

in<= mía l a  Darte de la  llan ta  
muelle pertenecen formaciones e Q

av. is, c,iir<6rfioie de rodadura y que es- simultáneamente constituye la  s p

tó suspendida aun respecta a l cuerpo de cubo mediante cintas 

ds goma e lá sticas  dispuestas anularm.nte sabré e l  cantóme, sin 

tener en cuenta una s u ila i.n t .  abducción la te ra l.  Por la  tanta 

aquí se trata  entre atras casas de 1 . sustitución de la  usual 

cubierta e lá stica  da rodadura en forma de un neumática de gama 

llena  de a ire , cuyo trabaja de m u.lle que ha de adaptarse, and 

transmite a las cintas de gusa. Estas a las , de rueda pe-
ra se
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¡en tembión s=a° reducidos recorridos de "d e l le .
1-a.abién la  idea da apoyar en lo s  vehículos

b re v ia r io s  la  corone de rodadura con respecto a 1 . parte del 

,bo od ia n te  discos de g e .  o an illo s  cerrados de g e a  in ter­

nados, dá por la  solución Moptad. de la s  secciones transver- 

ales de 1 . goma, solamente una disposición e lástica  de 1 . ac­

eña de rodadura y ninguna suspensión de va lor c o l e t o  de la  

:.ta lid .d  del vehículo a causa de le e  recorridos de muelle po- 

,ib l.s  también pequeños aclamarte, porque las secciones trans­

versales to ta les  rectangulares de las masas e lá sticas  en d ireoo^ , 

radial se ha, elegido considerablemente mayor., bu. su anohur. 

sn dirección ard í, sin  haber tarrido aquí tampoco en ou ett. con

aés deta lle  la  oonduooión la te ra l en s í.
EL invento parte de una rueda de vehículo

suspendida por muelle del segundo grupo sin tra ta r de obtener, 

sin embargo, aquí un. superítete de rodadura r íg id a  y por e l le  

d  sucedáneo de neumáticos de goma llenos de a ire , sino que ha 

d. crearse una suspensión de vehículo en le  que las masas sus­

pendidas resulten tan pequeñas como sean postule, este ee que 

la s  mismas han de quedar lim itadas sd o  a la  lla n ta  y al ca l- 

nado de ruedas normal. La tota lidad  de 1 . capacidad e lá s tica  

ha d. trasladarse por lo  tanto inmediexternante dentro del cuer­

po del cubo, el cual está unid, más o menos rígidamente con .1  

correspondiente cuerpo del vehículo teniendo en cuente la  trans­

misión de lo s  mementos de torsión  y de las fuerzas de frena ], 

incluyendo una conducción la te ra l perfecta de la s  partes de

la  im ada.
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Además e l  invento se ha propuesto la  tarea 

, disponer la  coustitucián de ta l modo que la s  partes móviles 

o requieran ninguna oíase de v ig ila n c ia  o ouidado de 

aci&i y están protegidas totalmente contra la  suciedad y de 

onstitu ir los  d iferen tes miembros intermedios e lásticos .orno 

:rup. constructivo cerrado en s í, intercambiable en todo tiempo

Según e l  invento esto se obtiene porque los 

miembros intermedios e lá s tico s , como a n illo s  de m aterial elás­

tico, preferentemente gema, están unidos firmemente adheridos 

por vulcanisacidn, en sus cantos exteriores con discos guiado­

res ex teriores que llevan  e l  cubo, y en sus cantos in terio res  

con discos soportadores especiales que sirven de soportas para 

la lla n ta , respetivanente para la  corona de rodadura, en lo  

que la  anchura de los  miembros intermedios elásticos en d ir e c t a  

a x il se han elegido esencialmente mayor que su espesor en a i ­

reación rad ia l, y lo s  discos soportadores in terio res  están oons 

titu idos de modo susceptible de apoyarse mutuamente con respec­

to a los discos guiadores ex teriores.
Esta constitución apoyable de los disoos so-

portadores y guiadores puado aatar dispuesta aquí de ta l modo 

que los disoos guiadores esten abovedados haoia dentro en for­

ma oánioa o d. casquete y  los disoos soport.dor.s internos 

están hinohados da tal modo haoia fuera que, además de la  oon- 

dueoián lateral por a lio  alcanzada entra estos disoos en la  

zona inferior, los miembros intermedios elásticos pegados por 

vuloanizaoidn en la  máxima dietanoia de d.isoos en su muelleo 

llegan a aplicarse simultáneamente con una parta da su anohura,



5

10

15

30

25

- 4 i  9 9 7 i  3

..giin .1 grado de su trabajo de muelle, sobre la  parte de d is­

co í .  forma cónica, más o menos* De este modo se consigue, 

aparte de la  elección de la s  secciones transversales e lásticas, 

e l in f lu ir ,  por la  forma Ae la  constitución cónica, respectiva­

mente en casquete, de los  discos, en la  lin ea  característica

del muelle a voluntad.
Se entiende por s í mismo que por tensión previa 

positiva  o negativa de lo s  miembros intermedios e lásticos  en 

direooión a x il por un correspondiente montaje entre los  discos

guiadores y soportadores pueden tenerse en cuenta todavía pro­

piedades de muelle especia les, aparte de una in fluencia en e l

sentido de una más favorable conducción la te r a l .

por la  subdivisión de la  rueda según e l  invento

en discos especiales de guía y de soporte que ai mismo tiempo 

reciben a lo s  miembros intermedios e lá s tico s , se consigue es­

tablecer lo s  elementos de construcción como grupos constm cti- 

vos separados en s í,  haciéndoles intercambiables para diferente 

misiones de suspensión, es dec ir  pesos de vehículos, e tc . ,  con­

servando los mismos tit iles  fundamentales, lo  que tiene efectos 

especialmente ventajosos para e l  proceso de f r i c a c i ó n  duran­

te la  vulcanización y para la s  herramientas moldeadoras re la ­

cionadas con e l lo .
Por e l  invento se o ansigue ahora reduoir e l vo­

lumen del neumático a favor de una mejor conducción la te ra l de 

los neumáticos durante el serv ic io  de la  marcha. La dirección 

.  tendencia hasta ahora prevaleciente a u t i l iz a r  velámenes de 

neumáticos cada vez mayores, es decir almohadillas de a ire ,
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^ara ev ita r , respectivamente cubrir, defectos de suspensión del

íeh íoulo, puede ser abandonada por lo  tanta.

Los s j.n p l.s  de ejeouoid. en los dibujos muestra

oomo puede lleva rse  a 1 . prdotloa en d e ta ll.  .1 invento, eon la j.

partes esenciales para los mismas.

La figura 1 muestra un oorte parc ia l por una rué"

da de vehículo..
La f i g .  2 muestra la  constitución de los discos

soportadores y guiadores en un oorte parc ia l.

La ü g .  3 una sección longitudinal por una rueda

de vehículo con llan ta  intercambiable y an illos  de goma in c l i ­

nados.
La f i g .  4 una sección longitud inal por e l  cubo

de la  B.g.3*
La f i g .  5 una sección longitud inal pa rc ia l por 

una rueda de vehículo, por ejemplo para vehículos fe rro v ia r io s .

La rueda de vehículo representada en la  figura 1 

está ideada especialmente para la  suspensión de m otocicletas.

La suspensión se obtiene por di,s an illos  de goma 1 que por una 

parte están unidos fijamente por vulcanización con lo s  dioos 

guiadores 2 y por otra parte con lo s  discos soportadores 5. Los 

discos soportadores 5 están prolongados hacia fuera y están 

unidos por medio de pernos roscados 8 y sirven a l mismo tiempo 

de sujeción para e l  soporte de H a rta  o cuerpo de radios 5 . Los 

discos guiadores 2 están unidos fijamente con e l cuerpo de buje 

4 que está apoyado de modo oimooido sobre e l eje de la  rueda y 

puede ser impulsado por medio de la  rueda dentada 9. La rueda
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sn .M . S , . M  .3 d- ejemplo "  s is °".° i4 l °  a '?  " *  ° ° "  ^

.mb.r d. fr.no ctm t°dos 1 ° . ^-.montos d. freno. La 

.  1.3  .n í l lo s  de gcm. 1 en l e .  d isco. .p ortadores  5 . .  e íe o t í .  

or medio de la s  partes de lla n ta  3 d is id idas, en las que aiue- 

los est^n rulcanizedos fijam ente. Sobre e l  eontomo in te r io r  de 

.os discos .p ortadores  5, que se apoyan por un aoodamisuto oo- 

.resy.ndiente con respecto a los  discos ex terio res  3 guiadores 

, forman la  necesaria guia la te ra l,  es tín  interconectados ani- 

l i o .  de deslizamiento 6 especia les, que preferentemente se f i ­

jan de modo adecuado sobre lo s  discos soportadores 5-

De este modo lo s  an illos deslizantes 6 pueden ¡

moverse sobra las  superfLoies in ter io res  de los dáseos guiadores) 

3, sin que sa requiera un anidado o se produzca un ensuoiamient<), 

porque e l espacio interno está totalmente cerrado con respecto 

M  ex te r io r, por lo s  a n illo s  de gana 1, que f.iman la  suspensión 

Los discos soportadores 5 pueden obtener también un borde rebor­

deado correspondiente para la  reoepci-on de lo s  an illos  d e s li­

zantes 6 ta l como se describ irá esto más adelante, por la  cons- 

tituoián especial de los discos soportadores 5 y de lo s  discos 

guiadores 2, esto es por abo vedamiento cónico o en fo ^ a  de cas­

quete se consigue adaptar de ta l modo la  distancia para las  su­

p e r fic ie s  de fija c ió n  de lo s  an illo s  dé goma 1 a la s  tareas d. 

suspensíán deseadas en cada caso, que la  anchura de lo s  miem­

bros intermedios e lásticos  en forma de lo s  a n illo s  de goma, re­

sulta en dirección a x il  esencialmente mayor que su espesor en 

dirección rad ia l y que los  an illos  de goma en su ba llesteo pue­

den aplicarse a l mismo tiempo sobre la s  partes abombadas de los
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discos más o menos,
Sn la  figura 2 se muestra en una sección par­

c ia l, oomo e l disco guiador 2 por ejemplo está abombado en 7 en 

ibrma de casquete, para dejar aplicarse as í con e l ballesteo 

creciente una parte e legida a voluntad de la  anchura del an illo  

de goma 1 . Del mismo modo podría estar constituido también e l

disco soportador 5*
Para obtener ciertas propiedades de m uelle,,se­

l l a s  condiciones ex igidas, es posible además e l  prever los  ají 

an illo s  de goma 1 a l e&otuarse la  oonstruoción, con una tensión 

previa positiva  o negativa entre é l disco soportador 5 y e l  dis­

co guiador 2. Los disaos guiadores 8 y los  discos soportadores^ 

están unidos desmontablemente con las partes de buje 4 y la s  

partes de lla n ta  3 y están ejecutados como partes anulares pa­

ra obtener de este modo un elemento de construcción unitario 

conjuntamente con e l  an illo  1 de gana e lá s t ico , ta l como se 

ilu s tra  más detalladamente entre otras cosas en la  f i g .  3*.

En este ejemplo de ejecución se ha mostrado 

una rueda de vehículo para automóviles que oa is is te  en dos d is­

cos guiadores 8 unidos en tre .s í. Esta unión puede efectuarse 

por partes internas 10 dobladas en ángulo recto que engrana 

entre s í  y están extendidas de ta l  modo que foráa un buje de do 

b le cono, que está tensado Ajámente sobre e l e je  .11 de la  rue­

da por medios fijadores 12 . El tambor de freno 13 puede estar 

unido por arrastradoras 14 adecuados con uno de lo s  discos guia

T3n e l borde ex terio r de lo s  disoos guiadores 2
dores 2 .



- 8 **-

10

15

20

25

% 3 9 7 i 9 

3 a

están sujetos anillos 1$ doblados en forma de perfil sobre cu­

yos bordes se vulcanizan los anillos de goma 1* Los discos so 

portadores interiores 5 están acodados de ta l modo entre s í  

que su superficie l6  se tocan en forma anular. Sobre estas su­

perficies de fcraa de anillo están superpuestas desde el exte­

rior más partes anulares 17 y producen un refuerzo del borde 

exterior. En este se ha fijado intercambiablemente la  llanta 3

por medios de sujeción 1&-*
Estas partes anulares 17 y los anillos de per­

f i l  15 con los anillos de gana 1 interpuestos, mecanizados en­

cima, forman los verdadesros elementos de muelle' y pueden fa­

bricarse en sí como grupo constructivo, en lo que pueden resol­

verse diferentes problemas de suspensión conservando los mismos 

Titiles moldeadores, solo por la  correspondiente elección de la  

dureza, de la  goma o por variación de las secciones transversa­

les..
Los anillos de goma 1 elásticos, como se mues­

tra en el ejemplo de ejecución, pueden transcurrir, con la  rueda 

descargada, oon sus superficies intemas de curso ax il, in c li­

nadas entre sí en un ángulo obtuso de menos de 1803. Esto tie ­

ne la  ventaja de que en choques en dirección radial la  solicita  

ción de las distintas seociones de gana varia de modo oonside 

rablemente más fuerte, esto es, por ejemplo, predominando en 

el sector superior una tensión pura de tracción, mientras que 

en el sector in ferior tiene que ser vencida previamente una 

tensión de presión/empuje, que al seguir el trabajo de muelle, 

prosigue como pura tensión de tracción. Esta conformación d.
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..s d istin tos an illos  de cono es especialmente importante en

ruedas de vehículos so lic itadas en grado muy a lto .

Las superüoies de adherenoia de lo s  an illos

de goma 1 en las d istin tas partes anulares 15 Y 17 se agrandan 

Yertamente con respecto a la  sección transversal media de la  

goma para ev ita r fenómenos de desprendimiento, para este objet 

esppsible, por ejemplo, abovedar tambián la s  partes anulares 

17 en la  zcna de su superficie de adherenoia, para alcanzar una 

rig id ez  de las partes anulares y un u lte r io r  agravamiento de

la s  superficies de adherenoia.
Los discos soportadores 5 tensados unidos

forman un an illo  hueco, que en su contornó in te r io r  está cerra­

do por u n 'an illo  d is tan c iadorl9  que puede estar constituido 

como an illo  de p e r f i l  y que recibe a un anill.-amottiguador d. 

goma 30, para un tope de lim itación  fin a l en e l caso de máximo 

ballesteo* Los an illo s  deslizantes 6 se sóstienen en cavidades 

de los  discos soportadores 5 y suplementos del an illo  distan- 

ciador 19 y se deslizan sobre lo s  discos guiadoras 2. Los ani­

l lo s  deslizantes consisten en un material de construcción auto- 

lu b rifican te , por ejemplo, metales concrecionados o en materia­

le s  a r t i f ic ia le s  a los  que se han añadido productos adicionales

que reducen la  f r icc ión , ,por.ejemplo g ra f ito .

Los A n illos  1 pueden lle va rse  a la  posición

en fbrma de tejado representada, al reunir lo s  elementos de 

muelle en la  rueda, por e l  hecho de que la s  superfic ies d. adhe 

rancia de los  an illos  de gana, en las  partes anulares 17 mues  ̂

tran un diámetro correspondientemente mayor que la  superficie 

de adherencia en las partes anulares 1$. ^  1° 3"° anchura
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d. lo s  an illo s  d. e<ma 3.  Oim.nsi.ns d. ta l modo qn. áL mont.r- 

a. entra 1.3 discos ..portadores 5 y lo s  disoos gniadorea 9 so 

produzca una correspondiente tensión previa en los  an illos  de 

goma 1 .
La oonstituoión de lo s  disoos soportadores 5 

pueden tener lugar tambián, oano se puede observar en la  ftg *  4, 

de modo que anbos disoos sAportaaores 5, después de su reunión, 

íonnen un cuerpo hueco anular que una vez en la  garganta hueca 

21 adopta la  recepción del an illo-tope de goma 20, y en las 

superficies ex terio res  posee depresiones 22, en la s  que están 

oolooados los  a n illo s  deslizantes 6. -&lli donde entran en con­

tacto los  disoos soportadores oon sus superAoies, de aouerdo 

con lo s  anteriores ejemplos de ejecución, están A jadas las 

partes anulares de lo s  elementos de suspensión y la s  restantes

partes de lla n ta .
La rueda de vehículo representada en la  f i g .5 

es u tiliza b le  tanto para vehículos fe rro v ia r io s , ocmo tambián 

para vehículos pesados de caiga oon una llan ta  correspondiente 

para áL neumático. La parte no suspendida de la  rueda oonsiste 

en un disco guiador 2 unido A  unamente oon e l  cubo 4 y en dos 

partes anulares 15 fijadas lateralmente a l l í  y aseguradas por 

an illos  expansores 24, en cuyos bordes abombados están vulcani­

zados encima los an illo s  de goma 1 , teniendo en oumta un en­

sanchamiento. de la  s& perfic ie de adherenoía hacia dentro en la

zona del redondeamiento.

La parte suspendida de la  rueda consiste en

los disoos soportadore. 5 . sobre cuyo contorno ex terio r en eL
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ejemplo de ejeou.oidn está superpuesta la  corona de rueda 25, 

que también puede ser sustituida por una lla n ta , y que también 

está asegurada por un an illo  expansor 36. Los cuerpos de muelle 

1 están unidos adheridos firmemente con la s  partes anulares 17 

y con éstas se. hallan fijad os  en lo s  discos soportadores 5, 

preferentemente también por medio de an illo s  expansores 27, en 

correspondientes uepresiones de los discos soportadores 5* Los 

dos discos soportadores 5 encierran entre s í una oquedad 28, en 

la  que puede o sc ila r  e l  disoo guiador 2. También aquí se han 

previsto entre e l disoo guiador 2 y ambos disoos soportadores 5 , 

an illo s  deslizantes 6 en cavidades especiales; además es posi­

ble a lo ja r u lte r io res  an illos  de junta 29, esto es en lo s  d is­

oos soportadores 5 y re llen ar la  oquedad 28 con un correspon­

diente medio amortiguador, por ejemplo ace ite . El rellenado 

previsto de la  oquedad 28 proporciona un efecto amortiguador 

de choques.

En todas las  ejecuciones se ha alcanzado que 

todas la s  fuerzas se obsorban perfectamente, absorbiéndose lo s  

choques radiales por tensiones de empuje y de traocién en lo s  

an illos  de gana 1. Las fuerzas tangenciales producen correspon­

dientes tensiones de empuje en d irección  pexKérioa en la s  se­

cciones transversales de goma y se transmiten por la  corona de 

rodadura, respectivamente por la  lla n ta  a l e je  de la  rueda o 

vioeversa por deformación de la  goma, mientras que la s  fuerzas 

la te ra les  se reciben por la  constitución apoyadle de lhs disoos 

soportadores 5 con respecto a lo s  discos guiadores 2 y por su 

constitución deslizan te. Por lo s  grandes recorridos de muelle 

posibles del invento en dirección rad ia l puede renunciarse a
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t.a. u lterior suspensión ad ic ioné. Ademó. ee todavía posible 

asegurar todo valor in io ia l elevado deseado de la  suspensión 

d. Luerdo ood su carga estótio. previa por e l hedió de que en­

tre los dieoos soportauores 5 ? 1°^ guiadores 3 estón

previstos miembros de aooplmiente, sometidos a ac ión  de mue­

l le ,  dado .1 .as . en íorma de bolas, que engranan, sn cavidades 

anulares correspondí altes en los discos guiadores^.

bolamente cuando se presentan solicitaciones 

adicionales exteriores procedentes del funcionamiento de marcha 

entraría en acción la  suspensión, porque en los miembros de 

acoplamiento tienen que ser empujados fuera de las cavidades y 

los mismos ruedan entonces sobre las guías desligantes. pe esta 

manéis no se pierde ningón recorrido de muelle por la  carga 

estática previa, de modo que la  totalidad del campo de movimi 

^ to  está disponible para el ballesteo durante e l servicio.

* * * * * * * * * *

* * * * * *

* * *

*
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La presente patente de invención comprende las

siguientes reivindicaciones:
i . -  Mejoras si la  construcción de ruedas de

vehículos con miembros intermedios anulares elásticos que están 

dispuestos entre el cubo de la  rueda y la  corona de la  rueda, 

respectivamente la  llanta, caracterizadas porque los miembros 

inteimedios elásticos están unidos adheridos fijamente por vul­

canización en sus oantos exteriores con discos guiadores exte­

riores que llevan el cubo, y en sus cantos internos con discos 

soportaüores interiores que sirven da soportes para la  llanta, 

respectivamente la corona de la  rueda, y porque la anchura de 

los miembros intermedios elásticos en uireooión axil es esen­

cialmente mayor que su grosor en dirección radial y los discos 

soportadores intemos están constituidos apoyablemente con res­

pecto a los discos guiadores exteriores.

3 .- Mejoras en la  construcción de ruedas de 

vehículos según la  reivindicación 1, caracterizadas porque los  

aiscos guiadores exteriores están abombados hacia dentro en íor 

ma cónica o de casquete y dado el caso los discos soportadores 

internos están abombados de ta l modo hacia Aera en forma cóni­

ca, respectivamente de casquete que los miembros intermedios 

elásticos adheridos en la  máxima distancia de discos en su ba­

llesteo al mismo tiempo llegan a aplicarse con una parte de su

anchura sobre la  parte cónica de disco.
3 .- Mejoras en la  construcción do ruedas de
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vehículos según la s reivindicaciones 1 y 2, caracterizadas por­

que los miembros intermedios e lásticos están apretados, sometí-

dos a tensada p rev i, positiva  c negativa en dioreooHn ax il 6" -

tre  los discos guiadores y lo s  discos soportadores,

4 .- Mejoras en la  construcción de ruedas de vehí­

culos según una de las reivindicaciones precedentes, caracteriza- 

das. porque 1 ° .  disoos guiadores y io s  disoos soportados.. sstáa 

unidos disolublemente oon las partes del subo y de la  l la t t a  y

forman parte, anulares, que con cada miembro intermedio .H é t i ­

co están reunidos en un elemento constructivo individual.

5.-  Mejoras en la  construcción de ruedas de vehí­

culos según una de la s  reivindicaciones precedentes, caracteri­

zadas porque cada uno de lo s  discos soportadores se apoya con 

respecto a lo s  discos guiadores por medio de an illo  deslizantes 

especia les, que preferentemente están dispuestos sobre lo s  dis­

oos soportadores sobre ai lado in te r io r  del correspondiente 

disco guiador.
6.  - Mejoras en la  construcción de ruedas de vehí­

culos según las reivindicaciones precedentes, caracterizadas 

porque los  a n illo s  deslizan tes consisten en un m aterial de cons 

tracción auto-lubrifioante, por ejemplo, en metales concrecio­

nados o en materiales a r t i f ic ia le s ,  dado e l  caso oon adiciones

reductoras de fr ic c ión , por ejemplo g ra f ito .

7 . - Mejoras en la  construcción de ruedas de vehí­

culos según las reivindicaciones precedentes, caracterizadas 

porque lo s  an illos  deslizantes están insertos en cavidades es­

pecia les de los disoos soportadores.



8.  - Mejoras en .la construooión de ruedas de vehícu­

los según las reivindicaciones preoedehtas, caracterizadas por­

que los discos soportadores y/o los discos guiadores muestran 

anillos elásticos como limitación de oscilaci-on.

9. -  Mejoras en la construcción de ruedas de vehícu­

los según las reivindicaciones precedentes, caracterizadas por­

que los discos soportadores unidos entre sí, en su ooctomo ex- 

terLor sobresalen anularmente de modo preferente, con respecto 

a los miembros inteimedios elásticos y sirven de fijación para 

la  llanta, respectivamente para la  ooiona de la  rueda.

10. -  Mejoras en la  .onstruoción de ruedas de vehícu­

los según las reivindicaciones precedentes, caracterizadas por­

que los discos soportadores pasan a partes anulares acodadas 

con superficies que se tocan en e l oontorno exterior y están 

unidos con otras partes anulares superponíales desde fiera y 

porque entre estas partes anulares y los discos guiadores exte­

riores se halla vulcanizada encima la  masa elástica.

11. -  Mejoras en la  construcción de ruedas de vehí­

culos según las reivindicaciones precedentes, caracterizadas 

porque los miembros intermedios consistentes en anillos de go­

ma al estar descargada la  rueda foima con sus superficies inte- 

rieres dirigidas en sentido axil un ángulo obtuso de macos de

l8os .
12.  - Mejoras en la construcción de ruedas de vehí-í 

culos según las reivindicaciones precedentes, caracterizadas 

porque las superficies de adherencia de 16s anillos de goma 

en los discos guiadores y en los discos soportadores son mayo-
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. ,  ̂ oí ^ro^or de los anillos de goma,res en dirección ra n a l que ^ei gro ,̂uj: u.e
15 .-  Mejoras en la  construcción de ruedas de ve- 

hioulos s.gán las re iv ind ica .iones precedentes, oaraaterisadaa 

p c r ^  a.dboa discos soportadores están unidos firmemente por 

un an illo  distanoiador interno en forma de U. cuyos bordes re­

bordeados hacia fuera sirven de guia para lo s  an illo s  des loan ­

tes y en cuya garganta hueca está dispuesto un an illo  de tope 

de goma para la  lim itación  de oarrera de la  rueda, en que e l 

diámetro medio del an illo  de tope de goma es igu a l a la  suma 

del diámetro del cubo y del doble del recorrido de muelle de

la  rueda.
14.-  Mejoras en la  construcción de ruedas de ve­

hículos según la s  reivindicaciones precedentes, caracterizabas 

porque ambos discos soportadores están cerraaos Juntos y forman 

un an illo  hueco cerrado por todos lo s  lados, cuyas superfiois 

interna u irig ida  hacia el cube contiene una garganta hueca pa­

ra la  recepción de un an illo  de tope de goma y cuyos lados e x - - 

temos muestran depresiones para la  recepción de lo s  an illos

deslizantes..
15 .-  Mejoras en la  contruoción de ruedas de ve­

hículos según las reivindicaciones precedentes, caracterizadas 

porque cada una da ambas mitades simétricas del cuerpo de la  

rueda consiste en un disco guiador con borde doblado hacia den­

tro y en un an illo  de chapa fija d o  en e l contorno ex te r io r  del 

disco guiador para la  sujeción del an illo  de goma, y porque los 

bordes doblados en un ángulo de menos de 90* que engranan en­

tre s í con una endentación de garra, fonnan conjúntamete un
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b. de doble eeno, qtt. se adapte a un. ooriespondient. cono del 

b. de la  raed* y se so je t . por ana taer.a o<Snio. preferente  

.te  . . .  cono hendido, en lo qae e l disoo gniador Interno eetá 

Ado oon unid, de fuer.. mediante pernos de arrastre o análogo.

, manera oonooida, oon el tambor de fren, o con .1 elemento im-

Asor .
l6e- Mejoras en la  construcción le ruedas de vehí- 

ilos según las reivindicaciones precedentes, especialmente para 

shíoulos pesados de carga o para vehículos ferroviarios, carao- 

erizadas porque los anillos <fe go-ma están vulcanizados fuera 

obre anillos de chapa que están sujetos sobre el cubo de la rutj- 

a mediante anillos expansores y dentro sobre an illos de chapa 

.onde los anillos de chapa están fijados mediante anillos expan­

d e s  en el disco soportador simétricamente dividido, y entre 

mbcs discos soportadores se forma unaoquedad en forma anular, 

m la que se desliza en dirección radial el disoo guiador A ja ­

lo sobre el cubo de la  rueda, oon interconexi-on de anillos des

Lizantes alojados en los disoos soportadores.
17.- Mejoras en la  construcción de ruedas de ve­

hículos según las reivindicaciones precedentes, caracterizadas 

porque el espacio hueco entre los discos so p o rta le s  está re­

lleno de aceite o de otro liquido viscoso, y porque áste espacio 

hueco está cerrado hepáticamente al aceite mediante anillos da 

junta en los anillos deslizantes y dado el caso oon un anillo 

de junta en la juntura de los discos soportadores.
l8 . -  Mejoras en la construcción de ruedas de vé­

cen lo s  según las reivindicaciones precedentes, caracterizadas
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,„,qu. para tapar en cuenta un valor in ic ia l d as ..!. ^  la  ana- 

p en s il correspondiente a en carga previa estática, están alo­

jad .. en los discos ^portadores, entre los discos soportad.*., 

y los di.oos guiadores anos miembros acopladores, sometido. .  

medios elásticos, dado ai caso en forma de bola, o de otro, 

cuerpos de pre.ián en forma de cazoleta, que engranan en correa

pendiente, cavidad., anulare, en lo .  disco, guiador...
19.- Mejoras en la construooián de ruedas de ve-

nícalos S.gín la .  reivindioacionaa procedentes, caracterizada, 

porque láa superficie, d. adherenoi. en lea parta, anulare, 

están egrandada. por un abombamiento circular y eat. abombamien 

to al mismo tiempo forma un refuerzo de lee pertea anulare.,, 

en tal ej.ouoián del abombayiento qu. durante el prooeeo de 

adherencia, la  masa de goma penetra tambián detrás del abomba­

miento en su espacio lib re  como junta hepática de l a .  parte.

anulare, oon respecto a lo . di.oos soportadores.
30.- "  Mejoras en la oonstruooián de ruedes da

vehículo, con miembro, intermedio, emular., e lástico.
S.gán se describe y reivindica en la  presente

memoria descriptiva y se ilustra con lo .  plano, que a la  misma 

se acompañan.
Oonst. la  presante memoria da diez y ocho hojaB 

foliadas y eacritaa a máquina por un. sol. da sua caras.

Madri d, a 2R, da Septiembre de 1951+
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