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KEMORIA DESCRIPTIVA
DE LA
FATENTE DE INTRODUCCION
que por 10 afios paras Espafia y sus Posesiones, se solicits s
nombre de Soclété: CYCLES PEUGEOT, Socledsd francesa, somici-
1iade en BEAULIEU-VALENTIGNEY (Doubs), Francia.
por : S“CULATA PARA MOTORES DE EXPLOSION DE DOS TIEMPOS"™.

El invento se refiere a una culata para motores de ex-
plosién que permite mejorar la homogeneidad de la mezcle car-
burante al fin de compresién, lograr una combustién répids y
completa del gas y disminuir la superficie de cambio del gas
con el exterior lo que disminuye las pérdidas de calor por con-
tacto y, permitiendo conservar la masa gaseosa a una temperatura
més elevada, mejorar las cuasllidades de la combustién,

Con tal propésito, la cédmara de combustidén que esté dis-
puestea enterasmente en la culats tlene tal forma que en el punto

alto muerto del émbolo, toda la mezcla combustible se encuentra
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dentro de una capsacided ;Ltfgamenzl Sztszda encima de la cara
superior del émbolo, prolongéndose la pared de dicha camars ha-
cla abajo paras adaptarse rigurossmente a la forma de la parte
superior del émbolo que penetra en la culata,

Otras caracteristicas del invento resultardén de la des-
cripcibén que sigue, con referencia al dibujo adjunto que mues-
tra a titulo de ejemplo, una menera de realizar el invento, y
en el cual @

La Fig. 1 es el corte vertical de una parte alta de ci
lindro y de uns culata de tipo clésico.

Le FPlg, 2 es el corte vertical de una parte alta de ci-
1indro y de una culata realizada conforme al invento,

La Fig. 3 es un corte horizontsasl segin la linea 3-3 de
la Fig. 2,

En la Fig, 1, se representa una culata de motor de ex-
plosién de dos tiempos con refrigeracidn por aire de un tipo
clésico : 1 indica le perte alta de la camisa del cilindro 2
provisto de aletas 3 ¥ en el gue desliza el émbolo 4 coronado
con un deflector 5, L& cémara de combustidn 6 estd situada en
la culata 7, lleva una parte roscads interiormente 8 de eje obli-
cuo para fijer la bujis de encendido y tiene la forma represen-
tada en el dibujoe.

Esta disposicidn presenta los sigulentes inconvenientes:
en virtud del gran espacio que queda libre entre el deflector 5
Y las paredes de la cémara de combustidn 6 durente todo el movi-
miento de ascenso del émbolo 4, los gases 'que son. impelides
por dicho émbolo pueden pasar libremente del cilindro a la cé-
mara 6 sin ser sometidos a una mezcla fntima. Por otra parte,
la forma misma de la cémara 6 origina las consecuencias siguien-
tes : el punto de encendido ha de ir colocado en M pars que se
encuentre sensiblemente en el punto de interseccién de las cor-
rientes de gases impelidos a una y otra parte del defleector 5,

lo que oblige & colocar la bujia oblicuamente con relacidn al
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¢ilindro; el trayecto recorrido por la llama’en el momento de
la explosién para ir del punto M al punto N més distante es re-
lativamente largo, de lo cuasl una duracién apreciable del tiem-
po de combustion; la superficie de contacto con el exterlor

(p, g, 2, 8, t, u, v} es importante de lo cual una pérdida bas-
tante grende de calor por cambio y una disminucién de la tempe-
ratura de la masa gaseosa. El punto de encendido M se encuentra
por otra parte sumamente cerca del punto mas alto R del deflec-
tor que se encuentra asl muy expuesto a la vez a los gases ca-
lientes y a 1la llema, lo que tiene por consecuencia elevar ra-
pldemente la temperature .de dicho punto y provocar fenémenoé
de auto-encendido que no se pueden evltar sino es disminuyendo
la compresién.

Por fin, la cdmara tiene una forma irregular, pues una
parte dmportante de ellia se halla comprendida entre la parte
¢ilfndrica t u del deflector 5 y la pared de dicha csdmara, lo
que perjudica a la propagacién de la combustiédn.

La cémara de combustion de la culate conforme sl inven-
to gque se representa en las figs, 2 y 3, se compone esencial-

mente de dos partes : una primera parte g, b, ¢, d, e, £, situa-

da enteramente sobre la cara superior del deflector 5 en la posi-

cidén 21lta del émbolo y constitulda a su vez por un elemento de
esfera de centro 0 ; a2, b, ¢, d se unen con un elemento de c¢i-
lindro; 2, 4 ¢ £ limitado en su parte inferior con un elemento
por dos superficies planas g £ vy £ e correspondiente a las dos
superficies planas del deflector 5; y una segunda parte consti-
tuida por una superficie cilindrica : g [ e & que se adapta rigu-
rosemente, con més o menos juego cde funclonamiento, a la forma
del deflector 5.

Los resultados procursdos por esta disposicidén son los
slguientes :

En el punto muertoc alto la totallidad de la carga de la

mezcla combustible se encuentra reunida en una cémara de combus-
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tién independiente del ¢ 1;@&53, adapténdose la ot;as ;uperficies
interiores de la culata a la forma del émbolo-. De elle resulta
que en el momento del ascenso del émbolb la parte de los gases
situada en la porcién a la derecha'del c¢iiindro, refiriéndose

a las figs., 2 y 3, se escapa del cilindro a la cémara de combus-
tién segin la flecha F por un cansl de grende seccidn, por con-
siguiente a poca velocidad.

Por el contrario, la parte de los gases sltuada en la
porcidn a la izqguierda del cilindro es expulsada segun la flecha
Fi a2 1o largo de la pared g g por el canal estrecho dejado libre
entre el deflector y la pared g g, por consiguiente a una velo-
cidad muy importante, Lsta diferencia de velocidades tanto en
magnitud como en direceidn origina, en la masa gaseosa un movi-
miento turbulento segin la flecha f que asegura una mezcla In-
tima, la vuelve més homogénea y mejora la regularidad y rapidez
de la combustidén, impide toda estancacién de gamses quemados en
el casquillo de la bujfia y enfrfa los electrodos de la bujia
a8l como la parte superiér del deflector, |

Se ndta ademés que el movimiento turbulento de los gases
permite colocar el punto de encendido en ¥ en el eje del eillin.
dro, lo que facilita la construccién de l1las culata : en efecto,
aunque dicho punto M no es el que geométricamente se encuentra
a igual distencla de los diferentes puntos de la cémara situados
a ung y otra parte del plano medlsno de la cémara y el cual se
hallae situado substancialmente en la medlanera de la lines g g,
es sin embargo el que 8s encuentra a igu#ldad de tiempos de re-
corrido de la llama en vista de que el movimiento turbulento
aumenta la velocided de propagacidén de dicha llama segin el sen-
tido de rotaclén £ 7 la disminuye en sentido contrario. En tales
condiciones, también, la cumbre del deflector solc es atacada
al fin de la combustién, por consiguiente esta expuesto a tem-
peraturas menos elevadas,

En cuanto a la forma casi enteramente esférica de la cé-

mera, ésta ofrece las sigulentes ventajas :
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La combustidén, sl exceptuemos sus primérds instantes
Y el término extremo, se verificsa en su totslidad mientras los
gases son concentrados en un volumen compacto aproximéndose mucho
de la esfera, 1o que procure una combustién sumemente rdpida y
nos aproxima de la combustién tedrica de volumen constante del
ciclo perfecto de los motores de explosién, Esta rapidez de
combustién resulta porque el trayecto que ha de recorrer la lla-
ma que parte del punto de encendido M para llegar a un punto
cuaslgulera de la carga de combustible es muy corto si se le com-
para con el de una culata de tipo clésico.

Por otra parte, debido a gue la cémara de combustidn
obtenlida que se aproxima de la esfera perfecta (volumen gue goza
del minimo de superficie por un volumen dsdo) es la que presen-
ta el minimo de superficies de cembio con el exterior, la pér-
dida de calor por contacto con las paredes gqueda reducida al
minimo, lo que es muy favorable para el rendimiento y tiende a
acercerse del clclo perfecto y como consecuencia directa, fa-
cilita la refrigeracién del motor. De ello resulta también que
la temperatura de la masa gaseosa es mis elevada que en un mo-
tor corriente de lo cual una nueva e importante sceleracidn de
la rapidez de combustién.

Desde luego, el invento no se 1imita a los detalles de
ejecuclidn descritos enterlormente, que tan solo se indican a
titulo de ejemplo, Siendo asi que las posiciones y dimensiones
de los érganos pueden ser modificadas, asf como la forma del
émbolo y su deflector y com mayor motivo la de los dispositivos
extremos tales como la forma de refrigeracidn,

-REIVINDICACIONES-

Se reivindice no como propios ni nuevos, sino como no practica-
dos en Espafia para que sean objeto de patente de introducciédn
por diez afios, los puntos siguientes :

1°. Una culata para motor de explosidén de dos tiempos

en la que va montada enteramepte la cédmara de combustion, de .
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cada cilindro, siendo tal la forma de dicha cimara que el punto
muerto alto del émbolo, toda la mezcla ecombustible se hallae en
una capecidad situade enteramente encime de la eara superior
del émbolo, prolongéndose hacia absjo la pared de dicha cémare
para tomar rigurosamente la forma de la parte superior del ém-
bolo que penetrs en la culata.

2°. Una culata segin se reivindicsa en el punto 1°, ca-
racterizsda porque la cédmsra de combustién propilamente dichs
se compone esenclalmente de una capacidad esférica prolonga&a
en una parte cilindrica limitads .- hacla la ﬁarte baje por
una superficie substanclalmente plana correspondiente a la cars
superior del émbolo.

3°. Una culata segin se reivindica en el punto 1°, ca-

racterlizada porque el puntb de encendido esta situado en el eje

del cilindro.

4°- "CULATA PARA MOTORES DE EXPLOSION DE DOS TIEMPOS",

todo tal y conforme se describe en la presente Memoria Descrip-
tiva y se representa en el dibujo asdjunto.
Le presente memoris descriptive consta de seis paginas

numeradas y mecanograefiadas en une sola cara,

Barcelona, a 17 de septiembre de 1951.
CYCLES PEUGEOT
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