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MmCRIji DESCRIPTIVA 

para s o l ic i t a r

P A T E N T E  DE  I R  V E N C I O N

en

. E S P A Ñ A

por V EINTE años

a nombro ne GIUSRíTE BÑNE11I, de nacionalidad ita l ia n a , 

xa s i dente en Via pasaeri nb 8^, pesare, I t a l i a ,  por:

"IR;n DI^OSICIGJ FRIA NOTAR NA CjiRGA DE IlEECln 

'CAPlOdlVA EN IOS MOTORES DE EXPLOSION DE DOS 

TiniPOS CON ASPIRACION Eli EL CARTER*.

-  e -  o -  o -  o -  c -  o -  o -  o -  c—  o -  o -  o -  c -  o -

para awmantar la  carga de mezcla exp los iva  

en lo s  moteras da exp losión  i a des tiempos con asp irac ión  

en e l cá rte r , se he. Trepáoste estab lecer la  comunicación 

del conducto da alim entación con e l in te r io r  del cárter
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a través del velante d<si motor con aya da de une a de va­

l le s  condactda que recorran nicho volante a partir del 

cubo (a l l í  donde exista una cámara comunicacien con el

conducto proveniente dal oarburador) para desembocar cer- 

S ca de su periferia.

De este modo la  acción centrifuga debería 

favorecer la  introducción de la  mézala en el cárter.

Se ha comprobado sin embargo que la acción 

centrifuga solamente se ejerce de modo eficaz sobre la  

10 mezcla proveniente del carburador cuando la  velocidad del 

motor alcanza un valor relativamente a lte , mientras que 

cuando la  puesta en marcha y en lea velocidades reducidas 

la  alimentación de mezcla es limitada, probablemente a 

causa del hache que el movimiento de la mezcla está re- 

15 tardado por la  mayor resistencia de roce que la  mezcla

misma encuentra para ef&ctuar el más largo recorrido que 

comprenda los conductos provistos en el volante*

Ssts inconveniente sa elimina con la  in­

vención proveyendo una comunicación directa entre el in- 

20 tsrior d.sl cárter y la  cámara da donde salen los conduc­

tos del volante.

De este modo ),a mezcla que proviene del 

carburador puede siempre alcanzar al interior del cárter 

siguiendo el recorrido más corto, lo cual asegura, también 

25 en las  velocidades pequeH.es, le llagada de la. mazóla el 

interior del cárter como consecuencia da le aspiración 

que a l l í  es ejercida por el desplazamiento del émbolo;
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por otra parte, en las grandes valocidades, la  fm rza  

centrífuga adquiere un valor tan grande que ejerce ana 

acción preponderante sobre la  mezcla que ocupa la  cáma­

ra central del volante en cantidad mayor, dicha acción 

6 siendo capaz da provocar un retroceso de la  mezcla a lo  

largo de los conductos que desembocan en la  paritaria del 

volante, mientras que la  comunicación directa con el in­

terior del cárter no ejerce ninguna influencia retarda­

dora.

10 la  invención se realiza proveyendo un agu­

jero en la  pared que cierra frcntalmente la  cámara prevista 

en el interior d.ti cuba del volante y de donde salen los  

conductos que desembocan en la  periferia del velante.

la  invención connr^nde la  formación de d i- 

15 cha pared de la  cámara recurriendo a une corone separable, 

de modo a hacer fá c il la  sustitución de este corona para 

adaptar le lumbrera del agujere a las  diferentes exigen­

cia s de funcionamiento de los motores*

la  invención comprende también la  disposi- 

20 ción particular de los conductos que, a partir de la  cá­

mara central d volante desembocan en su periferia .

SI dibuje anexe muestra a titu le de ejem­

plo una forma de ejecución de la  invención y la  figura 1, 

es un corte axil d#l motor, establecido en si plano que 

25 contiene el eje de rotación del árbol y sí eje at.i crj-in-

oro; la  rigura 2, muestra aparte el disco del volante adya­

cente al árbol motor; la  figura 3, muestra dicho disco en
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corte aegón en pleno medio perpeBdicalsa? a su eje de rota­

ción; la  figura 4, muestra, en escala aumentada y en corte, 

le  porción interna del disco dei volante, y la  figura b, 

muestra aparte la  corona destinada a ocupar la  extremidad 

6 del conducto provisto en ai órbel y en ai cubo del disco 

del volante.

Como ee ve en la  figura 1, el meter compren­

de un cilindro 1, en di cual se desplaza el embole, 2, uni­

do por una biela 3 a mi botón manivela de un doble disco 

10 velante, 4, alojado en 31 cárter, 6 y solidario de un árbol 

motor, 6, montado a rotación en soportes, 7, soportados 

por los apéndices laterales del cárter.

!§R interior dal cárter, 6, eemunica a través 

de les  conductos, 9, con las  lumbreras de admisión, 8, pro­

ís  vistas en al cilindro, 1. Por otra parte, el interior del 

cárter, b, está en comunicación con la  tubuladura qua pro­

viene del carburador (no representado) por medio de conduc­

tos, A4, puestos en dirección mós o menos radial en uno de 

los discos del volante, 4, y por medio del conducto, 12,

20 puesto axilmente $$n gi árbol motor, 6. la  pared del conduc­

to, 12, está atravesada por un agujero, 11, que durante la  

rotación del árbol coincide por intervalos con el agujero, 

10, existente en el apéndice d^l cárter y al cual está uni­

da la  tubmLura que proviene del carcurador.

26 Cerca del cubo del disco del volante, 4,

el conducto, 12, se ensancha formando una cámara, 13, de 

donde parten los conductos, 14, que recorren radialmente
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dicho disco.

Oomo se ve en la  figura 3, esos conductos. 

14, están ^ís-uestes dita ocien tangencial a le perife­

ria  de la  cánara, 13, lo cual fa c ilita  el desplazamiento 

de la  mezcla desde el interior de la  carnaza, 13, .'hasta 

los conductos, 14.

Be cámara, 13, está limitada frontalmente,

del lado de la  caía interna del díaos del volante, peí 

una pared taladiada con una absrtura que palmito la  comu­

nicación diiscta entre la  cámara 13 y el interior del 

cárter.

El área de ta l abactora sa halla en una 

relación determinada con las características dal motor 

y an general esa área d^be ser inferior a la sección de 

la  cámara 13.

En el ejemplo representado en la  figura  

4, la  pared frontal d# la cámara 13 está constituida por 

una corona 19, con un agujero central 20. la  corona 19 

puede estar f i ja  del modo amovible <?n la  abertura de la  

cámara 13, lo que permite reemplazar fácilmente la  coro­

na y por consiguiente adoptar pare cada motor la  sección 

mejor apropiada a l agujero 20.

3n todo caso, la  disposición n îaOA-im per­

mite realizar una alimentación suficiente y uniforme en 

todas las  condiciones de funcionamiento del motor, refor­

zando notablemente esta alimentación en las  grandes ve­
locidades.

6 -
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Mn afecto, durante la  puesta. e?n mancha y 

en las  pequeñas velocidades, la mes d a  pasa Asede el con­

ducto del earburaier hasta ^i interior del cárter, sobre 

todo a través del agujare 2o, por efecto de la  aspiración 

5 ejercida por el émbolo 2, durante su Aesplazami.ante hacia 

el fondo dal cilindre.

Guando la  valecícaá del motor alcanza un 

valor suficientemente alto l a  acción de la  fuerza centrí­

fuga a la  cual está sometida la  mezcla contenida en la  ca­

lo mar a 13, en cantidad aumentada, provoca su retroceso en

loe conductos 14, y a partir de este momento la  aspiración 

oreada an el cárter por él émbolo 2 , se intensifica sensi­

blemente por la  tendencia que tiene la  mezcla que ha pene­

trado en los conductos 14, de d irig irse  a la  periferia del 

15 disco del volante y de ser rechazada al interior del cár­

ter. Sn esas condiciones, la  mezcla que puede llegar a la s  

lumbreras, 8, a través de los conductos 9, es en cantidad 

sensiblemente mayor que si sólo existiera la  aspiración 

creada por el émbolo 2, la  adaptación a las condiciones 

20 de funcionamiento de cada motor puede lograrse fácilmente 

proporcionando la  sección lib ra  dal agujero 20, lo  que 

puede lograrse empleando una corona 19, adecuada, que se 

inmoviliza por cualquier medio apropiado, en la  boca de 

la  cámara 13.

25 Si se tienen a mano coronas 19 provistas de

agujeros de secciones diferentes, será posible elegir la  

corona apropiada a cada motor y eventualmente sustituirla
-  6 -
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por otra si las condiciones da fu.-ciona^üiento del motor 

¿ablegan ser modificadas.

Esta sclicitud, que corresponde a la  pre­

sentada en Ita lia , si 3% de septiembre de 1960, 86.acoge 

a les  beneficios del artículo 61 del vigente Estatuto so­

bre Propiedad Industrial*

- O  -  N O T A  -  0 -

Ies puntea de invención propia y nueva que 

se presentan para q ua sean objeto de esta patente de in­

vención en España, por VEINTE eíi.os, son los siguientes: 

la .  -  Disposición para aumentar por la  

acción de la fuerza centrífuga, la  carga de mezcla explo­

siva en los motores ds explosión a dos tiempos con aspi­

ración en el cárter, caracterizada porque e l cando oto de 

alimentación de la  mezcla comunica con el interior del 

cárter del motor, tanto a través de los conductos trovis­

tas en al volante y -que desembocan en la. periferia dal 

Telante, come a travás de una o verías aberturas de la  

pared de una cámara central dsl volante.

-  7 -
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2^. -  Disposición de conformidad con la  

reivindicación i&, caracterizada perqué el cube del vo­

lante comprende una cania xa da denle salen los conductos 

que desembocan en la  periferia del velante y que está ce­

rrada frontalmente por una pared perforada*

3e. -  Disposición da conformidad con la  

reivindicación 2^, caracterizada porque la  pared frontal 

de la  cámara está constituida por una corona fijada  de 

modo amovible en la  boca de dicha camaya*

46. -  Disposición da conformidad con la  

reivindicación 1&, caracterizada porque los conductos 

.provistos a-n al volante están dispuestos según tangentes 

p la  periferia da la  cóma xa central.

5c. -  Disposición de conformidad con la  

reivindicación 1$, caracterizada porque los conductos 

que salen de la  cámara central del velante desembocen 

en la superficie p#riíórica del mismo volante*.

6S. -  Una disposición para aumentar la  

carga de mezcla explosiva en los Rotores de explosión 

da dos tissi-pg-a con aspiración en ei cárter*

Tal y como se ha descrito en la  Memoria 

que antecede, representado en el dibujo que se acompaña y 

con les fines que se han especificado*

Esta Memoria consta de ocho hojas escritas 

por una sola cara*

DG/. -  8 -
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