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MEMORIA DESCRIPTIVA do lapatente
de invencién cuyo registro se sol:lt;ita a favor de ﬂ'i JOSE
BASTOS GONZALEZ, de Nacignalidad Espafiola, domiciliado en Vi-
go, celle del Roupelro 3, por una “CULATA UNIVERSAL DE CUATRO
TIEMPOS, smrnﬁ: EFECTO Y VALVULAS DE CABEZA VERTICAL, PARA
TRANSFORMAR MOTORES DE GASOLINA EN GAS=OIL®

-~

E1 Objeto de la presente patente lo constituye una cu-
late de hierro fundido, duro especial, esmeradamente mecanl-
zada, que presenta las caracteristicas que se mencionarfn y
le integran loa elementoa que 1gﬁa1mente a continuacién ase
indlcani

En la parte frontal, presenta unos orificios V) figdil
que comunican con la clmara del pistén c) ridi 8 y, con la
cmara de la culata o de combustién X) figd, ¥, Esta cbmars
de combustién, que es esférica y excéntrica en relacién con
el orificio, es fija en la culata y-del mismo material que
sta, yendo debidamente mécenizada con un terminado esmerado
y, presentando un encaje en la parte extérior, para colocar
la tepd. |

En la parte superilor y, adentrados en la miama pleze,
presenta unos recogedores K) rid; 2, para el aceite sobran-

te del engrase a presién de los balancines, a fin de devol—
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| ‘verlo luegb, por los orificlos de las varillas, al certed; ¥,

otros orificios 0) fig, 2, en donde va colocedo el porta=ine-
yectorj y, otros M) fid, 2, en donde ve colocada la tobera T)
fid, 3, la cual comunica con el agujero fi orifiecio que viene
del pistén a la chmare;, Este platén ) f£idi 3, que debe ser
plano, llege a lé superficie del bloquei La tobera de inyec~
cién debe ser de dos orificios, la que, con el fin de atomizar
el combustible para lograr una perfecta combustibn, va coloce-
da en plena corriente de aire, § inyecta al pist&n y 8 la ch=’
mara al mismo tiempd;

El inyector que va alojado en la superficie de la cula~-
ta, es fljado con dos espfrragos, con objeto de que; la expre-
sada tobera, que esimismo va fija con dos pltones, ﬁq pueda gi-
rar, para que la pulverizecién quede siempre £13e;

En le parte posterior del aparato, donde va colocado el
mismo tubo de admisién y evacuecién que lleva el motor do gaso~
lina, se acopla, sustituyendo al carburador de gesolina, un car~
burador conatitufdo por un tubo con una mariposa para extrangu-
lacién del eire, en el interior del que ¥, en uno de sus lados
va otro tubo mas pequefio, que es pasante a 1la parte inferior de
la mariposa y, horizontalmente adaptadé a 8ste pequefio tubo,
existe otro de las mismas dimensiones que, comunicando con la
bomba de inyeccidn produce un vaefo, con el cual se consigue
automfticemente la regulacién de todo el funcionamiento del mo-
toxt;

En e8a misme parte del aparato, van colocados los oriti—‘
clos de evacuacifn P-Pl-P2~P3, fidi 4 Yy los orificios de ad-
wisién ¢-Q1-@2, rig.4; '

| La flgura 5 representa una vista total de 1la parte del
asiento del sparato, con todos sua orificios, asientos do vAl-

vula de evacuacibén y de admisiéd
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Cada cfmara de combustién va provista de su correspon-
diente tapa, que interiormente es semifesférica al objeto de
completar la forma esférice de la cﬁmara, al verificarae el
clerre, pere lo que, lleve une junta metflica y cuatro espérra-
gos fijos en la.culé.ta, que la sujetart:

La culata objeto de ésta patente, se asienta sobre unas
juntes de aro de bronce incrustedas e presién y rectificedas
en el blogue, que queden e un milimetro sobreseliente de éste,
formendo la clmaras que gqueda en el pistén; y, el espacio rege~
tante hasta une relacibn de compresién de 11'6 a 1, lo forma
la cémera de combustifn de la culatel [Estas juntas hécense

necesarias, porque los motores de gasolina no tienen los su~

~ficlentes espfrragos para hacer el clerre con unsa junta meté-

lica forrada de amiantd;

El sistema de inyeccibén es Bosch, verifichfidose por me=
diacién de una bomba automética, la cual lleva un acelerador
por medioc de una mariposa de aiie, cual dejamos indicadd’

La culeta lleva tantes ofmaras y orificlos para el inyec~
tor, como plstones lleve el motor a que haya de ser aplicadd;

Y, por fltimo, el tubo de admisién, va provisto de una
peguefia résistencia para caleutar el aire de entrada en tiempo
trio, : ,

VENTAJAS.- Entre otras, presente las sigulentes:

1* Verificarse el arranque en frio

2% Gran economfas en el consumot

NOTA REIVIENDICA TORIA

Los puntos,propios y nuevds, de la presente patente de
invenci&n que se reivindican, sons

1* Culate universal de cuatro
tien ; 0o8,8imple efecto y,vblvulas

de cebeza verticel, par é t r.a nesfor-
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80+‘ . que se ceracteriza porquekes de hierro fundido, duro éspeclal,
esmeradamente mecenizede y, Porgue en su parte frontal Presen=-
' te unos orificlos que comunicen con la cémara del pistén ¥y con
la cémare de le culata 8 de combugtiért;
2* Culate universg al de cuatro
35; tien ; o8, 8 1 mBple efecto y, vélvulas
de cabeza verticeal, papras transfopr-
mar motores de gasolinp a8 en gas=o1ll,
que iguelmente se caracterize porque le cémera de combustién,
que es esfbrica y excébntrica en relacién con el oriricio, es
80~  flj]a en le culata, va debidemente mecanizeda con un terminedo
esmerado y, presenta un encaje en la parte eiterior pera colo-
car ia tape;
3* Cula t @ unilversal de cuat ro
ti1em ; ©8 ,81ilmple efecto Yo vélvulas
95? de cabezeae vertiasca l,prerae tran 8f o=
mer motores de gasolina en gas-oil,
que esimiemo se caracterize Porque en la parte superior ¥ aden=~
trados en la misme pieza, Presenta unos recogedores pera el a~-
celte sobrante del engrase a presifn ge los balancines, & fin
100~ de devolverlo luego, por los orificios de les verlllas del car=
ter,
49 Culete univergagil g, e cuatro
tlem p o8 8imple efecto Ysvélvulegs
de cabezag vertical,para transfor-
106~ har motores de gasol ina enge 8=0 11,
que tamblen se ceracterizs porque en la indiceds parte supe~
rior, presenta unos orificios en donde va colocado el borte-~in-

yector, y, otros, en donde va colocada le tobera, la cual comu=~

nica con el agujero i orificio que Viene del plstén a la chmp-
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6 Culata univer 8al de cuetro

tiem ; ©8,8imple efecto y,v€&lvul es
de cabeza v é rtical, Parea trae n's foprae-
mar motores de gasolina e n gas=o 11,
que ademfe se caracteriza porque el pistén que debe ser Plano,
llega a la superficie del bloque:

6* Culate univerp 8al de cusestro
tienm 5 08,81mple e r‘e cto y,vllvulas
de cabeza vertica l,para trans for-
mer motores de gesolina en gas-o i1,
que &se caracterize porque la toberas de inyeccién en elle em=

Pleada debe ser de dos orificios Y, estar colocada en plena co-

rriente de eire, inyectendo al pistén Y a la cémara al mismo

tiempds

7°-Culate univers el de cuatro
tienm ; ©8,8imple efecto yy,v€ivulas.
de cabeza vertiec all, Pare transfonr-
mar motores de gaso1l1 e en gassoill,
gue lguelmente se caracterizafporque el 1nyectof que ve aloja-
do en la superficie de la culate, es filjledo con‘dos esp&rragoa,
con objeto de que.le expresada tobere, que asimigmo va fljle

con dos pltones, no puede girer y, la pulverizacibn quede siem=

‘pre fijeé

8 Culata univerp S5al de cuatro
tienm ; ©8,81i1mple efecto ysvElvulase
decabeza vertica l,pera +¢r»r é nsesrfor-
mar motores de gasoling en gas<oll,
que se ceracterize porque en lg parte posterior, donde va colo-
cado el mismo tubo de edmisibn y evecuacién que lleve el motor
de gasolina, se acopla, sustituyendo gl carburador de gasolina

un carburador constitufde por un tubo con una ﬁgriposa pera ex<
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tranguleeibn del alre, en el interior del que y, en uno de susg

lados va otro tubo maa pequefio, gue eg pPasante & la parte infe-
rior de le mariposa y, horizontelmente adaptado & bste pequefio

tubo, existe otro de las mlsmes dimensiones que, conmunicendo

con la bomba de inyeccién produce un vacfo, con el cual se con=
.8lgue auntombticemente la regulacién ge tédo el runcionémiento
“del motor;

9 Culate unicvy erseal de cuatro
tien ; ©8,8imple efecto Ysvhlvulgs
de cabeza verti cal,para tpra D8 Yf o0 p-
mer motores de gasgol 1na en gas=o1 1,
que 86 caracteriza borque lgualmente en sy parte posterior ven
colocados los orificios de evacuacifn ¥ de edmisiéd,

*Culate univy €rsal de cuatro
tien pno 8, 8imple e fecto y,v€ivui as
de cabezaverticeas L, prare trean 8fopr-
Mar motores de gasgol l1ne en ga B~0 1 1,
que se carecterize Porque cada cémare de combustién ve provige
ta de au correspondiente tapa, que interiormente es semieeeféé
rice al objeto de completer 1g forma esférice de 1e clmara a1
verificaraé el cierre y, borgue fpara que €ste tenga: lugar, lle-
ve una junte metflice y éuatro espfrragos f1jos en la misme cu=
latd,

11* ¢ u 1.a ta univerg 2l de cuagtyp o
tiempos,simple ef, cto y,vélvui as
de cabeza venr tilca l, para f ransfonprs
mar motor ©8 de gaeolinp a8 en gag 8=p 1 i,
que se éaracteriza edemés, porque ge aslenta sobre unas Jun<
tas de aro de bronce 1n¢rustadas & presién y rectificadas en

el bloque, las que queden a un nilfmetro sobreseliente de ‘B§
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te, formendo la cmare que quede en el pistén; ¥, el espacio
restente heste una relacibn de compresién de 15'6 a 1, lo fore
me la cfmara de combustifn de la culaté,

128 guleta universal de cuatro

"

tiempoe,saimple ofe cto y,vhlvules

.de cabeza verticel,par ﬁ transfor

mar motores de gesolinea en gas-oil,
que 8e caracteriza porque el sisteme de inyeccién es Bosch Y
se verifica por mediacifn de una bomba aﬁtomﬁtica, la cual lle-
ve un acelerador que acclona la mariposa de aire, que dejamos
mencionade en la octeve reivindicaciér

12* Culata univers al de cuatro
tie m‘p.o 8,8inple efecto y,vflvulas
de cabeza vertica l, pare traenstfo -

maer motores de gasoling en gas-01il,

que se caracterize esimismo porque lleve tantas cmaras y ori-

ficloe pars el inyector, como pistones lleve el motor a que ha=- .

ye de ser aplicadal

14* Culeta universeal de custsns ]
tienm p.o 8, 8lmple efoecto y,vblvulace
de cabeza vertical, pare trenstfo r=
maer motores de ges&goling en gas-o1il,
que se caracterize edemfs porque el sludido tubo de admisién,
va provisto de una pequefla resistencia pera calentar el aire
de entrada en tiempo fric,

16 Culata universal de cu atro
tiem p.o 8,8imple efecto y,v€&lvulas
de cabeza verticase l, parsa t ﬁ ansgf o~
mer motores de gaeolina en ges-oll,

Todo, cuel quedea expresadc en la presente Memories, que
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