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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

que s e acompaña a 

l a  s o l ic i tu d  de

una PATENTE DE INVENCION por VEINTE AROS en ESPAÑA

a favor de

Don EDI AS ARZE BASTIDAS, re sid en te  en CHILE, EL ARRAYAN 

DE LAS CONDES,
p o r

" DISPOSITIVO DE SEGURIDAD PARA FRENOS HIDRAULICOS " .
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, La p resen te  invención se r e f ie r e  a una v á lv u la  de se g u r i­

dad p ara  frenos h id rá u lic o s , de a p lic a c ió n  preferen te  en lo s  

fren os de ese t ip o ,  de que e stán  dotados lo s veh ícu lo s auto­

motores y que comprenden una cámara de bomba y por lo  nonos 

un c ilin d ro  de rueda comunicado con l a  misma.

Como es sa b id o , uno de lo s  c lá s ic o s  inconvenientes de lo s  

fren os h id rá u lic o s , considerándolos en su ap lic a c ió n  a lo s  

veh ícu los autom otores, e s t r ib a  en e l  hecho da que l a  simple 

perd ida de líq u id o  en l a  tu b e r ía , manguera o ta z a s  de goma 

correspondientes a  una rueda, b a sta  p a ra  an u lar e l  frenado, 

no só lo  en dicha rueda, sin o  en todas l a s  r e s ta n te s ,  ya que 

l a  pérd ida de líq u id o  se traduce en una inm ediata y co n ti­

nua dismihución de p re sió n  en l a  cámara de bomba y , en con­

secu en cia , en l a s  r e s ta n te s  tu b e r ía s , ya que todas é s ta s  

desembocan en dicha cámara.

Los p e lig ro s  que entraña t a l  c a r a c t e r í s t i c a  de lo s  f r e ­

nos son demasiado ev iden tes para  n e c e s ita r  una ex p licac ió n  

de pormenores, y por o tra  p arte  l a s  te n ta t iv a s  que ya se  

han hecho para subsanar e l  inconveniente no han s id o  del 

todo s a t i s f a c t o r i a s .

Por lo  ta n to , l a  f in a lid a d  p r in c ip a l  de l a  presente s o ­

l ic i t u d  es proveer una v á lv u la  de seguridad  capaz de e v ita r  

que f a l l e  todo e l sistem a de freno h id ráu lic o  a l  f a l l a r  una 

p a rte  d e l mismo por pérd ida del líq u id o  h id rá u lic o .

Otra f in a lid a d  es proveer una v á lv u la  de seguridad  para 

frenos h id ráu lico s  que se a  da construcción  e in s ta la c ió n  saa- 

c i l l a s ,  de ba jo  c o sto , da f á c i l  manutención y de funciona­

miento segu ro .

De acuerdo con e l  invento l a  v á lv u la  de seguridad com­

prende esencialm ente un c ilin d ro  de v á lv u la  hueco que tien e  

en un extremo una entrada para  líq u id o  h id rá u lic o , capaz de
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re lac io n arse  con la  s a l id a  de l a  bomba, y en e l  otro  extremo 

una s a l id a  p ara  dicho líq u id o  capaz de conectarse con un r e s ­

p ectivo  c ilin d ro  da ru eda, estando montado en e l  hueco del 

c ilin d ro  de v á lv u la  un cuerpo de émbolo, que es capaz de d es­

p la z a rse  axialm ente en e l  c il in d ro  en una y o tra  d irecc ión  y 

que en su  extremo más cerca de l a  s a l id a  tien e  una su p e r f ic ie  

¡capaz de cooperar con una su p e r f ic ie  in t e r io r  del c ilin d ro  

de v á lv u la  que circunda dicha s a l id a  p ara  e s ta b le c e r  un c ie ­

rre  a prueba de líq u id o  alrededor de dicha s a l id a  proveyéndo­

se en e l  otro extremo del c ilin d ro  de v á lv u la  un asien to  p ara  

e l  cuerpo de émbolo, y proveyéndose también uno o más p a sa je s  

de comunicación entre uno y otro lado d e l émbolo lo s  cu ales 

p a sa je s  quedan d efin id os en p arte  por e l  émbolo y en parte  

por l a  pared in t e r io r  d e l c ilin d ro  de v á lv u la .

E sta s  c a r a c t e r í s t ic a s  y o tro s ra sg o s  más d e l presen te  in ­

vento se  desprenderán más claramente de l a  s ig u ie n te  d e scr ip ­

ción de lo s  pormenores de c ie r t a s  formas p re fe r id a s  de r e a l i ­

zación  represen tadas an lo s d ibu jos acompañados en lo s  cuales

La f i g .  1 e s  un esquema ilu stra n d o  l a  forma de in s t a la r  

l a  v á lv u la  de seguridad  en un sistem a de freno h id rá u lic o .

La f i g .  2 es un corte lo n g itu d in a l de una unidad v a lv u la r  

de seguridad  según i a  p resen te  invención, tomado sobre l a  

l ín e a  11-11  de l a  f i g .  1 .

Haciendo re fe re n c ia  en prim ar término a l a  f i g .  1 , se  ve 

que una bomba m aestra 1 da un sistem a de fren os h id ráu lico s  

in sta la d o  en un veh ícu lo  automotor, e s t á  acoplada a un d isp o­

s i t iv o  de v á lv u la  de seguridad 2 , que a su  vez se  conecta o 

relacion a.operativam en te mediante cañ ería  3 , 4 a  lo s  c ilin d ro s  

de freno 5 y 6 de l a s  ruedas d e lan teras y t r a s e r a s  7 y 8 r e s ­

pectivam ente. La bomba m aestra 1 puede e s t a r  d isp u e sta  para 

s e r  accionada de l a  manera corrien te  mediante un pedal (no
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representado) y normalmente, l a  fu erza h id rá u lic a  se transm i­

t i r á  a lo  la rg o  de lo s  caños 3 y 4 a su s re sp ectiv o s c i l i n ­

dros de fren o .
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De om itirse  del esquema ilu s tr a d o  en l a  f i g .  1 e l  d isp o­

s i t iv o  de v á lv u la  de seguridad 8 , una ruptura en cu alqu ier 

punto de l a  cañ ería  3 ó l a  cañ ería  4 r e s u l t a r ía  en l a  p é rd i­

da por completo de toda l a  fu erza  h id rá u lic a  de su erte  que 

ninguno de lo s  frenos pod ría  fu n cion ar.

E l d isp o s it iv o  de . seguridad 2 tien e  por m isión c e rra r  e l

paso a  l a  cañ ería  dañada de manera que l o s  frenos relacion ados

con e l re s to  de l a  cañ ería  continuarán en condiciones para
*

fun cion ar.

La f i g .  2 rep rese n ta  en e sc a la  mayor y en corte lo n g itu ­

d in a l, a l  d isp o s it iv o  de v á lv u la  de seguridad co n stitu id o  

por dos conjuntos de v á lv u la  que han sid o  represente dos como 

de construcción  algo  d ife ren te  para i l u s t r a r  c ie r ta s  m odifi­

caciones de d e ta lle  y e v it a r  una m u ltip licac ió n  in ú t i l  de 

f ig u r a s .  En l a  p r á c t ic a ,  por motivos de conveniencia en l a  

fa b ricac ió n  lo s  dos conjuntos serán  del mismo modelo o t ip o .

Tal como ha sid o  representado e l  d isp o s it iv o  de v á lv u la  

de seguridad 2 comprende una base 9 reb a jad a  p ara 'p ro v eer dos

85

bocas 10  y 11 interiorm ente roscadas capaces de r e c ib ir  a to r ­

n illa d o s  lo s  c ilin d ro s  de v á lv u la  12 , 13 . Debajo da l a s  bo­

cas 10 y 11 se  proveen re sp e c tiv a s  recámaras 14 , 15 de d iá ­

metros in fe r io r e s  a lo s  de l a s  bocas de manera que entre é s ­

ta s  y la s  recámaras se  forman esca lon es an u lares 16, 17 que 

de p re fe ren c ia  son tronconónicas cuyos extremos menores d e f i-

90 nen l a s  en tradas de l a s  recám aras.

E sta s  ú ltim as e stán  comunicadas entre s í  y con una e n tra ­

da común 18 p a ra  flu id o  bajo  p re s ió n , mediante un p a sa je  19 

in ta m o  de l a  base 9 . Según más convenga p ara  l a  fa b r ic a -
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ción, l a  entrada común y e l  p a sa je  in te m o  19 pueden disponer­

se en forma de T (como se ha represen tad o) o de Y o en cu al­

qu ier o tra , o b ien , puede proveerse una entrada para cada re -
!

cámara, y hacerse l a  intercom unicación a l  e x te r io r  de l a  ba­

se  9 con ayuda de una unión da cañ ería  en Y.

Los esca lon es troncocónicos s irv en  de tope p ara  lo s  ex­

tremos ab ie rto s  de lo s  c ilin d ro s  12 y 13 y l a s  a r i s t a s  c ircu ­

la r e s  20 y 21 s irv en  de a sie n to s  in fe r io r e s  p a ra  sendos cuer­

pos de embolo 22, 23 d e s liz a b le  montados en lo s  c ilin d ro s  12

y 13.
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Los extremos de e sto s c ilin d ro s  a le ja d o s  de l a  base 9 e s ­

tán  perforados para proveer s a l id a s  24, 25 y huecos de aco­

plam iento 26, 27 d estin ados para  r e c ib i r  lo s  extremos de la s  

cañ erías 4 y 3 ( f i g .  1 ) respectivam ente que van a  lo s  c i l i n ­

dros de fren o .
)

Circundando a cada s a l id a  24, 25, hay una su p e r f ic ie  de ! 

contacto 28, 29 capaz de cooperar con una re sp e c tiv a  super- j 

f i c i e  de c ie rre  30, 31 p rac ticad a  en e l extremo d el r e sp e c t i- j 

vo cuerpo de émbolo 22, 23, de manera que a l  ponerse en con- j 
ta c to  la s  su p e r f ic ie s  de c ie rre  con la s  su p e r f ic ie s  de con- ! 

ta c to  se  impide por completo e l  acceso  a l a s  s a l id a s  24, 25 

desde e l  in te r io r  de lo s  c ilin d ro s  de v á lv u la  12  y 13 ,

A lrededor de cada cuerpo de émbolo y entre l a  su p e r f ic ie  

de c ie r r a  30 ó 31 y e l o tro  extremo d e l re sp ectiv o  cuerpo de 

émbolo 23 ó 23 , se  provee un esp acio  32 ó 33 que permite nor­

malmente una comunicación lim itad a  entre l a  recámara 14 ó 15 

y l a  s a l id a  correspondiente 24 ó 25 y se  disponen la s  p a r­

te s  da manera que l a  p resió n  a fe c t iv a  e je r c id a  sobre cada 

cuerpo de émbolo para  im pulsarlo  h ac ia  l a  s a l id a  re sp e c tiv a

durarte e l  funcionamiento normal del sistem a de fren o s, a l  

a p lic a r se  lo s  fre n o s, mantendrá f lo ta n te  e l  cuerpo de émbolo
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en una p o sic ió n  cu alqu iera  entre l a  su p e r f ic ie  de contacto 

y e l  a sien to  20 ó 21 en e l  extremo a le jad o  d e l c ilin d ro  de 
v á lv u la .

E sta s  condiciones pueden s a t i s f a c e r s e  dándole un peso 

adecuado a l  cuerpo de émbolo, o un tamaño conveniente a l a  

luz de comunicación, o proveyendo una r e s i s t e n c ia  a u x i l ia r ,  

o bien de o tras maneras o mediante una combinación de una o 

más de la s  p o s ib le s  so lu c io n e s , como se  verá  más ad elan te*

Conviene también proveer un d isp o s it iv o  que perm ita l a  

san g ría  de l a  v á lv u la  de seguridad  ya se a  cuando se  in s t a l a ,  

ya sea  cuando r e s u l ta  n ecesario  hacer una compostura del s i s ­

tema de fren o s*

Tal d isp o s it iv o  puede adoptar l a  forma de un to r n i l lo  34, 

35 con punta e x te r io r  cuadrada 36, 37 y cabeza cónica 38, 39 

que puede in s t a la r s e  en una p erfo rac ió n  roscada 40, 41 p ra c ­

tic ad a  en un punto conveniente del re sp e c tiv o  c ilin d ro  de 

v á lv u la .

Como se ha indicado más a r r ib a , en l a  f i g ,  3 se  higire- 

presentado lo s  dos conjuntos de v á lv u la s  que constituyen  e l  

d isp o s it iv o  2 en d is t in ta s  formas p a ra  i l u s t r a r  algunas de 

l a s  m odificaciones que se  pueden hacer en su  e s tru c tu ra . En 

lo  que antecede se  han d e sc r ito  lo s  rasgos e se n c ia le s  y co­

munes de l a s  dos formas represen tadas y en lo  que sigu e  se 

d e sc r ib irán  lo s  pormenores que constituyen  l a s  d ife re n c ia s  

de r e a l iz a c ió n .

a s í ,  considerando e l conjunto asociado  con e l  c ilin d ro  

de v á lv u la  12 (a  l a  derecha en l a  f i g .  2 ), se  ve que e l cuer­

po de émbolo 22 es auhstancialm ente .c i l in d r ic o  y m acizo, 

de diámetro algo  menor que. e l  del c il in d ro  1 2 , y dotado en 

su extremo más cerca de l a  s a l id a  24, de una su p e r f ic ie  de 

c ie rre  30 tan  p lana y l i s a  como sea  p o sib le  y perpendicu lar
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a l  e je  del c i l in d r o , siendo capaz d icha su p e r f ic ie  30 de 

a p lic a r se  a la  correspondiente su p e r f ic ie  de contacto anu­

l a r  28 que circunda l a  s a l id a  24 y que también es sumamen­

te  p lan a y l i s a  y perpen dicu lar e je  c ilin d ro  1 2 , de 

t a l  manera que e l cuerpo de émbolo 22 se  adhiere a l a  su p er­

f i c i e  de contacto 28 por adhesión que puede d e c irse  molecu­

l a r ,  y corte a s í  toda comunicación entre e l  in te r io r  del 

c ilin d ro  12 y . l a  s a l id a  24 o se a  entre é s t a  y l a  entrada 18.

En e ste  caso:, l a  lu z  32 p ara  l a  comunicación lim itad a  

entre l e s  dos caras extremas dal cuerpo de émbolo 2 2 , o me­

jo r  dicho entre lo s  rec in to s  en uno y o tro  &ado d e l mismo, 

se  obtiene por l a  d ife re n c ia  entre lo s  diám etros del cuerpo 

de émbolo 22 y del hueco del c ilin d ro  12 . S i  bien e s ta  luz 

es de una comunicación s u f ic ie n te ,  es conveniente, para  

a segu rar e l  f lu jo  aun cuando a l  cuerpo de émbolo e s té  sobre 

su  asien to  2 0 , proveer una o mas muescas in c lin ad as 42 p rac­

t ic a d a s  en l a  p a rte  p e r i f é r ic a  d e l extremo d e l cueipo de 

émbolo más cerca de l a  recámara 14 , y d ir ig id a s  h ac ia  dentro 

y h ac ia  a r r ib a  de p re fe re n c ia  a un ángulo de 4 5 S .

E l cuerpo de émbolo 23 representado en e l  c ilin d ro  13, 

tien e  unas muescas 43 p ra c tic a d a s  en un reborde 44 que se  

a ju s ta  deslizablem ente en contacto con l a  su p e r f ic ie  in te ­

r io r  del c ilin d ro  13 y so b re sa le  radialm ente de una parte 

cu e llo  45 in te rp u e sta  entre e l  reborde 44 y l a  cabeza 46 

que consta de una p arte  c i l in d r ic a  47 de diámetro in fe r io r  

a l  del in te r io r  d el re fe r id o  c il in d ro  13 y una p arte  cónica 

que define l a  su p e r f ic ie  de c ie rre  31 capaz de ca lz a rse  por 

f r ic c ió n  en l a  su p e r f ic ie  de contacto troncocónica 29 del 

c ilin d ro  13 para c o n s t itu ir  un c ie rre  a  prueba de t r a n s f i l ­

tra c io n e s , alrededor de l a  s a l id a  25 .

Tal como se ha d e sc r ito  h a sta  ahora l a  forma de e jecu -

§
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190

ción representada por e l  émbolo 23 y e l  c ilin d ro  13 , fu n cio­

n a r ía  sa t is fa c to r ia m e n te ,y , como ae e x p lic a rá  más ad e lan te , 

en e l  momento oportuno, e l  émbolo 23 v o lv erá  de su  p o sic ió n  

de c ie rre  por gravedad.

3 in  embargo, s i  a s í  se  d esea , puede agregarse  un re so rte  

de compresión u otro medio de retorno de e fe c to  p o s it iv o  t a l  

como e l  re so r te  48 que puede apoyarse en un extremo contra
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un reb a jo  cónico 49 p racticad o  en e l  in te r io r  d e l c ilin d ro  

13 entre l a  su p e r f ic ie  de contacto 29 y l a  s a l id a  25, y en 

su  otro  extremo en e l  fondo de un reb a jo  c il in d r ic o  50 p rac­

ticad o  en e l  extremo d el émbolo 23 más cerca de 3a s a l id a  25.

E xp licad a a s í  l a  construcción  de l a  v á lv u la  de seguridad 

2 se  entenderá fácilm ente su  funcionam iento. En e fe c to , s i  

se supone que l a s  p a r te s  e stán  en l a s  po sic io n es rep resen ta­

das en la  f i g .  2 , (aun cuando en l a  p r á c t ic a  lo s  dos c i l i n ­

dros y lo s  dos émbolos tendrán l a  misma forma, v .g r ,  l a  de 

la* unidad a l a  derecha de l a  f i g .  2 ) y que e l  d isp o s it iv o  2 

e s tá  conectado como se  ha representado en l a  {fig . 1 con l a  

bomba 1 acoplada a l a  en trada 18 y lo s  canos 3 y 4 acoplados 

respectivam ente a l a s  en tradas 27 y 26 , para poner en condi­

cion es e l  s istem a , se  ab rirán  lo s  to r n i l lo s  de sa n g r ía  de 

a ir e  36, 37 y se d e ja rá  pen etrar e l  líq u id o  h id ráu lico  desde 

l a  bomba 1 por l a  entrada 18 y lo s  ram ales 19 a  lo s  pozos 14 

y 15 . De a h í, dicho líq u id o  p a sará  por l a s  lu ces 42, 32 y 

43, 33 a l  in t e r io r  de lo s  c ilin d ro s  12 y 13 expulsando e l  

a ire  por l a s  san g ría s  36, 37 y finalm ente s a ld r á  por l a s  s a ­

l id a s  24, 25 y l le n a rá  e l s is te m a . Una vez logrado e ste

estado de l a s  c o s a s , se c ie rran  l a s  sa n g r ía s  36, 37 y e l  s i s ­

215 tema queda l i s t o  para  fu n cion ar.

Cuando lo s  freo os e stán  so lta d o s , lo s  émbolos 22, 23 se 

encontrarán sobre sus a s ie n to s  20, 2 1 , manteniéndose en e s t a
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p o sic ió n  y se a  por gravedad ya se a  p o r gravedad y l a  p resión  

de un medio e l á s t i c o ,  como ya se  ha in d icad o . 3 i  e l  sistem a 

carece de d esperfecto s o pérd id as anorm ales, a l  oprim irse e l  

ped al de freno (no represen tado) se  hace funcionar l a  bomba 

1 para  que t r a t e  de mandar líq u id o  bajo p re sió n  a lo s  fren o s. 

E n trará , pues c ie r to  caudal del líq u id o  por l a  en trada 18 y 

e s te  caudal p a sará  h ac ia  l a s  s a l id a s  24, 25 por l a s  lu ces 

42 , 32 y 43 , 33 p ero , dado que por l a  p re sió n  de l a  bomba d i­

cho caudal tien e  c ie r to  empuje de su erte  que lev an ta  lo s  ém­

bolos 22, 23 un tanto de su s a s ie n to s  s in  l le v a r lo s  a i  otro  

extremo d e l re sp e c tiv o  c il in d ro , quedando flo tan do dichos ém­

bolos en una p o sic ió n  interm edia en lo s  c i l in d r o s 4 Cuando se 

su e lta  a l  pedal de fren o , e l  caudal de líq u id o  re g re sa rá  pau­

latinam ente a l a  bomba recorriendo e l  camino trazado en sen­

tid o  in verso  y llevando nuevamente lo s  émbolos a su s a s ie n ­

to s .

Ahora b ien , s i  se  produce una fuga en l a  c añ ería , d ig a­

mos , en primer térm ino, en l a  cañ aría  4 , cuando se  . oprime 

e l pedal de fren o , t r a t a r á  de r e a l iz a r s e  e l  mismo proceso de 

envío de líq u id o  h id ráu lico  a p re sió n  a lo s  fre n o s . S i  no 

e s tu v ie r a 'a l  d isp o s it iv o  2 , no se a p lic a r á  ningún freno por­

que l a  fuga a fe c ta r ía  a todo e l  sistem a en g e n e ra l, pero e l 

d isp o s it iv o  2 impide e s ta  gen era lizac ió n  de l a  s ig u ie n te  ma­

n era . Se ha supuesto con fuga e l  caño 4 conectado con e l  

c ilin d ro  12 de manera que, del lado de l a  s a l id a  24 no hay 

más l íq u id o , bajo  p resión  o bien l a  p resió n  ha mermado. Por 

lo  ten tó , a l  en trar en e l pozo 14 l a  proporción correspon­

diente del caudal, y a p l ic a r  p arte  de su  p re sió n  sobre e l  

émbolo 2 2 , m ientras e l r e s to  se  g a s ta  en p a sar  por l a  luz 

42, 32, ya no hay contrapresión  en e l  lado de s a l id a  del 

émbolo 22 que compense e l  empuje del cau d a l, da su erte  que e l

- 9 -
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émbolo 22 es llevado  a l  otro  extremo del c ilin d ro  12 con l a  

consecuencia de que su su p e r f ic ie  de c ie rre  30 l le g a  a  to c a r  

l a  su p e r f ic ie  de contacto 28, y , por e s to , el.ém bolo 22 se 

adhiere íntimamente a dicha su p e r f ic ie  de contacto 28, cor­

tando a s í  toda comunicación entre e l  in te r io r  d el c ilin d ro

12 y l a  s a l id a  24 de manera que l a  cañ ería  4 , que p ie rd e , 

queda también incomunicada.

En cambio, dado que en l a  cañ ería  3 se  mantiene e l  volu9- 

men normal del líq u id o  h id ráu lico  ya que no hay p érd id a , ha­

brá en e l  c ilin d ro  13 l a  normal con trapresión  en e l  lado del 

émbolo 23 mas cerca de l a  salidQ  25 de su erte  que e ste  émbo­

lo  t r a b a ja r ía  de l a  manera normal y se  quedaría en un punto 

interm edio d e l c ilin d ro  13 a l  oprim irse e l  pedal de freno 

con l a  consecuencia de que e l  caudal que en tra  por l a  en tra­

da 18 y e l  pozo 15 podrá siempre p a sa r  por l a  lu z  43, 33 y 

s a l i r  por l a  s a l id a  25 para e fe c tu ar  una a p lic a c ió n  de f r e ­

nos .

S i  l a  f a l l a  e stu v ie ra  en l a  cañ ería  3 en lu g a r  de e s t a r ­

lo  en l a  cañ ería  4 , l a s  etapas fu n cion ales d e sc r ita s  para  

e l  c ilin d ro  12 y e l  émbolo 22 serán  a p lic a b le s  a l  c ilin d ro

13 y émbolo 23 con l a  salvedad  de que a l  l le g a r  e l  émbolo 

23 a l  extremo de s a l id a  del c ilin d ro  13 , l a  su p e r f ic ie  de 

c ie rre  31 troncomónica y an u lar se  c a lz a  con l a  su p e r f ic ie  

de contacto 29 también controcónica y an u lar , tan  íntimamen­

te que e l  émbolo 23 queda so sten id o  por f r ic c ió n  en l a  p o s i­

ción  extrema de manera que se e stab le ce  o tra  vez un c ie rre

a prueba de t r a n s - f i l t r a c io n e s ,  alrededor da l a  s a l id a  25 , 

e s té  in sta la d o  o no un medio e lá s t ic o  t a l  como e l r e so r te  48

Aun cuando se  ha d e sc r ito  l a  nueva v á lv u la  de segu iid ad  

con re fe re n c ia  e sp e c ia l a l a s  formas de r e a liz a c ió n  rep re­

sen tadas en lo s  d ib u jo s , queda claramente entendido que pue-
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den in tro d u c irse  v a r ia s  m odificaciones de construcción  y de­

t a l l e  , s in  gog* esto  ap arta rse  del alcance de l a s  re iv in d ic a ­

ciones acompañadas.

N O.T A .

En resumen: La Patente de Invención que se  s o l i c i t a  recae­

r á  sobre l a s  re iv in d icac io n es s ig u ie n te s :

1 8 .-  D isp o sitiv o  de seguridad  para  fren os h id rá u lic o s , 

que se  c a ra c te r iz a  por c o n s is t i r  esencialm ente en un c ilin d ro  

de v á lv u la  hueco que tien e  en un extremo una entrada p ara  l í ­

quido h id rá u lic o , capaz da re lac io n arse  con l a  fuente da d i ­

cho l íq u id o , y en e l  otro extremo tien e una s a l id a  para d i ­

cho líq u id o  capaz de conectarse con l a  cañ ería  que va a cuan­

do menos un c ilin d ro  de fren o , estando montado en e l  hueco 

del c ilin d ro  de v á lv u la , un cuerpo de émbolo que es capaz 

de d esp lazarse  en una y o tra  d irección  a  lo  la rg o  del e je  

te ó r ic o  del c ilin d ro  de v á lv u la , y que tien e  en su  extremo 

más cerca de l a  s a l id a ,  una su p e r f ic ie  de c ie rre  capaz de 

cooperar con una su p e r f ic ie  de contacto que e s t á  en e l  in te ­

r io r  del c il in d ro  de v á lv u la , y que circunda d icha s a l id a ,

p ara  e s ta b le c e r  un c ie rre  a prueba de tra n s^ L lt  racion es de 

l íq u id o , proveyéndose en e l  o tro  extremo d el c ilin d ro  de v á l ­

vu la  un a sie n to  para  e l  cuerpo de émbolo y proveyéndose tam­

bién entre e l  cuerpo de émbolo y l a  pared l a t e r a l  del c i l i n ­

dro da v á lv u la  cuando menos un p a sa je  p e r i fé r ic o  r e s t r in g i­

do p ara  e l  líq u id o  h id ráu lico  e l  cual p a sa je  comunica entre 

a i  lo s  e sp ac io s en uno y otro  extremo del cuerpo de émbolo.

2 8 .-  D isp o sitiv o  de segu rid ad , segur; re iv in d ic a c ió n - !,e n  * 

e l  cual e l  o lo s  p a sa je s  p e r i fé r ic o s  e stán  carac ter izad o s por 

e l  hecho de que e l cuerpo de émbolo tien e  dimensiones tr a n s­

v e r sa le s  ligeram ente in fe r io r e s  a l a s  del c ilin d ro  de v á l ­

vu la  .

3 8 . -  D isp o sitiv o  de seg u rid ad , según re iv in d icac ió n  1 ó
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2 , en e l  cual e l  cuerpo de émbolo tien e  una o más muescas prac  

t ic ad aa  en l a  porción  m arginal o p e r i f é r ic a  de su  extremo a le ­

jado de l a  s a l i d a .

4 8 .-  D isp o sitiv o  de seg u rid ad , según re iv in d icac ió n  1 , 2 

ó 3 , en e l  cual l a  su p e r f ic ie  de c ie rre  e s  p lan a y l i s a  y cons 

t itu y e  e l  extremo del cuerpo de émbolo más cerca de l a  s a l id a ,  

l a  cual e s tá  rodeada por una su p e r f ic ie  de contacto también 

p lan a y l i s a .

5 8 .-  D isp o sitiv o  de segu rid ad , según cu alqu iera  de l a s  raí 

v in d icacion es 1 a 3 , en e l cual l a  su p e r f ic ie  de c ie rre  es 

troncocónica y circunda a l  extremo d e l cuerpo da émbolo más 

cerca de la  sáL id a , alrededor de l a  cual e x is te  una su p e r f i­

c ie  de contacto troncocónica.

6 8 .-  D isp o sitiv o  de segu rid ad , según cu alqu iera  de l a s  

re iv in d icac io n es que anteceden, en e l  cual e l  cuerpo de émbo­

lo  es de forma substancialm ente c i l in d r ic a .

7 8 .-  D isp o sit iv o  de segu rid ad , según cu alqu iera  de l a s  r e i ­

v in d icacion es 1 a  5 , en e l cu al e l  cuerpo de v á lv u la  comprende 

un reborde dotado de muescas, que e s t á  a ju stad o  deslizablem en 

te  en contacto con l a  su p e r f ic ie  in te r io r  d e l c ilin d ro  de v á l ­

vu la  y so b re sa le  radialm ente de una p a rte  du ello  in te rp u esta  

entre e l reborde y una cabeza de dimensiones tra n sv e rsa le s  

in fe r io r e s  a l a s  d e l in te r io r  d e l c ilin d ro  da v á lv u la .

8 8 .-  D isp o sitiv o  de segu rid ad , según cu alqu iera  de la s  r e i  

v in d icacion es l a 3 ,  5 , 6 ó 7, en e l  cual l a  cabeza d ál cuerpo 

de émbolo comprende una p arte  c i l in d r ic a  y una p a rte  troncoco- 

n ica  que define l a  s ^ e r f i c i e  de c ie r r e ,  proveyéndose en l a  

p arte  del c ilin d ro  de v á lv u la  que circunda l a  s a l id a ,  una su ­

p e r f ic ie  de contacto  ^rnamcocónica capaz de cooperar con l a  su ­

p e r f ic ie  de c ie r r e .

9 8 .-  D isp o sitiv o  de segu rid ad , según cu alqu iera  de l a s
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re iv in d icac io n es que anteceden, en e l cual se  proveen medica 

e lá s t ic o s  de retorno capaces de im pulsar e l  cuerpo de embo­

lo  h ac ia  e l  extremo de entrada d e l c ilin d ro  de v á lv u la *

1 0 .-  D isp o sitiv o  de segu rid ad , según cu alqu iera  de l a s  

re iv in d icac io n es que anteceden, que comprende un d isp o s it iv o  

) de sa n g r ía  regu lab le  in s ta la d o  en e l  c il in d ro  de v á lv u la .

! 11 *- D isp o sitiv o  de segu rid ad , según l a  re iv in d icac ió n

10 , en e l  cual e l  d isp o s it iv o  de san g ría  e s t á  con stitu id o  

por un to r n il lo  montado en una p erfo rac ió n  ro scad a  que a t r a ­

v ie s a  l a  pared del c ilin d ro  de v á lv u la .

1 2 .  -  D isp o sit iv o  de seguridad  para  fren os h id ráu lico s  que 

comprende dos o más v á lv u la s  de seg u rid ad , según cualqu iera 

que l a s  re iv in d icac io n es que anteceden, montadas en una base 

aomún que e s t á  p erforad a  para  d e f in ir  una en trada p ara  e l  

líq u id o  de fren o , que se  comunica con unos pozos que a su  ! 

vez se  comunican con sendas bocas ro scad as capaces de r e c i ­

b ir  lo s  c ilin d ro s  de v á lv u la  constituyéndose entre cada pozo 

y su  boca re sp e c tiv a  un asien to  para  e l cuerpo de émbolo co­

rrespon d ien te .

1 3 .  -  D isp o sit iv o  de segu rid ad , según l a  re iv in d icac ió n  

12 , en e l cual entre cada pozo y su  re sp e c tiv a  boca queda 

p rac ticad o  un esca lón  troncoeónico cuya a r i s t a  que rodea a l  

pozo con stituye e l  re fe r id o  a s ie n to .

1 4 . -  3e r e iv in d ic a , por ú ltim o, como ob jeto  sobre e l  que 

ha de recaer  l a  patehte de invención que se s o l i c i t a :  

"DISPOSITIVO DE SEGURIDAD PARA FRENOS HIDRAULICOS".

Todo conforme queda d e sc r ito  en l a  presente Memoria, que 

con sta de trece  h o jas e s c r i t a s  a  máquina y d ibu jo s que se  

acompañan. '

Madrid, 13 de septiem bre de 1951



D. Elias arna' -jaetüas
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