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La presente invencion se refiere a uns valvula de seguri-

dad para frenocs hidrdulicos, de aplicacidn preferente en los
frenos de ese tipo, de que estén dotados los vehfculos auto-
motores y qus comprenden una camara de bomba y por lo menos
un cilindro de rueda conmunicado con la misma.

Como es sabido, uno de los clésicos inconvenientes de los
franos hidréﬁlicos, consideréhdolos en su aplicacion a los
vehiculos automotores, estriba en el hecho ds que ls simple
pérdida de 1fquido en 1la tuberfa, manguera o tazas de goms
corrgspondientes a una rueda, basta pera snular el frenado,
no solo en dicha rueda, sino en todas las restantes, ya que
la pérdida de 1{quido se traduce en una bnmediata y conti-
nua dismihucidn de presidn en 1la cémara de bomba y, en con-
secuencia, en las restantes tuberfas, ya,qué todas éstas
desambocan en dicha clmara.,

Los peligros que entrafia tal caracteristica de los fre-
nos son demesiado evidsntes para nscesitar una explicacidn
de pormenorss, y por otra parte las tentativas que ya se
han hecho para subsanar el inconveniente no han sido del
todo satisfactorias,

Por lo tanto, la iinalidad principal ds la presente so-
licitud es proveser una valvula de seguridad capaz de evitar
que fulle todo el sistema de freno hidrdulico al fallar una
parte del mismo por pérdida del 1liquido hidriulico.

Otra finulidad es proveer una vakvula de seguridad para
frenos hidrdulicos que sea da construceidn e instalacion sean |
cillas, de bajo costo, de fécil manutencidn y de funciona-
miento seguro, ‘

De acuerdo con el invento la valvula de ssguridad com-
prende esencialmente un cilindro de valvula hueco que tiens

sn un extremo una entrada para liguido hidrdulico, capsz de
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relacioncrse con le salida de la bomba, ¥ en el otro extremo
una salida para dicho liquido capaz de conectarse con un rese
pectivo cilindro de rueda, estando montado en el hueco del
cilindro de valvula un cuerpo de émbolo, que es capaz de des-
plazarse axiulmente en el cilindro en una y otra direccién.y
gue en su extremo mis cerca de la salida tiene uha superficie
capaz de coopserar con una sﬁperficie interior del cilindro

de valvula que circunda dicha salida para establacer un cie-

'rre a prusbe de 1iquido alrededor de dicha salida proveyéndo-

se en el otro extremo del- cilindro de valvula un asiento para
el cuerpo de émbolo, ¥y proveyéndosé también uno o mas pasajes
de comunicacién entre un6 y otro lado del embolo los cuales
pesajes quedan deifinidos en parte por el émbolo'y en parte
por le pared interior del cilindro de valvula,

Zstas coracterfsticas y otros rasgos mis del presente in-
vento sse desprenderén’més claraments de la siguiente dsscrip-
cidn de los pormenores de ciertas Tformas prsféridas'de reali-~
zacidn representadas en los dibujos acompaflados en los cuales

La fig. 1 es un esquema ilustrando la forma de instalar
la vélvula de seguridad en un sistema de freno hidrdulico.

La fig, 2 es un corte longitudihal ds una unidaé valvular
de seguridad segin la prescnte invencidn, tomado sobre la
1fnea IT-II de la fig. 1.

Huciendo referencia en primer término a le fig, 1, se ve
gue uns bomba maestra 1 ds un sistema de frenos hidriulicos
instulado en un vehiculo automotor, estd acoplada = un dispo-
sitivo de valvula de sezuridad 2, que & SuU vez Se conscta o
reluciona operativemente medisnte cufierfa &, 4 a los cilindros
de freno 5 y 6 de las rusdas delanteras y traseras 7 y 8 res-
pectivemente, Lo vombu mzestra 1 pueds gatur dispuesta para

ger accionaeda de lu nunera corriente mediante un pedul (no
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‘ninguno de los frenos podrla funcionar,

representzdo)} y normalmente, la fuerza hiéréulica se transmi- |
tird a lo largo de los cafics 3 y 4 a sus respectivos cilin-
dros de freno, _

De omitirse del esguems ilustrado en 1z fig. 1 el dispo-
gitivo de valvula de segwrided 2, une ruptura en cuslquier
punto de la cufilerfia 3 6 la cefierfa 4 resultarfa en la pérdi-

da por completo de todw lc fuerza hidriulica de suerte que

¥l aispositivo de  segurided 2 tiene por misidn cerrar el
paso a la cafieria daﬁada ds manera gue los frenos relacionados
con el resto de lu cufierfs continuardn en condiciones para
funcionar. '

La fig, 2 representa en sscala mayor ¥ en corte longitu-
dinal, =l dispositivo de vilvula de seguridad comstitufdo
por dos conjuntos de vélvula gue.-han sido repfesentédos como
de construccidn algo diferente para ilustrar ciertas modifi-
caciones de detalle y evitar una multiplicacidn indtil de
figuras. £n la practica, por motivos de conveniencia en la
fabricacidn los dos conjuntoé serdn del mismo modelo o tipo.

Tal como ha sido representado el dispositivo de vélvula
de éeguridad 2 comprends una base 9 rebajada para proveer dos
bocas 10 y 11 interiormente roscadéas capaces de recibir astér-
nilledos los cilindros de vélvula 12, 13, Debajo de 1=s bo-
cas 10 y 11 se proveen respectivas recdmaras 14, 16 de dié-
metros inTferiores a los ds las bocas de msnera que entre és-
tas y lug recénares ée forman escalones anulares 16, 17 qus
de prefsrencia son troncomdnicas cuyos extrernos menores defi-
nen las entradas de las recdmsras,

BEstus Ultinas eétén comunicadas entre si y con una entra-
da comin 18 pars fluido bejo presidn, mediunte un pasaje 19

intermo de la base 9, Segﬁn nés convenga para la fabrica-
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cidn, la entrada comin y el pusaje interno 19 pueden disponen
gse en forma de T (como ss ha representado) o de Y o en cual-
gquler otra, o bien, puwede pw veerse una entrada para cada re-
cimare, y hacerse la intercomunicacidn al exterior de la ba-
8¢ 9 con syudz de una unidn de cafieria en Y.‘

Los escalones troncocdnicos sirven de tope para los ex-
tremos abiertos de los cilindros 12 y 13 y las aristas circu-
lares 20 y 21 sirven de csientos inferiores para sendos cusr-
pos de eémbolo 22, 23 deslizable montados en los cilindros 12|
y 13,

Los extremos de estos cilindros slejados de la base 9 es-
tén perforados para proveer gallidas 24, 25_y huecos de aco-
plamiento 26, 27 destinados para recibir los extremos 'de las
cafierd as 4‘y 3 (fig; 1) respectivamente que van a los cilin-
dros de freno,

Circundando a cada salida 24, 25, hay unz superiicie de
contacto 28, 29 capaz ds cooperar con unu respective super-
ficie de clerre 30, 3l practicada en el extremo del respecti-
vo cuerpo ds émbolo 22, 23, de manera que al ponerse en con-
tacto las superficies de cierre con las superfioies de con-
tacto se impide por corpleto el acceso a las salides 24, 25
desde el interior de los cilindros de vélvula 12 y 13,

slrededor de cada cuerpo de émbolo y entre la superficie
de cierre 30 6 31 Yy el otro extremo del respectivo cuerpo de
émbolo 22 0 25, se provee un espacio 32 § 33 que permite nor-
malmente uns comurdcacidén limitada entre la recdmara 14 6 15
¥y la salida correspondiente 24 é 25 y se disponen las par-
tes de munera que ia presidn efectiva e jercida sobre cada
cuarpo de émbolo'para impuisarlo hacia lz salida respectiva
durante el funcionamiento normal del sistema de frenos; al

gplicarse los frenos, mantendra flotante el cuerpo de émbolo
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‘dispositivo 2 on digtintas formas para ilustrar algdnas de

describirén los pormenores que constituyen las diferencias

de valvula 12 (a 1z derecha en la fig., 2), se ve que el cuer-

po de émbolo 22 es substunciclmente .cikdfndrico ¥y macizo,

—6-—

en una posicidn cualquiers entre 1a supefficie dé contacto
y el asiento 20 & 21 en el extremo alejado del cilindro dé
valvula, '

Bstas condiciones pueden satisfacerse déndole un peso
adscuado &l cuerpo de émbolo, o un tamafio conveniente a la
luz ds comunicacibén, o proveyendo una resistencia auxiliar,
0 bien de otras maneras o mediante una combinzcidn de una o
més de las posibles solucionss, como se verd més adelante.

Conviens también proveer un dispositivo que permita 1z
sangrfa de la valvula de seguridad ya sea cusndo se instals,
ya sea cuando resulta necesario hacer una compostura del sis-
tema de frenos.

Tel dispositivo puede udoptar la forme de un tornillo 34,
35 con punta exterior cuadrada 36, 37 y cabeza cénica 38, 39
que puede instalurse en una perforacion roscada 40, 41 prac-
ticada en un punto conveniente del rsspectivo cilindrp de
valvulas |

Como se ha indicado més arriba, en la fig, 2 se hanre-

presentzdo los dos conjuntos de valvulas que constituyen el

las modi ficaciones que se pusden hscer en su estructura. En
lo gue antecede se han descrito los wsgos sesenciales y co-

munes de las dos formas representudas y en lo que sigue se

de realizacidn.

unsf, considerando el conjunto asociudo con el cilindro

de didmetro algo menor que sl del cilindro 12, y dotado en
su extremo més cerca de la salida 24, de unz superficie de

cierre 20 tan plana y lisa como sea posible y psrpendicular
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- entre les dos caras extremas dal cusrpo de émbolo 22, o me-

- de émbolo 22 ¥ del husco del cilindro 12, 3i bien sgta luz

que define l=z superficie de cierre 31l capaz de calzarse por

e

al eje del cilindro, siendo capaz dichz superficie 30 de
gplicarse a lu correspondiente superficie de contacto anu-

lar 28 que circunda lz salida 24 y que tembién es sumamen-

|

te plans y lisa y perpsndicular al eje del cilindro 12, de
tal memera que el cusrpo de émbolo 22 se adhiere s la super-
ficie de contzcto 28 por adhesidn que pusde decirse molecu~
lar, y corte as{ toda comunicacidn entre el interior del

cilindro 12 y la salida 24 o sea entre ésta y la entrada 18.

in este caso, la luz 32 para la comunicaciodn limitada

jor dicho entre los recihtos en uno y otro dado del mismo,

ge obtiene por la difsrencia entre los diémetrps del cuerpo

es de una conunicacidn gsuficiente, es convenisntse, para
esegurar el flujo aun cuando sl cuerpo de dmbolo esté sobre
su asiento 20, proveser una © mas muescas inclinadas 42 pracH
ticadas en la parte periférica del extremo del cuerpo de
émbolo mas cerca de ia recémara 14, y dirigidas hzcia dentro
y hszcia arriba de preferencia a un dngulo de 452,

1 cuerpo de émbolo 23 representado en el cilindro 13,
tiene unas musscas 43 practicadas en un reborde 44 que se |
ajusta deslizablemente en contacto con la superficie inte-
rior del cilindro 13 y sobresals radizlmente de una parte
cuello 45 interpussta entre el rebordse 44 y la cabeza 46
que consta de una parte cilindrica 47 de didmetro inferior

al del interior del referido cilindro 13 y una parte cdnica

friceion en la supserficie de comtacto troncocdénica 29 del
c¢ilindro 12 para constituir un cierrs a prueba de transfil-
traciones, alrededor de la salida 25,

Tal como se ha descrito hasta shora 1l forms de ejecu-
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cidn representada por el émbolo 23 y el cilindro 13, funci o-
nafia satisfactoriamente,y, como se ex@licaré méé adelante,
en el momento oporbtunoc, el émbolo 23 volverd de su posicidn
de cierrs por gravedad. '

3in embargo, si asf se degea, puede agregarse un resortp
de compresidn u otro medio de retorno de efecto positivo tal
como el resorte 48 que pusde apoyarse en un exbremo contra
un rebajo cénico 49 practicado en el interior del_éilindro
13 entres la superficie ds contacto 29 y la salida 25, v en
su otre extremo en el fondo de un rebzjo cilindrico 50 prac-
ticado en el extremo del émbolo 23 mis cerca de Ja salida 25.

Explicada asi le construccidén de la vélvula de segurided
2 se entenderd fécilmenta su funcionamiento. £n efecto, si
se supons que las partes estén en las posiciones reprsssenta-
das en lo fig. 2, (sun cuando en lu préética los dos c¢ilin-
dros y los dos enbolos tendrén la misma forma, v.gr, la de
la  unidad a la derecha ds 1l fig. 2) y que el dispositivo 2
estd conectado como se ha representado en la &ig. 1 con la
bomba 1 acoplada @ la entrada 18 y los cafios 3 y 4 acoplados
respectivamente a las entradas 27 y 26, para poner en condi-

ciones el sistema, se abrirdn los tornillos de sangrfa de

slre 36, 37 y se dejaréd penetrar el 1fquido hidrdulico desds

la bomba 1 por lu entrada 18 y los ramales 19 a los pozos 14
y 15. De ahf, dicho ligquido pasard por lus luces 42, 32 y
43, 35 al interior de los cilindros 12 y 13 expulsando el
sire por las sangrias 36, 37 y finalmente saldrd por las sa-
lidas 24, 25 y llenara el sistema. Un: vez logrado este
estzdo de las cosas, se clerran las sangrfas 36, 37 y ei gig-
tema queda listo para funcionar. |

Cuzndo los frenos estdn soltados, los émbolos 22, 23 se

encontrardn sobre sus asisntos 2C, 21, msenteniéndose en esta
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posicidn y- sea por gravedad ya sea por gravedad y la presidn

de un medio eldstico, como ya e ha indicado. 3i el sistema
carece de desperfectos o pérdidas anormales, al oprimirse el
pedal ds ireno {(no representado) sé hrce funcionar la bomba
1 para que trate ds mandar liquido bajo presidn a los Trenos.
Entrard, pues cierto caudal del lfquido por la entrada 18 y
este caudal pusard hacia las salidas 24, 25 por les luces
42, 32 y 43, 33 pero, dudo que por la presidn de la bomba di-|
cho caudal tiene cierto empuje de susrte que levanta los ém-
bolos 22, 233 un tanto de sus asientos sin llevarlos al otrb
extreuno del respectivo cilindro, guedando flotando dichos ém-
bolos en uns posicidn intormedia en log cilindros. Cuando se
suelta sl pedak de freno, el czudal ds liquido Tegresara pau-
latinamente a la bomba recorriendo el cumino trazado en sen-
tido invserso y llevando nusevamente 1los émbolos a sus asien-
tos, ‘

shora Tbien, si s produce una fuga en la cafieria, diga~-
mos, en primer término, en la cafieriz 4, cusndo se  oprime
él pedal de freno;'trataré de reslizarse el mismo proceso de
envio de 1fquido hidrdulico & presidn & los frenos, Si no
sstuviera el dispositivo 8, no se aplicaré ningﬁn frenc por=-
que la fuga ufecturdu & todo el sistema en generzl, pero el
dispositivo'Z impide esta generalizucidn de la siguiente ma-
nera, oS¢ hi supuesto con fuga el callo 4 conectado con el
cilindro 12 de nunara gue, del lado de lo salida 24 no hay
nés liquido, bajo presion o vien la presidn ha mermado. For
lo tanto, al sntrar en el pozo 14 la proporcidn correspon-
diente del ceudal, y aplicar parte de su presidn sobre el
énmbolo 22, mientras el resto se gasta sn pasar por la luz
42, 32, ya no hay contrapresidn en él l=do de salida del

émbolo 28 que coupense el empuje del czudel, de suerte gue el
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consecuencia de que su superficie ds cierre 30 llega a tocar

23 1 extremo de salida del cilindro 13, la superficie de

émbolo 22 es 1levado zl otro extremo del cilindro 12 con la

la superficie de contacto 28, y, por sesto, sl.embolo 22 se
adhiere Intimemente a dichu superiicle de cbntécto 28, cor-
tendo zsf toda comunicacidn entre el interior del cilindro
12 y la salida 24 de monera que la cafierfa 4, que pierde,
queda también incomunicada.

En casblo, dado que en 1z caflerfa 3 se mentiene el volue
pen normal del 1fquido hidrfiulico ya que no hay pérdida, ha-
bré en el cilindro 13 ls normal contrapresion en elilado del
émbolo 23 mis cerca de la szlidg 25 de susrte qus este embo-
loitrabajaria de la manere normal y se quedaria en un punto
intermedio del cilindro 13 al oprimirse el pedal de freno
con la consecuencia de qus el caudal que entra por la entra-
da 18 v ok pozo 15 podra siempre pasar por la luz 43, 33 y
salir por ls sglida 25 para efectuar una aplicaciodn de fre-
nos.

Si la fella estuviera en la cafierfa 3 en lugar de estar-
lo en la cafleria 4, las etapas funcionales descritasg para
el cilindro 12 y el émbolo 22 serdn apliczbles al cilindro

13 y émbolo 23 con le salvedad de que al llegar el émbolo

cierre 31 troncombnica y anular se calza con la superiicie
de contacto 29 tambidén controcénica y anular, tan intimamen-
te qus el émbolo 2% qﬁeda sostenido por friccidn en la posi-
cidn extrems de maners: que se¢ astablece otra vez un cierre
a prusha de trans-filtracioﬁes, alrededor de la salida 25,
e8té instalado o no un medio elastico tal como sl resorte 48,
Aun cusndo se ha descrito la nueva valvule de seguridad
con refersncia aespecial a las formas de raalizacidn repre-

sentzdes en los dibujoz, queda clarcmente entendido que pue-
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den introducirse varias modificeciones de conatruccion y de-

e o v

talle, sin nor asto gpartarse del &lcance de las reivindica-

ciones scompseiiadas,

NOTaA

En resumen: La Patente de Invencidn que e solicita recae-
r4 sobre las reivindicaciones siguientes:

1le,- Dispositivo de seguridad para frenos hidrdulicos,
que se caracteriza por consistir esencialmente en un cilindro
de viAlvula hueco que tiene en un extremo unz entrada para 1{-|
quido hidrdulico, cepaz de relacionarse con la fusnte de di-
cho 1fquido, y en el otro extremo tiene une salida para di-
cho 1iquido capaz de conectarse con la cafieria Que va & cuan-
do menos un cilindro de freno, estando montado en el huseco
del cilindro dGe véalvula, un cusrpo de émbolo que es capaz‘
de desplazarse en una y otra direccidén a lo lzrgo del eje
tebdrico del cilindro de vélvuls, y que tiens en su extremo
més cerca de la salida, une superficie de cierre capaz de
cooperar con unz superficie de contacto qus estéd en el inte-
rior ael cilindro de vélvula, y que circunda dicha salida,
para establecer un cierre a prusba de transfiltraciones de
1{quido, proveyéndose en el otro extremo del cilindro de vél-
vula un ssiento para el cuerpo de émbolo y proveyéndose tam-
bién entre el cuerpo de émbolo y la pered lateral del cilin-
dro de véalvula cuasndo menos un pasaje periférico restringl-
do para el lfquido hidraulico el cual pasaje comunica entre
sf los espacios en uno y otro extremo del cusrpo de émbolo.,

28,- Dispositivo de seguridad;’segﬁn reivindicacion ..}, en
el cual el o los pasajes periféricos estdn caracterizados por
el hscho de que el cuerpo ds émbolo tiene dimensiones trans-
versaies ligerasmente inferiores a‘las del cilindro de vél-
ﬁula.

38 ,- Dispositivo de seguridad, segin reivindicacidn 1 6
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2, en el cual el cuerpo de émbolo tiene una o mds muescas prach

VAT 9w =.9.N- ..
- i =

ticades en la porcidn marginal o periférica de su extremo ale-
Jado de 1la salida.

48,.- Digpositivo de seguridad, segun reivindicacidn 1, 2
8§ 3, en el cusl la superficie de cierre es plans y lisa y cons}
tituye el extremo del cuerpo de émbolo més cerca de la salida,
le cual sstd rodeada por unz superficie de contzcto también
plana y lisa, , ‘ |

6& ,~ Dispositive de seguridéd, segﬁn cualquiera de las re +
vindicaciones 1 & 3, en el cual la superficie de cierre es
troncocénica y circunda al extremo del cusrpo de émbolo més
cerca de la szl ida, alrsdedor de la cual existe una superfi-
cie de contacto trencocénica.

68 .- Dispositivo Qe seguridad, segin cualquiera de las
reivindicaciones que anteceden, en el cual el cusrpo de émbo-
lo es de forma substancialmente cilindrica.

78 .- Digpositivo de seguridad, segin cualquiera de las rel 4
vindicaciones 1 a 5, eh el cual el cuerpo de valvula comprende
un reborde dotado de muescas, que estd ejustado deslizablemend
te en contacto con lz superficie interior del cilindro de val-
vula y sobresale radialmente de una parte duello interpussta
entre sl reborde y una cabéza de dimensiones tramsversales
infer ores a las del interior del eilindro de vélvule.

82, Dispositivo de seguridad, segin cualquiera de lss rel-
vindicacionses 1 & 3, 5, 6 0 7, en el cual la cabeza ddl cusrpo
de émbolo comprends una parte'cilindrica ¥y una parte troncocd-
nica que define lz superficie de cierre, prdveyéndose en la
parte del cilindro de vdlvula que circunda la salida, una su-

perficie de contacto sroncocdnica capaz de cooperar con la sSu-

perficie de cierre.

© 98,~ Dispositivo de seguridad, segﬁn cualquiera de las

Lt B
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reivindicaciones qus anteceden, en el cusl se proveen medios
elésthicos de retorno capaces de impulsar el cuerpo de émbo-
lo hacia el extremo de entrada del cilindro de valvula.

10,~ Dispositivo de seguridad, segin cualquiera de las
reivindicaciones que anteceden, qus comprende un dispositivo
de sangrfa regulable instalado en el cilindro de vélvula.

11.- Uispositivo de seguridad, segin la re vindicacién
10, en el cusl el dispositivo de sangrfa esta constituldo
por un tornﬁllo montado en una perforacién rosceda que atra-
viesa la pered del cilindro de valvula,

12,- Dispositi®o de seguridad para frenos hidraulicos qus
comprende dos o més vilvulazs de seguridad,;segﬁn cualquiera
qua las reivindicaciones gue aenteceden, montadas en una base
goméin que estd perforada para definir uns entrade para el
liquido de freno, que 86 comunica con unocd pozod que & su
vez se cowmunican con sendas bocas roscadas capaces de reci-

bir los cilindros de valvula constituyéndose entre cada pozo

¥ su boca respasctiva un asiento para sl cuerpo de eémbolo co-

rrespondisnte, .

13,- Vispositivo de séguridad, segin lz reivindicacidn
12, en el cuai entre cada pozo y su respéctiva boca quede
practicado un eacaldn troncocdnico cuya arista que rodea al
pozo constituye el raferido asiento,

14.- e reivindica, por Ultimo, como objeto sobre el que
hz de recasr la patehte de invencidn que se solicita:
»DISPOSITIVO DE SEGURIDAD PARA FRENOS HIDRAULI COS»,

Todo conforme queda descrito en la presente Hemoria, gque
conste de trece hojas sescritas a maquine y dibujos que se
acompalian,

Madrid, 13 de septicmbre de 1951

ALFONSO UNGR?
V

R —

RO
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